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. HYRJE

Né vazhdimési té Planit té Pérgjithshém Vendor té Bashkisé
Shkodér, té miratuar né 16 tetor 2017 do té propozohet kjo
strategji e parkimit pér qytetin e Shkodrés, né vijim té njé stu-
dimi té mobilitetit qytetas, pjesé pérbérése e kétij dokumen-
ti. Kriteri i hartimit té késaj strategjie éshté plotésimi i nevo-
jave té qytetaréve né pérditshméri, kryesisht né zonén urbane.
Kjo strategji ka marré té dhéna té nevojshme dhe té domosdoshme
nga burimeté ndryshme (PPV Shkodér, Bashkia Shkodér, INSTAT, etj),
gé pérmbajné informacion té sakté né lidhje me situatén né gytetin
e Shkodrés. Grupi i punés ka monitoruar né terren problematika té
ndryshe té gjendjes ekzistuese. Kéto problematika jané analizuar
dhe prejtyrejané nxjerr konkluzione dhe propozime pér kété studim.
Si piké e forté e mobilitetit urban né Shkodér éshté levizja me
bicikleta, e cila ka gené dhe éshté tradité e kétij qyteti. Ky fakt
kérkon hapje té korsive té bicikletave né té gjithé territorin e qyte-
tit. Nga ana tjetér, numri i larté dhe né rritje i automjeteve ka sjell
njé nevojé emergjente té rishikimit t€ mundésive té parkimit né
qytet, si até pérgjaté rrugéve kryesore dhe dytésore, ashtu edhe
parkimit publik me pagesé né sheshe té paracaktuara mbitokésore,
néntokésore apo edhe struktura té dedikuara pér kété funksion.

“Qéllimi i kétij dokumenti éshté konkretizimi i Shkodrés si
njé gendér e banuar e jetueshme, pa trafik, pa kaos, ku
mobiliteti né pérgjithési dhe ai motorik né vecanti té jené
né funksion té gytetaréve, me rrugé té dedikuara pér kém-
bésorét, pér automjete dhe bicikleta.”

Ky dokument pérmban njé studim té mobilitetit, prej té cilit derivo-
het né propozimet e Stratégjisé sé Parkimit pér qytetin e Shkodrés.
Ky projekt éshté njé pérpjekje gjithépérfshirése pér té dokumen-
tuar problematikat e ndryshme té gytetit qé lidhen me infras-
trukturén rrugore dhe sistemin e parkimit, duke filluar nga sjell-
ja, kérkesat, reagimet nga komuniteti dhe analizimi i nevojave té
pritshme té parkimit né té ardhmen e afért dhe té largét. Strateg-
jité e propozuara jané njé pérpjekje e drejtuar pér té zhvilluar njé
plan menaxhimi pér rritjen e standarteve dhe plotésimin e kérke-
save pér parkim, duke u udhéhequr nga géllime té garta dhe ob-
jektiva pér té ardhmen e Shkodrés. Ekipi drejtues i projektit zhvil-
loi géllimet dhe objektivat e hershme, gé drejtuan studimin dhe
proceset e tij gjaté gjithé kohés dhe krijuan njé bazé té forté pér
té arritur tek strategjité e rekomanduara. Qéllimet artikulojné njé
vizion té ardhshém, né té cilin sistemi rrugor dhe ai i parkimit jané:

o Mbéshtetés, duke nxitur géllime mé largpamése pér komu-
nitetin, népérmjet vazhdimit té progeseve té méparshme té
planifikimit.

« Multimodal, duke ditur gé parkimi éshté nevojé qgé lind
nga pérdorimi i njérit prej modaliteteve té transportit, i cili
duhet me doemos té bashkérendohet me ményra té tjera
transporti, pér njé qytet mée té jetueshém.

« Né dispozicion, duke menaxhuar sa mé miré parkimin pér
té siguruar njé pérvojé té géndrueshme parkimi.

« Me kosto efektive, pérmirésimi i kushteve rrugore, mak-
simizimi i parkimit ekzistues dhe realizimi investimeve efi-
kase té reja.

o Té pérshtatshém, duke mundésuar pérmirésime té vazh-
dueshme ndérkohé gé qyteti zhvillohet.
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Té gjitha vizionet e pérmendura shogérohen me objektivat kryesore
té méposhtme:

OB1: Mbéshtetése

1. Ruajtja e vlerave dhe kulturés sé gytetit.

2. Mbéshtetje e turizmit dhe vendeve turistike.

3. Mbéshtetje e bizneseve té vogla ekzistuese.

4. Zhvillim dhe nxitje e njé sistemi parkimi qé mbéshtet pérpjekje
té vazhdueshme dhe té ardhshme té planifikimit té qytetit té Shko-
drés.

5. Zhvillim dhe nxitje e njé sistemi parkimi gé mbéshtet pérdorimet
ekzistuese té tokés dhe shfrytézon potencialin e zhvillimit té qytetit.

OB2: Multimodal

1. Zhvillimi dhe menaxhimi i parkimit si njé element pér té pérmiré-
suar lévizjen dhe aksesin e pérgjithshém né gytet.

2. Zhvillimi dhe menaxhimi i parkimit si njé mjet pér té ulur udhé-
timet me automjete private me njé pérdorues.

OB3: Né dispozicion

1. Menaxhim i miré i parkimeve né rrugé, sheshe, etj.

2. Pérdorimi i politikave dhe mjeteve té duhura menaxheriale pér
té siguruar njé numér té caktuar vendparkimesh né raport me
kérkesén.
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OB4: Me kosto efektive

1. Pérmirésimi i kushteve dhe sinjalistikave ekzistuese té korsive té
bicikletave dhe shtimi i tyre gjaté gjithé gytetit.

2. Pérdorim sa mé efikas i parkimeve ekzistuese.

3. Sigurimi i parkimeve shtesé né ményrén strategjike dhe me kosto
efektive té mundshme,

4. Pérdorimi i té ardhurave nga parkimi pér té mbéshtetur sistemin
e parkimit dhe pérmirésimin e pérgjithshme té lévizshmérisé né té
gjithé qytetin.

OB5: Té pérshtatshém

1. Ndarja e qarté e roleve dhe pérgjegjésive midis aktoréve/en-
teve pérmes politikave pér té zbatuar né ményré efikase funksion-
imin dhe menaxhimin e sistemit té parkimit.

2. Shfrytézim i platformave dhe teknologjisé sé re pér té operu-
ar dhe menaxhuar sistemin pérmes mbledhjes dhe pérpunimit té
efektshém té té dhénave.

Koncepti i kétij dokumenti nxit planifikimin né disa diapazone k
ohore, ndaj masat e propozuara pér ndérhyrje jané planifikuar né
tre faza si mé poshté:

« Afatshkurtra: 5 vjet (2026)
« Afatmesme: 10 vjet (2031)
« Afatgjata: 20 vjet (2041)




Ky projekt éshté bazuar né analizén e gjendjes
ekzistuese té qytetit té Shkodrés né lidhje me
problematikat kryesore té sistemit rrugor
dhe parkimit né gqytet. Fokusi ka gené gjetja e
zonave problematike (hotspoteve) qé shkak-
tojné trafik dhe probleme garkullimi, qofté té
makinave, bicikletave apo dhe kémbésoréve.
Pér té modeluar mé sakté aktivitetin e parkim-
it né qytet éshté pérdorur modeli i monitorim-
it né terren pér té paré kulmet e kérkesés pér
parkim nga pérdorime té ndryshme sipas
kohés sé dités gjaté javés né periudha kohore
té ndryshme. Té dhénat né lidhje me trafikun
né Shkodér jané marré nga Google Maps né ora-
re té ndryshme té dités, gjaté shtaté ditéve té
javés dhe jané analizuar né funksion té studim-
it. Pas analizés sé detajuar SWOT té gjendjes
ekzistuese né qytetin e Shkodrés, jané propo-
zuar strategjité, té cilat do té ¢ojné né pérmiré-
simin e problematikave aktuale. Paralelisht,
grupi i punés ka studiuar shembuj brenda dhe
jashté kontekstit shqgiptar gé lidhen me strate-
gjité dhe metodologjité e pérdorura né gytete
té ndryshme té Europés lidhut me ményrén
e trajtimit té problematikave té mobilitetit
né pérgjithési dhe atij té parkimit né vecanti.
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Analiza e problematikave dhe e mundésive (analiza e gjendjes
ekzistuese), u realizua falé njé bashképunimi té ngushté me
Bashkiné e Shkodrés, drejtoriné e transporteve dhe até té plan-
ifikimit, duke grumbulluar informacion té nevojshém mbi
planet dhe studimet e disponueshme, gé jané hartuar vitet
e fundit. Kéto dokumente ishin pikénisja pér analizimin dhe
hartézimin e kushteve aktuale té infrastrukturés, strukturés ur-
bane, shérbimeve té transportit, situatés social-ekonomike
dhe problematikave qé karakterizojné qytetin e Shkodrés.
Dokumentet e konsultuara  jané  si mé  poshté:

+ Plani Urban i Trafikut dhe Sinjalizimit Rrugor pér Qytetin e
Shkodrés, 2002;

« Menaxhimi i Mobilitetit & Ngritja e Ndérgjegjésimit té
Lévizshmérisé Urbane, 2012;

« Projektimi i rrugéve dhe siguria rrugore - Shogéria
“4TEKT9”&“Iliriada pks”, 2015;

« PlaniiPérgjithshém Vendor, Bashkia Shkodér - Universiteti
Polis, Arizona State University, Metropolis sh.p.k dhe Bash-
kia Shkodér, 2017;

« Projekt Studim trafiku, Lévizshméria dhe semaforét - “Illyr-
ian Consulting Engineers” sh.p.k, 2018.
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1.3.1 Baza ligjore:

Ligji Nr. 107/2014, daté 31.07.2014 “Pér Planifikimin dhe
Zhvillimin e Territorit”, i ndryshuar;

VKM Nr. 686 daté22./11.2017 “Pér Miratimin e Rregullores
sé Planifikimit té Territorit”,i ndryshuar;

VKM Nr. 408 daté 13.05.2015 “Pér Miratimin e Rregullores sé
Zhvillimit té Territorit”, i ndryshuar;

Ligji Nr. 81/2017 “Pér zonat e mbrojtura”;

Ligji Nr. 8378, daté 22.7.1998, “Kodi rrugor i Republikés sé
Shqipérisé” (i ndryshuar);

Ligji Nr. 111/2012 "Pér menaxhimin e integruar té burimeve
ujore"’

Ligji Nr. 8308, daté 18.03.1998 "Pér transportet rrugore" (i
ndryshuar);

Vendim Nr. 683, daté 02.11.2005 "Pér shpalljen e kom-
pleksit ligatinor té ligenit té Shkodrés e té zonés sé lumit
Buna, zoné natyrore vecanérisht e mbrojtur dhe pérfshirjen
e tij né listén e ligatinave me réndési ndérkombétare, ve-
canérisht si habitate té shpendéve ujoré"




.4 STRUKTURA E DOKUMENTIT

Dokumenti i Strategjisé sé Parkimit pér qytetin e Shko-

drés

W

éshté organizuar sipas strukturés sé méposhtme:

Kreu 1: Hyrje

Pérshkruhet metodologjia, objekti dhe géllimi si edhe baza e
té dhénave pér kété studim

Kreu 2: Vendndodhja e projektit dhe karakteristikat
Analiza e gjendjes ekzistuese. Pérshkruhet konteksti i qyte-
tit (vendodhjen, demografiné, ekonominé, struktura urbane
dhe zhvillimi, lokalizimi i ndértesave dhe shérbimeve);

Kreu 3: Transporti

Pérshkruhet transporti rrugor sipas akseve kryesore, zonat
e kémbésoréve, transporti publik, trafiku, parkimi (né rrugé
dhe jashté saj)

Kreu 4: Parkimi

Ky kapitull realizon njé pérmbledhje té situatés sé parkimit
ta automjeteve né qytet, problematikave dhe potencialeve té
mundéshme pér plotésimin e kérkesés pér parkim.

Kreu 5: Sfidat kryesore dhe analiza SWOT

Ky kapitull paraget analizén SWOT si dhe rezultatin pérfun-
dimtar té gjetjeve té saj sa i pérketénjohjés sé gjendjes ak-
tuale, ku jané identifikuar pikat e forta, problemet, mundésité
dhe rreziget né kuadrin e menaxhimit té parkimit publik né
Shkodér.
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Kreu 6: Metodologjia e parkimit

Ky kapitull shpjegon ményrén e analizés dhe gjetjes sé prob-
lematikave té parkimit.

Kreu 7: Strategjité dhe rekomandimet

Rekomandime lidhur me pérmirésimin e sistemit té transpor-
tit dhe parkimit né qytet, evidentimi i problematikave dhe
propozimet e strategjive.

Kreu 8: Projekte té propozuara

Né kété kapitull propozohen disa projekte té reja té cilat lin-
din si nevojé pér zhvillimin e strategjisé sé parkimit né Shko-
dér.

Kreu 9: Skenar implementimi pér struktura té posagme
parkimi me pagesé

Ky kapitull propozon pesé zonat bufferike,ku mund té zhvillo-
hen strukturat e posagcme té parkimit me pagesé;

Kreu 10: Analiza e kérkesés pér parkim né zont bufferike
1,2dhe3

Zonat bufferike 1,2 dhe 3 analizohen mé né detaj duke konk-
luduar né disa rezultate dhe tarifa-propozimesh pér disa ske-
naré té mundshém realizimi;

Kreu 11: Shtojcat-Rastet studimore;

Né kété kapitull jané analizuar me shumé kujdes strategjité
e parkimit gé kané ndjekur né vendet e tyre disa qytete té
Shqipérisé dhe Europés ;
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2. VENDNDODHJA E PROJEKTIT DHE
KARAKTERISTIKAT

Me ndarjen ere administrative-territoritale té njésive té vetgeverisjes
vendore, zbatimi i Ligjit Nr. 115/2014 solli ndryshime té dukshme té
kufijéve té njésive vendore, éksisoj dhe ndryshim té sipérfageve dhe
numrit té popullsisé sé tyre. Ky riformatim i njésive vendore né té
shumtén e rasteve shuméfishoi popullsiné e tyre, pér shkak té bash-
kimit té dy ose mé shumé ish-njésive vendore ekzistuese.

Késhtu, bashkia e re e Shkodrés pérbéhet prej qytetit té Shkodrés
dhe 10 njésive té tjera administrative, duke e rritur territorin admin-
istrativ né 864.67 km?. (PLUQ, 2017).

Vendbanimet e Bashkisé Shkodér jané té shpérndara pérgjaté gjithé
territorit té saj. Né gendér pozicionohet qyteti i Shkodrés, e cila
éshté dhe gendra mé e madhe urbane. Duke u larguar nga gendra,
né drejtim té veriut dhe jugut gjenden gendrat e tjera me karakter
rural, té trashéguara nga gendrat e vjetra administrative.

Shkodra éshté njé qytet pérgjithésisht i ulét dhe kompakt, i shtriré
né njé territor kryesisht té fushor me njé diametér rreth 2-3 km.
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Figura 2-1: Kufijté administrativ té qyteteve té Shqipérisé dhe té Shkodrés




Sidoqofté, duke marré parasysh ato shifra, si¢ pérshkruhet né Rapor-
T tin fillestar, prefektura Shkodér tregon njé prirje rénie té ndjeshme
2.1 STRUKTURA DEMOGRAFIKE DHE TENDENCATS 11 me rreth 255.898 banoré nga viti 2001 dhe rreth 225,549 deri né vitin
2011, ndérsa parashikimi i vitit 2020 prej rreth 202,895 banoré (do té
thoté shkalla e rritjes prej -0,55% / ha).
Aktualisht Bashkia e Shkodrés ka njé popullsi prej 209,542 banoré.

Pérgéndrimi mé i madh i popullsisé éshté né qytetin e Shkodrés me Njesia ) N
55% té popullsisé (115,514 banoré), ndérsa pér sa i pérket njésive Nr Administrative| -Panoréve | Nr.familjeve
administrative, njésia me popullsi mé té madhe éshté ajo e Rrethi-
nave me 27,014 banoré. Njésité e tjera mé té médha nisur nga num- 1 Bashkia Shkodér 115,514 38,086
rii p.o'pglil'sisé.jané: Gur| i Zi, P?striba, Bér@i.ca, Velip.oj"a.dh"e Dajci. 5 Ana e Malit 6,109 1,741
v Tre njésité e tjera mé té vogla pér nga numri i popullsisé jané: Ana e
A Malit, Pulti, Shala dhe Shoshi. Evidentohet fakti gé rritjet né vitet e 3 Berdicé 9,859 2,712
| fundit jané té ndikuara edhe nga riorganizimi administrativ, ku disa .
'I . komuna fqinje jané béré pjesé e bashkisé. Zhvillimet e fundit trego- 4 Daj¢ 9,077 2,278
i | jné qé ngthElJe e mé shumé S.hk'o<'jra éshté .bere njé qyte'e't terheq?s 5 Gurii Zi 12,096 3,498
| pér gytetarét e vet dhe ato té rinj. Popullsia e qytetit té Shkodrés .
? éshté pérgjithésisht homogjene. Ajo ka patur lévizje té brendshme 6 Postribé 11,716 3,297
] demografike, pra nga zonat rurale drejt qytetit té Shkodrés, duke 7 Pult 3,043 913
u pérgéndruar né zonat e reja té banimit té krijuara pas viteve ‘90.
: Rritjen mé té ndjeshme té popullsisé Shkodra e ka arritur pas vitit 8 Rethina 27,014 7,812
_-’f 1960 Si rrjeqlhim i.r"ritje?<j Qa.tyrale, 18/109 t? popullsisé, s.i'd'he gjaté 9dhe 10  IShalé dhe Shosh 5,336 1,805
viteve ‘90 si pasojé e lévizjes nga fshati né qytet. Dendésia mesa-
: = gt 5 tare e popullsisé arrin né 135 banoré/km?. (referuar fages zyrtare té 11 Velipojé 9,778 2,746
: Bashkisé Shkodér) :
Sy o o Pérvec késaj, shifrat e publikuara nga INSTAT jané mbledhur dhe Populisia Totale 20 e S

krahasuar. Regjistrimi i fundit éshté kryer né vitin 2011 dhe jep shifra

Figura 2-2: Njésité administrative té Bashkisé Shkodér dhe distancat nga Figura 2-3: Rajonet e qytetit Shkodér dhe distancat nga gendra e qytetit vetém né nivelin e prefekturés dhe jo né njésité administrative. Tabela 2-1: Té dhénat e popullsisé sé Shkodrés, viti 2020
gendra e gytetit
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Lagjet Popullsia Nr. Familjeve
Rajoni 1 26,568 8,760
Rajoni 2 24,835 8,188
Rajoni 3 20,446 6,741
Rajoni 4 23,218 7,655
Rajoni 5 20,447 6,742

Total 130,000 38,086

Tabela 2-2: Popullsia sipas Rajoneve, Njésia Administrative Shkodér, viti 2020
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Zhvillimi ekonomik i njé vendi éshté faktor kyc i zhvillimit té té gjitha
sferave té tjera té jetés né até vend. Pra, zhvillimi ekonomik ndikon
né ményré té drejtpérdrejté dhe té térthorté edhe né zhvillimin e
tregut té punés. Ndérkohé, dhe Shkodra, si shumé qytete té tjera té
Shqipérisé, dhe jo vetém, pérballet me sfiden e papunésisé, e cila
vihet re kryesisht né moshat e reja.

E pozicionuar né gendér té pellgut té bashkive Malési e Madhe, Vau
Dejés, Puké, Lezhé dhe né gendér té pellgut ndérkufitare me breg-
detin e Malit té Zi, ligenin e Shkodrés dhe né aksin e dy kryeqyteteve
Tirané dhe Podgoricé, Shkodra ka luajtur, luan dhe do té luajé gjith-
moné njé rol kyg né ofrimin e shérbimeve té sistemit ekonomik, log-
jistik, arsimor, social e kulturor pér té gjithé rajonin dhe komunitetin
e Veriut, madje shtriré dhe pértej kufirit.

Bashkia Shkodér vazhdon té jeté njé nga kryegendrat e zhvillimit
ekonomik té Shqipérisé, kjo pér shkak té trashégimisé, shpirtit sipér-
marrés qé karakterizon popullsiné si dhe vendndodhjes gjeografike.
Qytetii Shkodrés, si gendér e zhvillimit té rajonit té Veriut mban rolin
e motorit té rritjes ekonomike edhe pér njésité e tjera administra-
tive gé e pérbéjné até.Ndryshimi i sistemit politik né Shqipéri, trans-
formimi i ekonomisé vendase nga shumé e centralizuar né njé vari-
ant té tregut té liré, si dhe hapja e tregjeve dhe burimeve shqiptare
ndaj atyre botérore e vecanérisht atyre europiane, ndryshoi shumé
strukturén e biznesit si né nivel kombétar ashtu dhe até vendor.

Para periudhés sé tranzicionit, ndérmarrjet e médha publike do-
minuan tregun, prona private ndalohej dhe i gjithé aktiviteti ekono-
mik kontrollohej nga shteti. Aktivitetet kryesore té industrisé pér-
punuese né Shkodér ishin: pérpunimi i duhanit dhe prodhimi i
cigareve, prodhimiiushgimeve té konservuara, ushgimeve me bazé
shegeri, pijeve té lehta dhe alkoolike, makaronave, bukés, orizit dhe
vajit vegjetal. Industria e tekstileve ishte pérgendruar né prodhimin
e veshmbathjeve dhe produkteve té méndafshit.

Pas vitit ‘90 geveria shqiptare ndérmori njé séré reformash dhe mira-
toi njé séré ligjesh gé mbulonin pronésiné private, aktivitetin privat,
falimentimin, investimet e huaja, mbrojtjen e konsumatorit, privat-
izimin e ndérmarrjeve té vogla dhe té mesme (SME), dhe shumé el-
emente té tjeré té pérfshiré né tregtiné moderne. Ekonomia e saj
ndryshoi nga njé ekonomi e centralizuar dhe e planifikuar né njé
ekonomi té tregut té liré. Si rezultat i kétyre reformave, ndryshime
té médha ndodhén né strukturén ekonomike té Bashkisé Shkodér.
Shkodra me resurset dhe vlerat e saj kontribuon né GDP kombétare
népérmjet sistemit hidrik né prodhimin e energjisé elektrike, né
prodhimin minerar, si dhe né té ardhurat doganore dhe tatimore,
etj.
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Aktualisht, sipérmarrjet dhe ndérmarrjet e vogla e t€ mesme jané
burimi kryesor i té ardhurave ekonomike dhe kané njé strukturé té
kompletuar.

Vérehet se baza ekonomike pérbéhet nga bizneset e vogla, té cilat
jané edhe katalizatoré té zhvillimit ekonomik, pasi krijimi, zhvillimi
dhe pérmirésimi i kétyre bizneseve pérbén njé potencial té réndé-
sishém né zhvillimin ekonomik.

Bizneset kryesore gé kontribuojné né zhvillimin ekonomik jané krye-
sisht té orientuara né industriné e lehté prodhuese, né pérpunimin
dhe prodhimin e materialeve tekstile si dhe tregti e biznese shérbi-
mesh. Si njé zoné karakteristike prodhuese e produkteve bujgésore
dhe blegtorale kemi prani té bizneseve agro-pérpunuese té lidhura
drejtpérdrejt me tregtiné.

Gjithashtu, edhe prania e bizneseve té artizanatit té cilat kané njé
tradité té vjetér né qytetin e Shkodrés, vazhdon akoma sot, duke lu-
ajtur rol té veganté né ekonominé vendore. Industria pérpunuese
pérbén njé nga potencialet mé té médha té zhvillimit né Shkodér.

21 STUDIM | MOBILITETIT OYTETAS SRP
STRATEGIIA EPARKIMIT  @YTETL | SHEDDRES fliarva it g

Prania e zonés industriale né Shkodér, né té cilén jané pérgéndruar
biznese té médha pérpunuese éshté njé tjetér element me réndé-
si né zhvillimin ekonomik, duke ofruar punésim dhe té ardhura pér
popullsiné. Ndérmarrjet e prodhimit dhe pérpunimit té tekstileve,
képucéve apo industrisé sé lehté kané zhvilluar bizneset e tyre falé
mbéshtetjes sé dhéné né pérmirésimin e infrastrukturés dhe shérbi-
meve té tjera publike. Qé nga fillimi i viteve ‘90 né zonén industriale
jané vendosur biznese me kapitale vendase dhe té huaja.

Standarti i jetesés dhe shpenzimet mujore:

Me njé diferencé shumé te voggél, qyteti i Shkodrés renditet nén me-
sataren e qyteteve té Shqipérise, nga shpenzimet mujore pér njé
familje, me 73.306 leké né muaj/familje. Nga statistikat e béra nga
INSTAT pér vitin 2017 pér qarkun e Shkodrés ka njé numér mesatar
té pjesétarévé té njé familje prej 4 personash. Faktor i réndésishém
gé krijon diferenca né kushtet e banimit dhe té jetesés éshté arsimi.
Me rritjen e arsimimit, kushtet e banimit dhe té jetesés pérmiréso-
hen ndjeshém, sidomos duke filluar nga arsimi i mesém e i larté.
Familjet me nivel arsimi té larté duket se kané mé shumé akses né
shérbime dhe kushte mjaft mé té mira banese dhe jetese. Kjo lidhet
me puné mé té mira dhe té ardhura mé te larta dhe si pasojé stan-
darde mé té larta jetese.




Késhilli Bashkiak, me Vendimin Nr. 27, daté 20.04.2017 ka miratuar
Planin e Pérgjithshém Vendor pér territorin e bashkisé Shkodér.
Urbanizimi éshté njé nga termat mé té pérdorur né dekadat e fund-
shekullit té XXI.Kuptimi i tij po béhet edhe mé i gjeré. Me rritjen e
industrisé, krahut té liré té punés, kompanive zinxhiré, tregtisé sé
pérbashkét dhe ndikimeve globaliste, duket se urbanizimi po e
térheq gjithé popullsiné drejt tij, pérfshiré edhe até té fshatit. Por,
se né ¢’shkallé ndikon urbanizimi gé kéta njeréz té civilizohen dhe té
béhen pjesé e njé qytetérimi té ri, sot kjo éshté e véshtiré té pércak-
tohet. Urbanizimi sjell zhvillim industrial dhe mirégenie ekonomike,
por jo kulturé shogérore, gé éshté thelbi i njé qytetérimi. Pra, urban-
izimi i shérben qgytetérimit né té dy kahet e tij; ndihmés, por edhe
trazues i qytetérimit té vérteté. Urbanizimi né vendin toné ka kaluar
néper tre faza té ndryshme:

+ Faza e paré u dominua nga sektori informal.

+ Faza e dyté u karakterizua nga konsolidimi i sektorit infor-
mal dhe shfagja e sektorit formal.

« Fazaetreté, qé éshté dhe ajo aktuale konsiston né forcimin
e sektorit formal dhe rregullimin e zhvillimeve informale.

Ndértimet e reja dhe urbanizimi né dy fazat e para kané gené spon-
tane dhe kané ndodhur me shumé pak ndérhyrje. Qyteti i Shkodrés
ka ndryshuar shumé né dy dekadat e fundit. Rritja e shuméfishte e
popullsisé sé saj, pérfshi rritjen e popullsisé shkaktuar nga migrimi
i brendshém i shpérthyer pas vitit 1991, si dhe rritja graduale por
e géndrueshme e standartit té jetesés dhe konsumit pér qytetarét
gjaté késaj periudhe, kané shtuar presionin pér ndértime té reja,
kryesisht té tipit rezidencial.

Shkodra éshté njé qytet me shumé vlera dhe histori. Historiku i saj
na tregon gé qyteti gjaté gjithé zhvillimit té tij ka patur njé prirje pér
tu shtriré né horizontalitet, duke preferuar qé pikat mé té larta té
jené objektet te réndésisé sé vecanteé.

Para 20 viteve, qyteti mbizotérohej nga ndértimet e uléta 1 katesh
dhe 2 katesh, por mé pas me rritjen e popullsisé ndértimet filluan té
rriteshin né lartési, ashtu sikurse edhe gyteti filloi té shtrihej né tokat
e pa ndértuara. Ndértimet e béra né to jané té vendosura pa rregull
dhe gjithashtu shumica e tyre jané ndértime té€ pa legalizuara.
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Procesi i urbanizimit éshté i lidhur ngushté me nivelet e zhvillimit,
pér njé vend té zhvilluar ekziston nevoja pér rritjen e nivelit té indus-
trializimit, sepse nuk mund té keté industrializim pa rritje ekono-
mike. Vendet e zhvilluara kané kaluar népér kété proges edhe sipas
késaj gasje vendet né zhvillim duhet té€ béjné té njéjtén gje.

Struktura urbane e territorit té vendeve éshte né nivel njésie ven-
dore dhe éshté e bazuar né Njésité Administrative Vendore té nivelit
2, té tilla si bashkité apo autoritetet vendore. Qasja e re siguron njé
informacion dhe krahasueshméri mé té sakté né drejtim té shkallés
sé urbanizimit té njésive vendore. Koncepti i shkallés sé urbanizimit
éshté pérdorur pér heré té paré né vitin 1991 pér té klasifikuar zonat
sipas densitetit té popullsisé té tyre.

Duke analizuar asetet gjeografike dhe ndikimin e tyre né zhvillim,
mund té themi gé Shkodra éshté njé gendér e réndésishme eko-tur-
izmi falé prezencés sé aseteve té bollshme natyrore. Shkodra éshté
e rrethuar nga tre lumenj, ligeni dhe ligatina. Ligeni i Shkodrés éshté
mé i madhi né rajonin e Ballkanit dhe ka njé shtrirje gjatésore dhe
peizazh shumé atraktiv pér qytetin.
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Shkodra mund t€ jeté gendra mé e réndésishme e rritjes urbane dhe
ekonomike dhe qyteti kryesor i veriut té Shqipérisé me cilési jetese
té standartit evropian, njé qytet i zhvilluar géndrueshém i stand-
arteve evropiane, gé kombinon té gjitha facilitetet urbane pér njé
ményré jetese té géndrueshme dhe me standarte si edhe banesa té
njé cilésie té larte.

Shkodra ka gené historikisht qyteti mé i madh veriori Shqipérisé dhe
njé nga 4 gendrat universitare kombétare. Tani ajo éshté njé gendér
pér studentet e veriut me njé influencé té madhe né ekonomi.

Njé qytet i aksesibilitetit té larté dhe mobilitetit urban me infras-
trukturé té miré dhe té sigurté té rrugéve. Shkodra éshté njé qytet i
miréstrukturuar, i gjelbér dhe i paqté me dendési mesatare dhe me
arkitekturé tradicionale, me parge té gjelbra dhe siperfage té hapu-
ra dhe ka njé vleré té moderuar té tokés, qé pérbén njé atraksion té
fugishém. Zhvillimi i ardhshém i Shkodrés do té jeté i lidhur strate-
gjikisht me gytetin e dijes, gytetin e géndrueshmérisé, i lidhur me
bukurité dhe burimet e veta natyrore, trashegiminé historike dhe
kulturore. Pér mé tepér, vizioni merr gjithashtu né konsideraté njé
qytet té jetueshem, bazuar né puné mé té miré pér té gjithé. Infra-
struktura rrugore mé e miré dhe mé e sigurté, me standarte evro-
piane. Shérbimi mund té permiresojé imazhin e pérgjithshém dhe
zhvillimin e krejt gytetit, njé qytet ge éshté porta lindore e Ballkanit.




Zhvillimi urban ndérthuret me mbrojtjen e trashégimisé kulturore,
historike e natyrore. Turizmi gjithévjetor do té jeté njé vleré e shtuar
né ekonominé vendore e kombétare, duke garantuar larmishméri
né zhvillim me ané té ekoturizmit, agro-turizmit, turizmit kulturor,
malor e ujor. Shkodra synon té jeté njé bashki, e cila promovon dhe
mbéshtet sipérmarrjet e reja, duke térhequr talentin vendas e rajon-
al. Shkodra ka strukturé policentrike té kombinuar né zonat urbane
dhe rurale. Kjo strukturé policentrike paragitet né dy nivele:

« né nivel Bashkie, ku kérkohen disa géndra té shérbimeve
bazé;

« né nivel rajoni, ku kéto shérbime do shpérndahen mé
shumeé né territor.

Zona urbane e Shkodrés do té kishte nevojé té krijonte gendérsi
té reja urbane rreth gendrés historike. Kéto gendérsi do té konso-
lidonin strukturén ekzistuese, pa ndikuar né tipologjité historike té
ndértimit. Prania e infrastrukturés si edhe zbatimi rigoroz i Planit
té Pérgjithshém Vendor do té lejonte njé akses té pérshtatshém pér
gytetin.

Njé nga instrumentat e réndésishme pér zhvillimin e gytetit do té
jené edhe korridoret e réndésishém infrastrukturor, té cilét kalojné
né Shkodér, pjesé e Planit té Pérgjithshém Kombétar:

o Korridori [Autostrada Veri-Jug qgé lidh Podgoricé - Hani
i Hotit - Shkodér - Gjirokastér siguron pérshkueshmériné
e shpejté té territorit dhe lidhjen me vendet e Ballkanit
peréndimor dhe té Europés Jug - Lindore.

« Korridori/Autostrada Adriatiko-Joniane gé lidh Ulgin -
Murigan - Shkodér - Lezhé - Milot - Thumané - Durrés -
Levan - Kakavijé

* Rruga Peisazhistike Bregdetare qé¢ lidh Ulgin - Velipojé -
Shéngjin - Patok - Durrés - Divjaké - Seman - Vloré -Dhérmi
- Sarandé - Butrint, njé nga lidhjet me strategjike pérsai
pérket forcimit té€ ekonomisé sé turizmit bregdetar té vendit
dhe agro-turizmit. Rruga do té€ jeté peisazhistike, me impa-
kt té ulet né mjedis dhe do té shtrihet pérgjaté segmenteve
egzistuese me qgéllim gé té minimizojé ndikimin né zonat e
mbrojtura.
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Zhvillimi i gendrés sé qytetit ka bazé té miré mbi té cilén do té vazh-
dojé pérmirésimi. Pérpos ndérhyrjeve né gendér dhe né hapésirat
publike té réndésishme duhet kthyer vémendja edhe né kufijté e
gytetit, té cilét do té zhvillohen duke béré lidhjen strategjike midis
gendrés dhe periferisé. Katér zona specifike mund té pérfitojné nga
kjo pérqasje pér tu kthyer né peizazhe multifunksionale me karak-
teristika té ndryshme peisazhike si rezultat i lidhjes me ujin.

« Argjinatura (Bypass-i peréndimor)
+ Peizazh Lumor

« BregLigeni

« Zona e pérmbytjeve

Argjinatura

Argjinatura e ngritur si rrjedhojé e bypass-it peréndimor krijon
mundésiné pér struktura, funksione dhe njékohésisht mbron zonén
nga pérmbytjet. Zhvillimet e reja vendosen pas digés ose mbi té.
Ndértimi né kété zoné éshté i mundur, por duke marré masat pér-
katése pér mbrojtjen nga pérmbytja. Né kété zoné gjithashtu propo-
zohet qgé té zhvillohen disa aktivitete institucionale, zona rekreative
né pjesén jugore té digés. Pjesé té ndryshme té ligenit propozohen
té jené té lundrueshme gé do té shérbejné edhe pér lévizjen e tur-
istéve.
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Lumi Kir

Pika tjetér e réendésishme éshté trajtimii shtratit té€ Lumit Kir. Qéllimi
éshté gé Lumi Kir té kthehet né njé atraksion ujor pér qytetin e Shko-
drés. Eshté shumé e réndésishme vendosja e marrédhénies sé qyte-
tit me lumin. Fasha e gjelbér pérgjaté shtratit té lumit si edhe mb-
jellja e peméve do ta kthejné né njé zoné atraktive dhe peisazhike
pér qytetin.

Bregu i Ligenit

Piké tjetér shumé e réndésishme pér qytetin éshté dhe zona pérreth
ligenit. Lidhja e Shirokés me bregun e ligenit béhet duke shtuar akti-
vitetin ujor dhe rekreativ. Aktivitetet zhvillohen mbi nivelin e rrugés.
Pamja relaksuese, ajri i pastér, aktivitetet argétuese do ta kthejné
kété zoné né piké strategjike pér qytetin.

Zona e pérmbytjes

Eshté krygézimi i dy prej lumenjve mé té médhenj dhe shpeshheré
éshté zoné e pérmbytur. Kjo éshté njé zoné e réndésishme nga
piképamja mjedisore né Bashkiné Shkodér. Kétu duhet té opero-
het vetém me struktura té pérkohshme, té cmontueshme sepse ka
rrezikshmeéri té larté pérmbytjesh. Si rrjedhoj, né kété zoné do té
keté mundési pér zona kampingjesh si edhe pér lévizjen me bigikle-
ta.




Né bérthamén urbane té Shkodrés jané té pérgéndruara shumica
e institucioneve té qytetit, zyrave publike dhe ndértesave pérfaqgé-
suese, si dhe strukturat né funksion té sektorit té treté privat, té til-
la si bankat dhe sigurimet. Ndérsa, sektori i tregtisé me pakicé dhe
komercial éshté i shpérndaré dhe zakonisht i vendosur né katin
pérdhe té godinave. Kjo éshté njé karakteristiké e theksuar né
rrugén “Bulevardi Zog |I” dhe né gjithé zonén e Parrucés.

Zona industriale éshté e pérgndruar né pjesén periferike té qytetit,
konkretisht né pjesén veri-lindore.

Tregjet ekzistuese té qytetit jané té pozicionuara né hyrje, (Pazari i
Ri), né gendér (Zdrale) dhe né veri(Rus). Kéto jané zona me flukse
té médha lévizjeje gjaté dités, ku prania e kémbésoréve dhe mak-
inave ¢on né véshtirési té garkullimit té té gjitha llojeve té mjeteve.
Né orét e dités trafiku éshté i theksuar, dhe menaxhimiijo i miré i
hapésirave publike pér parkim e réndon edhe mé shumé situatén
né até zoné.

Qendra e Shkodrés karakterizohet pjesérisht nga njé dendési mé e
madhe, e cila shogérohet nga ndértesa shumé katéshe. Pjesa do-
minuese e qytetit ka dendési té ulét, me banesa tip vilash, 1-2 kate.
Blloget e banimit pérshkohen nga rrugét kryesore dhe dytésore,
duke aksesuar né ¢do njési té vogél dhe duke mundésuar lidhjen e
tyre me gendrén e gytetit.

Bashkia Shkodér Numri i bizneseve
Rajoni 1 1280
Rajoni 2 830
Rajoni 3 1080
Rajoni 4 986
Rajoni 5 338

Tabela 2-3: Té dhénat e numrit té bizneseve aktive, té shpérndara siaps
Burimi:Drejtoria e té Ardhurave, Bashkia Shkodér
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Figura 2-6: Lokalizimi i objekteve
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Figura 2-9: PErgendrimi i bizneseve
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Pérgedrim i larté

Pérgedrim i moderuar
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Shkodra, si njé nga qytetet mé té réndésishmé té Shqipérisé ka té zhvilluar né
nivele té larta turizmin né té gjitha mundésité atraktive sic jané turizmi malor
dhe bregdetar. Né Shkodér funksionon turizmi kulturor dhe ai i organizuar né
grupe me ture njé ditore. Shkodra ka plot mundési eksplorimi dhe shijimi.
Mund té udhétohet né kohé dhe té vizitohen objektet historike, kulturore dhe
ato té kultit, e duke ardhur tek vizitat né géndér té qytetit, Muzeu Kombétar i
Fotografisé Marubi Por qyteti i Shkodrés ofron edhe aventura té tjera falé buri-
meve té shumta ujore, si¢ éshté dhe guida me kajak né Shkodér, duke géné se
ajo ka njé potencial té jashtézakonshém ujor.

Pavarésisht té gjitha mundésive qé té jepé ky qytet, pjesa mé interesante dhe
atraktive mbetet Qendra Historike, Zona Mbrojtése e saj si dhe Zona Arkeolog-
jike. Ajo grumbullon ¢do dité turist té panumért.

“Qéndér historike” éshté ansambli qytetar me vlera historiko kulturore gé
mbrohet nga shteti. Bashkia Shkodér ka né territorin e saj njé numér té kon-
siderueshém veprash té trashégimisé kulturore dhe historike. Kryesisht ato
shtrihen né territorin e gytetit té Shkodreés, shpallur edhe si géndér historike,
té cilat jané monumente té kategorisé sé paré dhe té kategorisé sé dyté. Né
territorin e Bashkisé Shkodér ka edhe dy zona Arkeologjike “A” dhe “B”. Mbro-
jtjia e monumenteve té kulturés dhe atyre historike éshté e nevojshme pér té
ruajtur trashégiminé historike dhe arkitektonike té Shkodrés. Planet rregullues
té gytetit ndér vite kané ruajtur rigorozisht zonat e mbrojtura dhe géndrén his-
torike té qytetit.Nje atraksion tjetér i qytetit éshte dhe pjesa pérgjaté ligenit.
Shétitorja buzé Ligenit mbledh sa vjen dhe mé shumé kémbésor dhe ciklista,
té cilét shijojné ajrin e pastér dhe bukurité e Ligenit. Njé pike tjetér me réndési
historike dhe kulturore éshté Kalaja e Qytetit e cila mbledh visitor dhe turista
nga té gjitha zonat dhe vendet pérreth.
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Plani i Pérgjithshém Vendor prezanton njé metodé té€ re
té planifikimit e té kontrollit té zhvillimit urban, pér im-
plementimin e té cilit kérkohej gartésimi i roleve dhe
pérgjegjésive té secilit pjesémarrés nga sektori publik
né sektorin e planifikimit. PPV pércakton né vija té pérg-
jithshme pérdorimin e tokés né territorin e bashkisé sé
Shkodrés.

Plani i Pérgjithshém Vendor i Bashkisé Shkodér, ka pér
objektiv kryesor zhvillimin e balancuar dhe té integru-
ar rajonal té qytetit, népérmjet njé shpérndarje té funk-
sioneve té pérdorimit té territorit kundrejt vizioneve
strategjike pér krijimin e njé modeli té ri zhvillimi gé
mundéson harmonizimin e hapésirave me karakteristika
té ndryshme gjeografike dhe social-ekonomike. Ndarja
sipas pérdorimit té tokés éshté pércaktimi i kategorive
té lejuara té pérdorimit té saj dhe strukturave né té pér
secilén zoné apo njési strukturore, pér géllime planifikimi
dhe kontrolli té zhvillimit té territorit.

Analiza e Pérdorimit té Tokés suburbane pérpiqet té pér-
shkruajé format aktuale té zhvillimit té zonés, duke pér-
dorur njé survejim té ploté. Pérdorimi i tokés pér zonat
ekzistuese éshté bazuar né njé kombinim me tre kategori
bazé kryesore né ményré qé té gjenerohen zona dhe njé-
si urbane me pérdorime miks midis banimit, shérbimeve
dhe hapésirave tregtare.




Pérdorimi i tokés si edhe planifikimi i territorit, jané ele-
ment kryesor pér pérmirésimin e aftésisé sé qytetit pér
té menaxhuar situata té ndryshme urbane. Lehtési né
kété fushé ka béré ndarja né njési strukturore me sipér-
faqge relativisht té menaxhueshme lehte. Pértej tre kate-
gorive kryesore, pér secilén njési jané parashikuar dhe
pérdorimet e tjera té lejuara si dhe ato té ndaluara pér
té shmangur ndikimet negative.

Eshte marré né konsideraté gjithashtu edhe dendé-
sia e popullsisé e shpérndaré né zonat urbane dhe ato
sub-urbane, plani pércakton si territor sub-urban té
gjithé territorin periferik té territorit urban, me dendési
mesatare, té pérbéra nga vend-banime nga ndértime ku
mbizotérojné funksionet e banimit dhe industriale apo
tregtare, né proges formalizimi dhe konsolidimi. Né zo-
nat me dendési té larté urbane té pejsazheve kodrinore,
fushore dhe breg-lumore, ligenore té cilat ndodhen larg
pejsazheve urbane me dendési té larté urbanizimi, sho-
géria e shérbimeve lokale né marréveshje me organet
kopetente duhet té zbatojé njé sistem rrjeti té ujérave té
ndotura jo domosdoshmerisht i lidhur me rrjetet e tjera
té centralizuara, kjo do té ndihmoj zhvillimin e zonave
periferike e mé tej.
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Figura 2-10: Pérdorimi i propozuar i tokés
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Rizhvillim

Zhvendosje

Zona me Réndési té Veganté

Rrugé
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Pér té analizuar elementét pérjashtues duhen marré né shqyrtim faktorét gé ndikojné
ose pengojné zhvillime té caktuara né zona té ndryshme té territorit. Legjislacioni ne
fugi dhe instrumentat kombétar té planifikimit pércaktojné zonat pérreth apo pérg-
jaté tyre, ku nuk lejohen ndértimet e reja ose ku ndértimet duhet té respektojné limite
té ndryshme lartésie, etj.

Sipas VKM Nr. 771, daté 30.09.2020 “Pér deklarimin pasuri kulturore té “Qendrés his-
torike” té qytetit té Shkodrés, pércaktimin e zonés mbrojtése té saj dhe miratimin e
Planit pér Ruajtjen, Mbrojtjen dhe administrimin e tyre” u vendos:

1. Deklarimin pasuri kulturore té “QendrésHistorike” té qytetit té Shkodrés dhe pér-
caktimine zonés mbrojtése té saj, sipas koordinatave dhe hartés sé zonifikimit, qé i
bashkélidhet kétijvendimi.

2. Miratimin e planit pér ruajtjen, mbrojtjen dhe administrimin e kétyre zonave, sipas
tekstit bashkélidhur kétij vendimi.

Ky plan pércakton rregullat, procedurat, autoritetet shtetérore pérgjegjése pér rua-
jtien,mbrojtjen dhe administrimin e “Qendrés Historike” té qytetit té Shkodrés dhe
zonés mbrojtése té saj.
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Objekti kryesor i kétij plani jané:

Ruajtja dhe mbrojtja e vlerave té trashégi-
misé kulturore, historike, urbanistike,
arkitektonike dhe té peizazhit té “Qendrés
Historike” té qytetit té Shkodrés dhe zonés
mbrojtése té saj, sipas hartés sé zonifikimit
bashkélidhur;

Administrimi i “Qendrés Historike” té qyte-
tit té Shkodrés dhe zonés mbrojtése té saj;
Ményrat e bashképunimit té institucioneve
té ngarkuara pér ruajtjen dhe miré admin-
istrimin e vlerave té trashégimisé kulturore
té qgytetit té Shkodrés me njésité e veté
geverisjes vendore.

SRP

illrear Erigites ity




|:| Zoné e mbrojtur

@ SRP

Sllsrian Erignsetig

Figura 2-11: Qendra historike dhe zona e mbrojtur e gytetit

Private Monument Kulture Xhami Sportive
Institucion Monument Historike Rrugé Varreza

Kishé Shkollé Gjelbérim ~ ZonaHistorike
Kopsht Teqe N-Stacion Elektrik Zona e Mbrojtur

Figura 2-12: Qendra historike dhe zona e mbrojtur pér gendrén e qytetit
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3. TRANSPORTI

3.1 TRANSPORTI RRUGOR

Qyteti i Shkodrés, ashtu si dhe qytete té tjera té Shqipérisé ka pér-
jetuar njé periudhe tranzicioni lidhur me sistemin e tij té transportit
privat dhe publik. Investimet kryesore jané pérgendruar né ndér-
timin dhe rehabilitimin e rrjetit rrugor brenda dhe jashté qytetit.

3.2 RRJETI RRUGOR

Me gjithé ndérhyrjet e béra né vitet e fundit né infrastrukturé sérish
ka probleme trafiku. Pér té paré né periudhé afatgjaté se ku jané
problemet e trafikut né qytetin e Shkodrés, pérveg inspektimit toné
né terren, jemi bazuar edhe né té dhénat g€ jep Google Map. Hartat
tregojné qé problemet mé té médha jané né orén 12.00 dhe krye-
sisht né aksin géndror té Shkodrés ose bulevardin Zogu I. (Me té
kuqge jepen pikat ku trafiku ngadaléson shpejtésiné).

Sirezultat, strategjia e ndértimit té rrugéve pér té rregulluar trafikun
nuk ka sjellé rezultatin e déshiruar. Me rritjen e trafikut problemet
do té jené mé té médha dhe bllokimet mé té shpeshta. e

Zhiraks

Koncepti i rrjetit rrugor té propozuar né gytet bazohet né:
+ Elementét ekzistues té rrjetit rrugor
+ Elementétérinj,técilatdoténdértohen nézonat ekzistuese
té urbanizuara dhe zgjerimet e planifikuara té qytetit.
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Figura 3-1: Pikat e hyrjes dhe té daljes né qytet

Rrjeti ekzistues rrugor né Shkodér karakterizohet nga
zhvillim i pamjaftueshém pér sa i pérket distancave té
rrugéve dhe intensitetit té rrjetit.
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Zgjerimi i rrjetit rrugor éshté, prioritet pér gyte-
tin, dhe pérbén kusht té réndésishém pér rritjen e
dendésisé sé banesave dhe reduktimin e shtrirjes
sé pakontrolluar. Infrastruktura rrugore éshté dhe
rrjeti kryesor i transportit né qytetin e Shkodrés.
Shkodra ka njé rrjetkryesor rrugor, i cili éshté reha-
bilituar plotésisht dhe treguesi i komoditetit té ud-
hétimit (IR1), éshté i mire.

Aksi rrugor mé i ngarkuar éshté Xhabije - Rus apo
bulevardi Zogu | i Shkodrés. | gjithé qyteti funksion-
on kryesisht me ané té kétij aksi rrugor. Aktivitetet
tregtare si dhe gendra administrative e béjné qé
volumet e trafikut té jené té larta.

Akset kryesore té qytetit té Shkodrés té cilat dhe
akomodojné pjesén mé té madhe té trafikut jané:

« By-pass-iiShkodrés (né ndértim)
« Unaza Peréndimore e gytetit

+ Unaza Lindore e qytetit

+ Aksi Qendror Xhabije - Rus

« Kiras - Stacioni i Trenit.

By-passi i Shkodrés do té luaj njé rol shumé té
réndésishém né uljen e trafikut transit né gytetin e
Shkodrés. Kété ngarkesé tani e mban unaza lindore
dhe peréndimore e gytetit.

@ SRP
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Unaza Peréndimore e qytetit pérdoret edhe pér trafikun tranzit. Né kété segment
rrugor kalojné edhe mjetet e rénda, té cilat né té ardhmen do té shfrytézojné by-pas-
sin lindor. Korsité e bicikletave ekzistojné vetém pjesérisht duke detyruar ciklistét té
lévizin né korsité e makinave dhe duke rritur né kété ményré rrezikun e aksidenteve
né rruge.

Unaza lindore e gqytetit ka té gjitha karakteristikat e njé segmenti rrugor urban. Trafi-
ku né kété segment rrugor éshté mé i vogél sepse dhe dendésia e objekteve né kéto
zona éshté e ulét. Pér shkak té kalimit té mjeteve té rénda, siguria rrugore dhe prob-
lemet ambientale jané té médha.

Aksi rrugor Xhabije - Rus apo bulevardi Zogu i paré éshté aksi rrugor mé i ngarkuar
i Shkodrés. | gjithé qyteti funksionon kryesisht me ané té kétij aksi rrugor. Aktivitetet
tregtare si dhe gendra administrative e béjné qé fluksi i lévizjes dhe niveli i trafikut té
jené té larta.

Kiras - Stacioni i Trenit
Ky aks kalon né pjesén géndrore té qytetit dhe éshté i pérbéré nga disa segmente
rrugésh me kategori dhe gjerési té ndryshme.

Rrjeti rrugor brenda zonave

Rrjeti i rrugéve dytésore shérben pér akomodimin e trafikut zonal. Ky rrjet shérben
dhe pér akomodimin jo vetém té trafikut por edhe té kémbésoréve, ciklistéve, fémi-
jéve dhe té moshuarve. Rrjeti dytésor éshté pérmirésuar nga piképamja e shtresave
rrugore por shumé pak éshté béré pér akomodimin e kémbésoréve dhe giklistéve. Né
shumicén e rasteve nuk ka fare trotuare dhe né rast té mjeteve qé jané né té dy drej-
timet éshté e véshtiré pér kémbésorét té kalojné.
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m— K ryesore m— Sokondare

Figura 3-2: Rrjeti rrugor sipas kategorive
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Propozime té PPV-sé:

Né Planin e Pérgjithshém Vendor té qytetit te Shkodrés
jané paraqitur pércaktimet dhe pérshkrimi i kategorive
té rrjetit rrugor te propozuar. Qarkullimi i mjeteve, kém-
bésoréve né rrugé rregullohet me normat e Kodit Rrugor
té Republikés sé Shqipérisé dhe aktet gé miratohen né
zbatim té tij, né pérputhje me normat ndérkombétare
e té Komunitetit Europian né kété fushé. Keto norma
dhe akte udhéhigen nga parimi i sigurisé sé lévizjes né
rrugé, duke ndjekur objektivat e njé |évizjeje racionale,
té mbrojtjes sé mjedisit.

Njohja dhe zbatimi i pérpikté i normave pérkatése té ko-
dit dhe i akteve né zbatim té tij jané té detyrueshme pér
gjithé personat gé garkullojné né rrugé me mjet ose pa
mjet dhe/ose pér ata persona gé kané té béjné me kéto
rrugé. Né té gjitha akset rrugore duhet té merren para-
sysh shpérndarja e sipérfages sé rrugés ndér té gjithé
pérdoruesit e saj, duke krijuar hapésira té nevojshme pér
korsi té dedikuara pér transport publik, korsi bicikletash
dhe trotuaré me té€ gjithé parametrat teknike pér person-
at me aftési té kufizuar. Zhvillimi ekzistues dhe i pritshém
ndértimor, i reflektuar edhe né popullimin e zonés e né
véllimin e kérkesave té banoréve té saj, ka géné faktori
bazé né projektimin e Sistemit Rrugor té€ propozuar. Rrje-
ti rrugor i propozuar ritrajton profilet e rrugéve népérm-
jet zgjerimit dhe sistemimit té tyre dhe shtimin e akseve
té reja né brendési té zonés.




Hapésirat e parkimeve do té integrohen né zoné
duke mos shqgetésuar lévizjet e kémbésoréve ose
lévizjen e lirshme té mjeteve té transportit si edhe
bicikletave ose zhvillimin e aktiviteteve té tjera.
Né kété ményré né zonén pérkatése do té krijohen
kushte mé té mira jetese, duke ulur edhe nivelin e
ndotjes, pér té géné né shérbim té banoréve dhe
aktiviteteve pérkatése.

Né rrjetin rrugor té propozuar do té€ integrohen el-
emente té infrastruktures si:

« Kanalizimet e ujrave té bardha dhe té zeza
+ Rrjetiiujésjellésit

« Rrjetiiinternetit-telefonisé

+ Ndricimi dhe rrjeti elektrik.

Sipas karakteristikave té tyre konstruktive, tekni-
ke dhe funksionale rrugét klasifikohen né rrugé té
kategorive.

A. Autostradé

B. Rrugé interurbane kryesore
C. Rrugé interurbane dytésore
D. Rrugé urbane kryesore

E. Rrugé urbane dytésore

F. Rrugé lokale
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By Pass-i
Kala-RusiMadh ——— Lidhje Urbane Dytésore
Kiras - St. Trenit Mar Lula - Rus i Madh

Figura 3-3: Sistemi rrugor, i propozuar sipas PPV
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Unaza Peréndimore

Xhabije - Varrezat
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Né planin e Pérgjithshém Vendor té qytetit jané paraqitur né plan
dhe prerje térthore rrugét e méposhtme:

Unaza MARLULA-RUS | MADH

Eshté njé aks perimetral i ndodhur né pjesén lindore té gytetit i
ndaré né disa segmente me gjeresi té ndryshme. Gjithashtu, né
disa nga segmentet e kétij aksi vihet re shtimi i linjave té kalimit
té bicikletave qé ¢on né reduktim té posteve té parkimit pérgjaté
kétyre segmenteve. Njékohésisht, né kété aks kemi dhe kalimin e
linjave urbane té qytetit.
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Segmenti i paré éshté nje rrugé e kategorisé F me gjerésf 15m, me
dy sense levizje dhe me parkim né té dy anét e rrugés, me gjelbérim
vertikal dhe ndricues né njérén ané te saj.

Segmenti i dyté éshté rrugé kategoria F me gjerési 15m me dy sense
kalimi dhe me parkim né njérin krah té saj. Né kété rrugé éshté para-
shikuar korsi e detyruar pér bicikletané té dy anét e rrugés.

Segmenti i treté, né ndryshim nga segmenti i dytééshté parashikuar
rrugé kategoria F me gjerési 12m me dy sense kalimi dhe me parkim
né njérén krah, me gjelbérim vertikal dhe ndricues né njérén ané té
saj.
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Segmenti i katért éshté rrugé kategoria E me gjerési 18m me dy
sense lévizje. Né kété rrugé éshté parashikuar korsi e dedikuar pér
bicikleta né dy anét e saj, si edhe korsi pér linja té transportit publik.
Rruga ndahet me korsindarése né aksin e saj.

Unaza PERENDIMORE

Unaza peréndimore shtrihet né pjesén peréndimore té qytetit dhe
gjithashtu pérbéhet nga disa segmente rrugésh me kategori dhe
gjerési té ndryshme. Me njé sens kalimi, me dy sense kalimi si edhe
rrugé me korsi te médha me parkime nga té dy anét si edhe korsi té
dedikuara pér bicikleta.
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Segmentii paré éshté rrugé lokale kategoria F me gjerési 15m me dy
sense kalimi dhe me parkim né njérin krah té saj. Né kété rrugé éshté
parashikuar korsi e detyruar pér bigikletané té dy anét e rrugés.

Segmentiidyté éshté parashikuar rrugé lokale, kategoria F me gjeré-
si 12m me dy sense kalimi. Né kété rrugé éshté parashikuar korsi e
detyruar pér bigikletané té dy anét e rrugés.




Segmenti i treté éshté rrugé kategoria E me gjerési 23m me dy sense
lévizje. Né kété rrugé éshté parashikuar korsi e dedikuar pér bigikle-
ta dhe parkim né dy anét e saj, si edhe korsi pér linja té transportit
publik. Rruga nuk ndahet me korsindarése né aksin e saj. Ndrigimi
éshté i vendosur né pjesét anésore té rrugés.

Segmenti i katért éshté nje rrugé e kategorisé F me gjerési 15m, me
dy sense levizje dhe me parkim né njé ané€, me gjelbérim vertikal
dhe ndricues né njérén ané teé saj.

Unaza RUS | MADH - KALA

Unaza Rus i Madh - Kala shtrihet né pjesén lindore té qytetit dhe
gjithashtu pérbéhet nga njé segment rrugé kategoria E me gjerési
21.9m. Me dy sense kalimi,me korsi té dedikuara pér linjat e trans-
portit publik si edhe dy korsi pér mjete motorrike. Né njérén ané té
saj éshté parashikuar njé korsi pér parkim si edhe korsi té dedikuara
pér bicikleta, gjelbérim dhe ndrigues né té dy krahét e saj.

Rruga PEISAZHIKE BUZE LIQENIT

Rruga peisazhike buzé ligenit, shtrihet né pjesén lindore té qytetit
dhe gjithashtu pérbéhet nga njé segment me té njéjtén gjerési nga
fillimi deri né fund té saj, rrugé kategoria E me gjerési 27m. Me dy
sense kalimi si edhe rrugé me korsi te médha me parkime nga té dy
anét si edhe korsi té dedikuara pér bicikleta.

A-A
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Aksi KIRAS-STACIONI | TRENIT

Ky aks kalon né pjesén géndrore té qytetit dhe éshté i pérbéré nga
disa segmente rrugésh me kategori dhe gjerési té ndryshme. Me dy
sense kalimi si edhe rrugé me korsi te médha me parkime nga té dy
anét si edhe korsi té dedikuara pér bicikleta.

Segmenti i paré éshté rrugé kategoria E me gjerési 23m me dy sense
kalimi dhe me parkim né dy krahé té saj. Né kété rrugé éshté para-
shikuar korsi e detyruar pér bigikleta né té dy anét e rrugés.
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Segmentii dyté éshté parashikuar rrugé lokale kategoria F me gjeré-
si 15m me dy sense kalimi. Né kété rrugé éshté parashikuar korsi e
detyruar pér bicgikletané té dy anét e rrugés dhe njé korsi pér parkim
anésor.

Segmenti i treté éshté rrugé kategoria E me gjerési 23m me dy sense
lévizje. Né kété rrugé éshté parashikuar korsi e dedikuar pér bigikle-
ta dhe parkim né dy anét e saj, si edhe korsi pér linja té transportit
publik.Rruga nuk ndahet me korsindarése né aksin e saj. Ndrigcimi
éshté i vendosur né pjesét anésore té rrugés.

Segmenti i katért éshté nje rrugé e kategorisé F me gjerési 12m, me
dy sense levizje dhe me parkim né njé ané, me gjelbérim vertikal
dhe ndricues né njérén ané té saj.
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Aksi KALA-RUS | MADH

Ky éshté aksi méiréndésishém i qytetit, aksi me déndési mé té mad-
he, i cili kalon né pjesén géndrore té qytetit dhe éshté i pérbéré nga
disa segmente rrugésh me kategori dhe gjerési té ndryshme. Me njé
sens kalimi, me dy sense kalimi si edhe rrugé me korsi té médha me
parkime nga té dy anét si edhe korsi té dedikuara pér bicikleta.

Plani Pérgjithshém Vendor ka trajtuar me té njéjtén réndési edhe
akset urbane dytésore té qytetit. Ato jané sistemuar dhe standar-
tizuar sipas kérkesave dhe nevojave té€ banoréve. Kryesisht kéto seg-
mente jané té pozicionuara.




Zonat e dedikuara pér kémbésorét né qytet si dhe mirémbajtja dhe
miréorganizimi i tyre e ka shndéruar Shkodrén né njé qytet me njé
stil térésisht té vecanté dhe ploté hapésiré pér ata qé duan té jetojné
ne kété qytet.Karakterizuar nga fasadat e stilit venecian, pedonalja
ka njé shtrirje prej rreth 800 m dhe éshté e shtruar e gjitha me guré
dekorativ. Késaj zone vitet e fundit i éshté shtuar edhe rivitalizim-
it dhe resaturimi i rrugés sé Gjuhadolit, duke e zgjatur kalimin pe-
donal né rreth 1.300m.

Nuk ka shumé vite qé Pedonalja e Shkodrés éshté kthyer né njé nga
atraksionet turistike mé té vlerésuara té qytetit dhe vendit. Aty gjen
pikén, ku bashkohen e tashmja dhe e kaluara, e ku né té gjitha orét
e dités rrethohesh nga vizitoré, vendas e té huaj si edhe shumé té
rinj, kjo rrugé ka qéné ndér mé té populluarat gé prej ndértimit té
saj. Ndértesat jo shumé té larta me oborre té brendshme, dritare
té dekoruara deri né detaj, rrugica té ngushta karakteristike, dhe
ndricim romantik gjaté mbrémjeve - jané kéto disa nga elementet
té cilat mbushin syrin e vizitorit me bukuri dhe e kthejné njé shétitje
té thjeshté né njé shijim maksimal té qytetit.

Vitet e fundit éshté vérejtur se njé pjesé e konsiderueshme e
vizitoréve vijné nga rrethinat e qytetit, mjetet e tyre dhe shpenzojné
diten né gendér duke kaluar disa ore té kéndshme, pér tu larguar
né mbremije. Kjo bén g€, gendra e qytetit té keté njé numér té madh
vizitorésh ditor.

- Pedonale

Figura 3-4: Zona pedonale né gendér té qytetit
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Lévizshméria ose mobiliteti ka té béjé me pérdorimin e zgjuar dhe
efikasté infrastrukturés rrugore, duke i dhéné pérparési ményrave
aktive dhe té géndrueshme té lévizjes (ecje, pedalim, transport
publik,etj.). Duke pasur parasysh traditén e pedalimit me bigikleté
té qytetit té Shkodrés, ruajtja dhe promovimi i métejshém merr njé
kuptim mé té ploté né rastin e Shkodrés.

Mbulimi i shérbimit te transportit publik né té gjithé zonén urbane,
pérmirésimi dhe vénia né eficiencé e transportit publik rrethqytet-
és né mbéshtetje té njé skeme policentrike té zhvillimit té té gjithé
territorit administrativ té bashkisé. Linjat e transportit urban té ud-
hétaréve né qytetin e Shkodrés jané linjat Fermentim-Bahcallek me
50 cikle, me frekuence 15 min paradite dhe 25 min pasdite. Linja e
transportit té udhétaréve Shkodér-Zogaj katér heré né dité. Pérmiré-
simi i kushteve té akomodimit té udhétaréve né stacion dhe né mje-
tin urban, si edhe zgjerimi i linjave té transportit urban té qytetit do
té jené té nevojshme me zgjerimin e madh qé ka marré qyteti né
vitet e fundit.

Rritja e pritshme e popullsisé tregon rritje té kérkesés pér lévizje, pér
mé shumé rrugé dhe rritje té mundésisé sé aksesit.
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Konfigurimi i rrjetit té propozuar rrugor éshté hartuar me géllim
plotésimin e kétyre kérkesave. Né té njéjtén kohe, éshté prezan-
tuar njé shtrirje dhe zgjerim gé lehtéson plotésimin e hallkave gé
mungojné né rrjetin ekzitues. Plotésimi i sistemit rrugor me unaza,
té cilat do i shérbejné si lévizjes sé mjeteve por dhe lévizjes sé dedi-
kuar pér sistemet e transportit publik dhe aksesit éshté aspekti mé
kryesor né zhvillimin e sistemit rrugor né qytet, dhe ky sistem éshté
njé nga pikat kyce gé pérfshihet né té gjithé dokumentacionin rreg-
ullues mbi gytetin. Kategorizimi (klasifikimi) i rrjetit rrugor si dhe
zhvillimi i tij né té ardhmen, pér té pérballuar rritjen e pritshme té
trafikut éshté realizuar sipas konfiguracionit té hartézuar né vijim,
ku vihen re duke u paraqgitur me ngjyra akset kryesore té qytetit. Un-
aza éshté njé nga linjat mé té réndésishme, pasi ajo béné njé lévizje
unazore duke e pérshkuar té gjithé qytetin né pikat mé strategjike té
tij. Ajo pérshkon aksin Xhabiaj-Kiras, Rus i Madh - Perash - Xhabiaj.
Né pjesén géndrore té gytetit kemi té pozicionuar aksin Kiras-St.
Trenit-Kiras, kalon né pjesén géndrore dhe pérfundon né veri-lindje
té qytetit, linja e transportit Bahcallék-Fermentim. Gjithashtu, kemi
edhe linjat e transportit publik gé lidhin gytetin me Velipojén dhe
Gurin e zi.




Figura 3-5: Linjat e transportit publik sipas PPV

Stacione

Bahcallék - Fermentim
Kiras - St. Treni - Kiras
Shiroké - Zogaj - Qendér
St. Treni - Guri Zi

Unaza e Qytetit
Velipojé - Shkodér

Ky qytet tashmé pérveg se njihet pér trashégiminé e pasur kulturore
dhe historiné gé ka, njihet edhe si njé ndér qytetet, ku pérdorimi i
bicikletave éshté kthyer né njé tradité tashmé e trashéguar né deka-
da.

Nisur nga kjo tradité institucionet vendore né Shkodér, sidomos
bashkia e kétij qyteti i kané kushtuar njé vémendje aplikimit té tren-
dit té mobilitetit urban. Sipas ideatoréveté kétij koncepti, mobiliteti
urban trajton lévizjen e géndrueshme urbane té gytetit, ku priorite-
ti i jepet ecjes, pedalimit, transportit urban dhe né fund pérdorimit
té makinave. Gjithashtu, koncepti i lévizshmérisé urbane nxit léviz-
jen aktive dhe té shéndetshme, si ecjen né kémbé dhe lévizjen me
bicikleta, pér té rritur siguriné dhe pér té minimizuar aksidentet rru-
gore. Bashkia Shkodér éshté pérfshiré né ményré aktive né promov-
imin dhe mbrojtjen e késaj kulture dhe tradite.

Né lidhje me kontekstin lokal té gytetit té Shkodrés mund té rendit-
en disa motive té cilat inkurajojné pérdorimin e bicikletés si mjet
transporti.

Terreni me disnivele té moderuara, kryesisht i sheshté fa-
vorizon pedalimet edhe né rreze té gjata brenda dhe jashté
gytetit, si pér mbulimin e nevojave té pérditshmérisé, ashtu
edhe pér ¢iklizimin sportiv.

Faktori klimaterik me njé mot kryesisht té ngrohté, klimé
té buté nxit pérdoruesit banorét gé té anashkalojné mjetet
motorrike dhe té pérdorin bigikletat.

Madhésia / shtrirja e qytetit té Shkorés e bén shumé prak-
tik pérdorimin e bigcikletés duke gené se shumé nga insti-
tucionet, shérbimet, pikat atraktive apo element té€ tjeré qé
pérbejné kontekstin urban jané né njé rreze té favorshme
pedalimi.

Faktori ekonomik, i cili lidhet me koston e pérdorimit té
mjeteve motorike e bén pérdorimin e bigikletés njé alterna-
tivé mé ekonomike.

Né Shkodér, gjinia gé pérdor mé shumé bigikletat jané fem-
rat, respektivisht 31% e tyre né raport me 28% e meshkujve.
Tradita e pérdorimit té bigikletés, e trashéguar ndér vite e
ka spikatur Shkodrén si “qytetin e bicikletave”.
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Né akset kryesore té qytetit, né pjesén mé té populluar té tij edhe pse ekzistojné rrugét dedikuar lévizjes me bicikleta, hera-herés mund té quhet edhe
njé sfidé mé vete pér té lévizur me bigikleté. Korsité dedikuar bicikletave, shpesh heré jané té zéna nga automjetet ndoshta dhe pér oré té téra, ose nga

vend-grumbullimet e mbeturinave apo nga karriget dhe tavolinat e bizneseve ge shfrytézojné né ményre jo téligjshme, hapésirén publike.
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Korsi Bigikletash
S— Korsi Bigikletash
Unaza e Pajisur me bankina té gjera né té dy krahét
Unaza e Pajisur me bankina té gjera né té dy krahét . .
Propozimet sipas PPV
Figura 3-6: Korsité ekzistuese té bicikletave Figura 3-7: Korsité e propozuara té bicikletave né PPV
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Lidhja e ngushté e kétij mjeti transporti me indivi-
din né shumicén e rasteve shfaq shgetésime seri-
oze té sigurisé né rrugé. Korsité e bicikletave jané
pércaktuar duke marré nga sipérfaget ekzistuese
rrugore dhe duke ia |éné né dispozicion korsive té
bicikletave. Kjo strategji, me gjithé déshirén e miré
nuk ka funksionuar dhe pérséri éshté e véshtiré
pér ciklistét té gjejné hapésiré pér té udhétuar me
bicikleté, té sigurt. Rrjeti i korsive té bicikletave
nuk éshté njé rrjet i miréfillté por mé tepér i ng-
jan segmenteve rrugore, té cilat jané té pajisur me
korsi bigikletash.

Eshté e domosdoshme té vendosen korsi té de-
dikuara pér pedalim pérfshiré gjithé aksesoret e
nevojshém por, ky veprim kérkon njé riorganizim
té miréfillté, pasi do té ¢oje né reduktim té parki-
meve té vendosura né pjesét anésoré té rruges.
Rrjeti ekzistues i korsisé sé bicikletave éshté rreth
23 km, ilustruar né hartén e mésipérme.
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Shkodra, si njé nga rrethet mé té médha té Shqipérisé nuk mundet ti shpétojé stresit
dhe shgetésimeve gé vijné né rrugé nga té gjithé drejtuesit e mjeteve motorike. Cdo
dité e mé shumé vihet re njé shtim i madh i numrit té kétyre mjeteve ge ¢on né kolaps
té pashmangshém té garkullimit. Si kudo né qytetet e médha, trafiku i rénduar né
oré dhe zona té caktuara té qytetit mé shumé se sa njé kaos i trafikut rrugor éshté
njé gjithépérfshirje né hapésira té vogla té rrugéve né gendér té qytetit kryesisht,
parkimet e gabuara, parkimet dyshe, et;.

Parkimi éshté njé nga elementét gé duhet kontrolluar me ¢do kusht. Njé nga arsyet e
problemeve té trafikut krijohen nga vet parkimet té cilat béhen pengésé si dhe shka-
ktojné trafik né orét e dités.

Trafiku né qytet réndohet edhe nga ardhja e automjeteve qé kalojné transit, meg-
jithése prurja e tyre éshté e vogél shkakton probleme té médha trafiku.Ndérkohé,
parkimi i gabuar apo dhe dysh, ve¢ réndimit té trafikut,vijon té krijojédhe probleme
té sigurisé rrugore sidomos né unazén peréndimore té qytetit, ku edhe gjerésia e in-
frastrukturés ekzistuese éshté e vogél.

Krygézimet né qytetin e Shkodrés pérbéhen kryesisht nga rreth rrotullime por gé jané
ndértuarjashté standardeve rrugore. Ato mé sé shumtii pérngjajné rrathéve sesa veté
rreth rrotullimeve. Me pérjashtim té unazés lindore té qytetit té gjithé krygézimet né
gytet kané nevojé gé té ri formatohen.
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Figura 3-8: Infrastruktura rrugore dhe krygézimet
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Krygézimet kryesore té qytetit té Shkodrés jané:

+ Krygézimi- Ura Bunés

+ Krygézimi - Xhabije

«  Krygézimi - Parrucé

+ Krygézimi - Perash

+  Krygézimi- Rus

+ Krygézimi - Sheshi Demokracia
« Krygézimi - Kiras

+ Krygézimi - Ish Dega

« Krygézimi - Staconi i trenit

+ Krygézimi - Dobrag

Né pjesén mé té madhe té kétyre krygézimeve, ajo g€ bie né sy éshté
se ka mé tepér hapésiré té paorganizuar, gjé qé e bén dhe trafikun té
corientohet duke krijuar kaos né krygézim.

Njé faktor tjetér i réndésishém qé ndikon né réndesé té trafikut né
zonat mé té populluara té gytetit éshté edhe mungesa e theksuar
e korsive té dedikuara pér bicikleta ose vijézimeve té orjentuara
pér to. Numri i madh i tyre dhe lévizja né ¢do oré té dités, bén qgé té
ndikoj shumé ne trafikun ditor té qytetit. Qendra e qytetit mund té
pérshkohet né kémbé shumé miré nga qytetarét qé ushtrojné aktivi-
tetet e tyre perreth saj.
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Njé nga faktorét qé ndikon drejtpérdrejt né rritjen e trafikut éshté
numri i turistéve gé vizitojné Shkodrén me makinat e tyre private
ose me mjete té transportit publik. Statistikat dhe informacionet e
gjetura si burim nga zyrat e Bashkisé jané shifra vjetore té raportu-
ara népérmjet targave té huaja me kapacitet mbi nénté persona ose
me mé pak se aq (mjetet personale).

Emértimi Nr. i mjeteve | Nr.ituristeve
Mjete me targa.te huaja me 15,500 186,000
kapacitet mbi 9 persona
Mjete me targa té huaja me
kapacitet mé pak se 9 persona 147,648 328,000
(mjete personale)
Total 163,148 514,000

Tabela 3-1:Statistika té turistéve gé vizitojné qytetin (me automjete private/
autobus)

Referuar dokumentit “Studim trafiku, Lévizshméria dhe semaforét”
(2018) éshté béré parashikimi i numrit té mjeteve dhe njékohésisht
i trafikut, duke u bazuar tek té dhénat e mbledhura nga ta dhe né
rritjen e treguesve si popullsia dhe GDP-ja.




Fa Vonass e Tralk
=T Trafik | Modaruar
Trafik | Mgarkusar
Ohjekis Lum Spurtive
Vi i : Mjete / 1000 Pra konkluzioni i tyre ishte se pér 10 vitet e ardhshme ?f o Sl it
itet Popullsia GDP Mjete . y P ~ 2y Hekurudhe N-Stacion Elelarik
banoré parashikimi i trafikut té jeté me 2.6-3 % rritje né vit. “
2019 75975 1.03 17026 224 /
2020 76735 1.06 17712 231 3.6.1 Monitorimi i trafikut \
2021 77502 1.09 18425 238 Té dhénat e trafikut sipas monitorimeve: A \
2022 78977 113 19168 245 G"rupiui punés”gjaté pérgatitjes sé matgriqleve dhg grumbullirpit t§ N
té dhénave né terren ka kryer monitorimin e trafikut ne rrugét mé
2023 79060 1.16 19940 252 té réndésishme té qytetit né orare edhe dité té ndryshme. Pér efekt / @ @
vizualizimi jané pérzgjedhur katér orare fikse. Nga monitorimet né - G
2024 79851 1.19 20744 260 orét 08:00, ora 10:00, ora 12:00 dhe ora 14:00 éshté véné re se akset
2025 80649 1.23 21580 268 kryesore té qytetit kané trafik té rénduar.
e
2026 81456 1.27 22450 276
2027 82270 1.30 23354 284 /’\/
2028 83093 1.34 24296 292 i
i E Héné
Tabela 3-2. Parashikimi i numrit té mjeteve pér 10 vitet e ardhshme prej 2018 /" -
Burimi: ICE, 2018 .
Ora 08:00 Trafik i moderuar né akset géndrore dhe trafik
pa vonesa né rrugét periferike
/ Ora 10:00 Trafik i rénduar né akset géndrore dhe trafik i
‘ \ moderuar né rrugét periferike
Ora 12:00 Trafik i rénduar né akset géndrore dhe trafik pa
/ vonesa dhe i moderuar né rrugét periferike
E:E) Ora 14:00 Trafik i rénduar né akset géndrore dhe trafik pa
£ 2 vonesa dhe i moderuar né rrugét periferike

Figura 3-9: Trafiku javor, Shkodér, dité e héné. Burimi: Resurset online té Google Maps
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Figura 3-10: Trafiku javor, Shkodér, dité e marté Burimi: Resurset onlme: I3 Google Maps
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Pa Vonesy e Tralk
Trafik | Moedaruas
Trafik | Mparkuar

Objskie Lum Spartive
Rruge Gjeltvarim Varreza
el eskugpicife M-Stacicon Elnktirik

Marté

Ora 08:00 Trafik i moderuar né akset géndrore dhe trafik

pa vonesa né rrugét periferike
Ora 10:00 Trafik i rénduar né akset géndrore dhe trafik i

moderuar né rrugét periferike

Ora 12:00 Trafik i rénduar né akset géndrore dhe trafik pa
vonesa dhe i moderuar né rrugét periferike

Ora 14:00 Trafik i rénduar né akset géndrore dhe trafik pa
vonesa dhe i moderuar né rrugét periferike.
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Figura 3-11: Trafiku javor, Shkodér, dité e mérkuré Burimi: Resurset online t& Google Maps
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Pa Vionesg e Tralk
Trafik | Modaruar
Trafik | Mgarkusar

Objskie Lum Sparive
Rruge Gjeltverim Varreza
el ekuppicifes M-Stacicon Elnkirik

E Mérkuré

Ora 08:00 Trafik i moderuar dhe pa vonesa né akset gén-
drore dhe trafik pa vonesa né rrugét periferike

Ora 10:00 Trafik i rénduar né akset géndrore dhe trafik i
moderuar dhe pa vonesa né rrugét periferike

Ora 12:00 Trafik i rénduar né akset géndrore dhe trafik pa
vonesa dhe i moderuar né rrugét periferike

Ora 14:00 Trafik moderuar né akset géndrore dhe trafik pa
vonesa dhe i moderuar né rrugét periferike.
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Ora 08:00 Trafik i moderuar dhe pa vonesa né akset gén-
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| ; / E Enjte
.||I ! \jf\ //’f Ora 08:00 Trafik i moderuar dhe né akset géndrore dhe ;
] /£ / trafik pa vonesa né rrugét periferike drore dhe trafik pa vonesa né rrugét periferike
] N Ora 10:00 Trafik i rénduar né akset géndrore dhe trafik i . Ora 10:00 Trafik i moderuar dhe pa vonesa né akset gén-
2 | T moderuar dhe pa vonesa né rrugét periferike o drore dhe trafik pa vonesa né rrugét periferike
|I \c:' ! Ora 12:00 Trafik i rénduar né akset géndrore dhe trafik pa Ora 12:00 Trafik i rénduar né akset géndrore dhe trafik pa
/ @ |' / @ vonesa dhe i moderuar né rrugét periferike vonesa dhe i moderuar né rrugét periferike
foi Ora 14:00 Trafik moderuar né akset géndrore dhe trafik pa . Ora 14:00 Trafik i moderuar né akset géndrore dhe trafik
o & vonesa dhe i moderuar né rrugét periferike iy & pa vonesa dhe i moderuar né rrugét periferike
esurset online t€ Google Maps Figura 3-13: Trafiku javor, Shkodér, dité e premte. Burimi: Resurset online té Google Maps
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Figura 3-12: Trafiku javor, Shkodér, dité e enjte Burimi:
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Figura 3-14: Trafiku javor, Shkodér, dité e shtuné Burimi: Resurset online té Google Maps
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Pa Vonesa ne Tralk
Trafik | Moedaruas

Trafik | Mparkuar

Objskie Lum Spartive
Rruge Gjeltvarim Varreza
el eskugpicife M-Stacicon Elnktirik

E Shtuné

Ora 08:00 Trafik pa vonesa né akset géndrore dhe trafik pa
vonesa dhe | moderuar né rrugét periferike

Ora 10:00 Trafik i moderuar dhe pa vonesa né akset gén-
drore dhe trafik pa vonesa né rrugét periferike

Ora 12:00 Trafik i rénduar né akset géndrore dhe trafik pa
vonesa dhe i moderuar né rrugét periferike

Ora 14:00 Trafik i moderuar né akset géndrore dhe trafik
pa vonesa dhe i moderuar né rrugét periferike.
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Figura 3-15: Trafiku javor, Shkodér, dité e diel Burimi: Resurset online té Google Maps
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Pa Vionesg e Tralk

Trafik | Modaruar

Trafik | Mgarkusar

Objskie Lum Sparive
Rruge Gjeltverim Varreza
el ekuppicifes M-Stacicon Elnkirik

E Diel

Ora 08:00 Trafik pa vonesa dhe i moderuar né akset gén-
drore dhe trafik pa vonesa né rrugét periferike

Ora 10:00 Trafik i moderuar dhe i rénduar né akset gén-
drore dhe trafik pa vonesa né rrugét periferike

Ora 12:00 Trafik i rénduar né akset géndrore dhe trafik pa
vonesa dhe i moderuar né rrugét periferike

Ora 14:00 Trafik i moderuar né akset géndrore dhe trafik
pa vonesa dhe i moderuar né rrugét periferike

SRP

alligriar Cnnpires g




4. PARKIMI o

Ky dokument pérbén njé pérmbledhje té shkurtér té situatés sé
parkimit té automjeteve private né qytet dhe problematikave dhe
potecialeve gé vijojné nga shtimiiautomjeteve né qytet. Ky material
i shkurtér pérshkrimor ka pér géllim té prezantojé shumé thjeshté,
¢éshtjen e parkimit né qytet, si njé ¢éshtje gé lidhet ngushté me
cilésiné e l[évizshmérisé, transportit dhe cilésisé sé jetés né qytet. Me
gjithé se Plani i Pérgjithshém Vendor dhe Plani i Studimit té Trafikut
dhe Lévizshmérisé pér gytetin e Shkodrés nuk kané pércaktuar né
detaj zonat e parkimeve té mundshme me pagesé, ata jané té qarté
né vizionin e njé gyteti sa mé té jetueshém, mé sa mé pak trafik, sa
mé pak ndotje dhe sa mé shumé hapésira té lira né mjedisin toné té
pérbashkét urban.

Me gjithé se, Shkodra dallohet pér pérdorimin e gjeré té bicikletés,
ecjes né kémbé, kulturé kjo e mundésuar edhe nga veté fizionomia
e qytetit; i rrafshét dhe kompakt (1.5km nga gendra né periferi),
ndryshimi i stilit té jetesés, trysnia e rritjes sé pérdorimit té autom-
jeteve private nga veté banorét si dhe nga vizitorét e larpérmendur,
ka véné nén presion traditén e shkélqyer té pedalimit dhe té ecjes.

Matjet BYPAD né vitin 2011, tregonin 29% pedalim, 41% ecje dhe
25% makina, siményra lévizjeje né qytet, gjé gé nuk mund té thuhet
pérvitin 2020, ku numri i automjeteve éshté rritur dhe pérdoruesit e
bicikletave jané pakésuar dhe ndihen té kércénuar gjaté pedalimit
né rrugé. Kjo dukuri vihet re garté dhe né figurén e méposhtme, ku
shikohet garté rritja e numrit té automjeteve aktive né Shkodér vitet
e fundit.

Numri automjeteve sipas vitave
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Figura 4-1: Numri i automjeteve aktive té regjistruara né qytetin e Shkodrés

Burimi: Studim trafiku lévizshméria dhe semaforét: Drejtoria Rajonale e
Shérbimit té Transportit Rrugor

Nurmri automjeteve
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Pér té kuptuar mé miré ¢éshtjet dhe mundésité, ekipi i projektit ka realizuar njé rishikim té hollésishém té planeve té kaluara por g€ jané né fugi ende dhe
atyre né vazhdimési e sipér. Pérveg késaj, ekipi ka zhvilluar intervista té shumta me palét e interesuara dhe ka monitoruar fizikisht né qytetin e Shkodrés
té gjitha problematikat, gé lidhen me parkimin.

Njé hap i madh ishte krijimi i njé linje fillestare té gjendjes aktuale té parkimit né rrugé dhe jashté rruge, pasurité e parkimit publik dhe privat. Kjo analizé
pérfshiu njé studim té dhénash té gjendjes ekzistuese dhe sondazhet né terren. Ekipi i projektit, gjithashtu mblodhi té dhéna mbi shfrytézimin e parki-
meve publike dhe private brenda dhe jashté rrugés pérmes vizitave né terren. Qéllimi i kétij projekti éshté qé népérmjet analizave dhe diskutimeve té
kuptoj potencialet e mundshme té zonave pér zhvillimin e parkimeve me pagesé duke rekomanduar strategjité dhe ményrén e implementimit té kétij
projekti né njé afat kohor té caktuar.

. -
Figura 4-3: Parkimet né rrugén “Bulevardi Zogu 1”

Figura 4-2: Parkimet né rrugén “Studenti”
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4.1.1 Si menaxhohet dhe operohet me parkimin né Shkodér

Bulevardi Skenderbeu

100% Né gytetin e Shkodrés ekziston né té gjitha rrugét parkimi publik pa

00% pagesé dhe pa specifikim zonash pér rezidentét. Pér shkak té késaj
0% situate banorét nuk kané kushtézim as né vendet se ku parkojné
4.1 PROBLEMET E PARKIMIT S 0% makinat dhe as né oraret e géndrimit té makinave né zona té cak-
Bulevardi Bujar Bishanaku 0% tuara. Gjaté rajoneve té ndryshme té qytetit, né parcela dhe prona
Parkimet jané njé nga elementet mé té réndésishém té mobilitetit. (Segmenti Sheshi Demaokracia-Stadiumi) 50% private ekziston parkimi me pagesé, i cili menaxhohet nga bizneset
Kontrolli i parkimeve né zona té caktuara pércakton dhe veté mobi- — 40% private. Pagesat pér parkimet né ambjentet e bizneseve private jané
litetin né ato zona. Parkimi éshté njé nga elementét qé duhet kon- - 30% 150 leké pér ¢do hyrje né parkim deri né 12 oré dhe 300 leké dita.
trolluar me ¢do kusht. 0% 20%
0% 10% I Kérkesa pér parkimet gjaté rrugéve éshté shumé e larté né krahasim
Si né shumé qytete té Shqipérisé edhe né qgytetin e Shkodrés, 0% I I 0% me mundésité dhe kapacitetin e kétyre rrugéve, duke cuar keshtu
parkimet jané pa pagesé. Ekzistojné parkimet private me pagesé 0% Dite JaveDite Jave Dite Jave Dite JaveFundjaveFundjaveFundjaveFundjave né mbi ngarkesé té trafik né kéto zona té qytetit.

né disa prej pikave té qytetlt Kryesisht kemi té beJme me parkime Pitee lovwer D3nee Gasa DRt B Dice Braes Doend e D andpeae D iedjise Dund jiose 09-15 1516 16-24 24-09 0915 15-16  16-24  24-09
publike né ané té rrugés. Njé nga arsyet e problemeve té trafikut W T TR R TR A E R TR TR TR AL AR
krijohen nga vet parkimet té cilat béhen pengésé si dhe ngarkojné Bulevardi Zogu 1
trafikun né orét e dités. i B1% 19%
Bulevardi Mehmet Pashe Plaku 100% P ARKIM PUBLIK TOTAL BRI PRIVAT
% 90% PARKIM

.. . . . . . . . .. W15
Parkimi né gendér té Shkodrés dhe kryesisht anés rrugés krijon i 80%
véshtirési dhe bén qé trafiku rrugor té réndohetné aksin Rus Xhabi- RiT 70%
je, ndérkohé gé segmentet e unazés lindore apo peréndimore té . 60% pjesa mé e

. . AR . Bl 50% madhe né rrugé né sheshe
mos jené té ngarkuar me trafik. Vendet e parkimit né gendér jané oo
pjesé e hapésirés publike dhe mund té pérdoren pér géllime té tjera. AT 0%

.. . . . . . . . _ . m'E' esé
Ka shumé s'l‘tu‘gta', gé var.en. r]ga 9ra, dlt? .ve‘njdl Flhe grupl i pér: W%, 20% pa pagesé 1505:?5@“
doruesve, né té cilat parkimi éshté shumé i véshtiré pér tu gjetur. ) I 10%
Sfida e gjetjes sé parkimit gjaté oréve té dités éshté vecanérisht e R : . . : : . . 0% ¥
. Dite lave Dite lave Dite Jawe Dite lave Fundjave Fundjave Fundjave Fundjave . . . . . . . . shumé Y pak shum#é h.l pak
dukshme né zonat: f— 1R Th 94 TR 1k TR 4 40 Dite Jave Dite Jave Dite Jave Dite Jave Fundjave Fundjave Fundjave Fundjave kitrkoss pEr parkim Erkosa per parkim
' c ' 09-15 1516 1624 2409 09-15 1516 1624 24-09
Figure 4-4: Pérqindja e parkimeve té zéna gjaté dités né rrugé Figure 4-5: Skema e parkimit publik dhe privat
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4.1.2 Sa kohé parkojné makinat dyshe dhe né kthesa

Nga problematikat mé té réndésishme né qarkullimin e transportit rrugor jané: mosrespektimi i rregullave té garkullimit, mungesa apo mosrespektimi i
sinjalistikés rrugore, asaj horizontale dhe vertikale.

Por ajo ¢faré vihet re né shqgetésimin e qytetaréve né ¢cdo dité té javés lidhet drejtpérdrejt jo vetém me mbingarkesat e shumta né rrugé, por dhe kaosin gé

krijohet mé tej nga parkimete gabuara dhe parkimet dyshe.

Figura 4-6: Parkimet dyshe né rrugén “Parrucé - Perrash”

SRP

Sllsrian Erignsetig

Megenése nuk ka vend parkimi, né shumé raste parkohet dysh, pa
harruar edhe mungesén e sinjalistikés e cila sjell njé véshtirési tjetér,
bllokimin e rrugékalimit pér rastet e emergjencave té autoambulan-
cave dhe zjarrfikésve si edhe penges né pedalimin me bicikleta dhe
devijim té rrugé-kalimit té tyre. Parkimi dysh kudo né rrugét dhe rre-
thrrotullimet e Shkodrés éshté kthyer né njé problematiké shumé
serioze dhe burim kaosi pér kédo.

Nga monitorimi i rrugéve né qytetin e Shkodrés jané identifikuar
rrugét, né té cilat gjaté oréve té dités vihet re prania e parkimeve
dyshe. Prania e subjekteve tregtare pér gjaté rrugéve rrit pérqind-
jen e kérkesés pér parkim, gé né pamundési realizimi konkludon me
zgjidhjen e parkimeve dyshe. Gjithé kjo dukuri shkakton njé rritje té
trafikut dhe ndotje té larté té ajrit dhe mjedisit.
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4.2 SI UDHETOJNE PUNDNJESIT DHE REZIDENTET NE
SHKODERS

Ményrat e transportit té banoréve né Shkodér jané:

+ Kémbésore

+ Bigcikletat

+ Makinat private

« Transporti publik

Né qytetin e Shkodrés vihet re se transporti qé pérdoret me rrallé
éshté ai urban publik. Nga monitorimi né terrén konstatohet se
punonjésit i japin prioritet bicikletave dhe makinave kur ambientet
e punés i kané né distanca té cilat nuk mund té mbulohen né rrugé
kémbésore. Né ditét e ftohta dhe me shi pérgindja e gytetaréve qé
lévizin me makina private, rritet. Nga rrethinat e Shkodrés ardhja e
njerézve kryesisht, realizohet me automjete private, té cilat pér disa
oré duhet té géndrojné né qytet, duke rritur trafikun dhe kérkesén
pér parkim.
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4.3 QYTETI NE RRITJE DHE KERKESAT PER PARKIM

Sipas PPV, strategjia e zhvillimit té qytetit té Shkodrés éshté e foku-
suar né disa drejtime duke cuar né zgjerimin e kufijve té zonave at-
raktive dhe rritjen e numrit té turistéve né té ardhmen. Shkodra do
té vazhdoje té luajé rolin e gendrés kryesore urbane e ekonomike té
veriut té Shqipérise si¢ ka gene né té kaluarén, dhe mund té béhet
nje qytet i géndrueshem me njé cilési jetese té krahasueshme me
nivelet evropiane. Ajo do té zhvillohet né shkalle njerézore dhe do té
jeté porta e veriut pér Shqipérine né Europé.

Analiza ofron njohuri pér gjendjen ekzistuese dhe modelet e ard-
hshme té kérkesés pér parkim dhe si ato mund té kené nevojé pér
ndryshim pér té mbéshtetur zhvillimin, ndryshimet dhe géllimet
e gytetit. Ky kapitull ofron njé pérmbledhje té qasjes sé modelit,
metodave dhe gjetjeve. Shkurtimisht éshté arritur:

« Potenciali i zhvillimit éshté i larté dhe do rrisi kérkesén, jo
vetém pér parkim por lévizshmériné dhe aksesin e pérgjith-
shém né gendér té qytetit dhe né zonat e reja rekreative né
zhvillim.

+ Duke patur parasysh rritien ekonomike dhe zhvillimin e
Shkodrés né té ardhmen, njé sasi e re parkimi do té jeté i
nevojshém né gendér té qytetit.

+ Nése Shodra do té ndértonte né ményré rigoroze parkim té
rezervuar pér ¢do propozim zhvillimi, né gendér té qytetit
shumeé shpejt do t€ mbaronte toka.

+ Qasjaepérbashkét pér parkim éshté ményra e vetme pér té
ulur me kosto efektive potencialin e rritjes sé kérkesés pér
parkim né gendér té qytetit.

« Menaxhim mé i efektshém i pérbashkét mund té jeté né
pérdorime té caktuara té tokés dhe vendodhjet.




4.3.1 Kérkesa pér parkim

Né gendér té gytetit, duke gené se éshté me pér-
dorim té pérzier, éshté shumé e véshtiré té pasqy-
rosh sjelljen apo kérkesén aktuale té parkimit. Njé
analizé tipike supozon gé secila ndértesé apo ob-
jekt né pérdorim ka nevojé pér hapésirat e veta dhe
gé ato hapésira té shfrytézohen me njé ritém kon-
stant gjaté gjithé dités. Sipas PPV, ¢cdo ndértesé e
re banimi dhe shérbimi duhet té plotésojé kriterin
e numrit té parkimit sipas rregullit: 1 njési parkimi
pér ¢do dy apartament e dhe 1 njési parkimi pér
¢do 100 m2 shérbim. Duke nisur nga ky kriter, né
gytetin e Shkodrés kérkesa tejkalon ofertén.

Sipas gjendjes aktuale té qytetit kérkesat pér
parkim nga vet banorét (rezidentét), vijné ¢do vit
né rritje si rezultat i rritjes sé numrit té makinave.
Késaj kérkese i shtohen dhe zérat e tjeré, té cilét
ndikohen drejtpérdrejt nga faktorét e zhvillimit
ekonomik dhe turistik né Shkodér.
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Figura 4-7: Skema e llojeve té parkimeve
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Né gofté se do té merrnim si shembull gendrén e gytetit, nga moni-
torimi né terren vihet re gjaté dités se pérdorime té ndryshmei kané
kérkesat kulmore pér parkim té ndryshme. Pér shembull, njé zyré
mund té keté njé kérkesé té madhe deri né orén 17.00 pasdite, ndér-
sa njé restorant mund té funksionojé pas orés 17.00, duke krijuar né
kété ményré mundésiné e shfrytézimit té té njéjtit parkim né orare
té ndryshme té dités.

Faktoré té tjeré qé ndikojné né kérkesat pér parkim jané:

« Rezidentét e pérhershém.

« Punonjésit e institucioneve shtetérore dhe njésive tregtare.

+ Klientét e njésive tregtare

« Vizitorét e rrethinave, té cilét afrohen né qytet pér arsye in-
stitucionale apo tregti.

+ Besimtarét

+ Prindérit qé ¢ojné fémijét né shkollé.

« Turistét, té cilét mund té jené ditor ose pér njé kohé mé té
gjaté duke u shndérruar né rezident pér disa dité né qytet.

Grupi i punés ka monitoruar zonat mé problematike pér parkim né
Shkodér, duke nxjerré té dhénat fizike né terren pér kérkesat pér
parkim gjaté 24 oréve né njé dité mesjave.
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Duke nisur nga aktorét kryesor gé pérfshihen drejtpérdrejté né nevo-
jat pér parkim jané realizuar disa grafiké nga mbledhja e té dhénave
né terren. Aty shihet qarté kérkesa e protagonistéve pér parkim né
njé dité pune gjaté javés. Nga analizat e késaj problematike né nivel
gyteti jané evidentuar tre zona me nevoja mé emergjente parkimi,
pér shkak se kané fluks dhe prurje mé té madhe makinash.

Figura 4-8: Zonat me problematika mé evidente té parkimit
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Figyrq 4-9: Numri i kérkesave pér parkim té aktoréve té interesuar né qytet né zonén e moni- 500 Me pas doté PérSh'k'rU hen sfiglat lf_ry9§ort_% qé'dl-.'het
torimit 1 l ‘ ‘ té pérballet qyteti i Shkodrés né pérmirésimin e
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Zona 2 0 l l.l. llllll l.l. 1RIRIR Né fund do té paragitet analiza SEOT (pikat e forta,
300 123456 7 8 91011121314 1516 17 18 19 20 21 22 23 24 dobésité, mundésité, kércenimet) e parkimit pub-
550 lik né gytet.
500 ® Rezident m Punonjes Shkolla mKulte Fetare mTuriste Vizitore
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123456 7 8 9 10111213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 ban gé jané:
mRezident mPunonjes mShkolla mKulte Fetare mTuriste m Vizitore « Transporti privat i motorizuar

« Kémbésorét dhe bigikletat

Figura 4-10: Numri i kérkesave pér parkim té aktoréve té interesuar né qytet né zonén e moni-
torimit 2
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TRANSPORTI PRIVAT | MOTORIZUAR

KEMBESORET DHE BIGIKLETAT

PROBLEMET KRYESORE

MUNDESITE

1. Prania e rénduar e trafikut né orare té caktuara gjaté dités dhe né zona
té caktuara.

1. Pérfundimi i bypass-it té gytetit.

PROBLEMET KRYESORE

MUNDESITE

1. Mungesa e vijézimeve dhe hapésirave té pércaktuara pér kémbésoré.

1. Favorizim nga kushtet klimaterike pér ecje dhe pérdorimin e bicikletave.

2. Mungesa e standarteve né infrastrukturén rrugore dhe prania e rrugéve
té ngushta.

2. Menaxhimi i miré i trafikut .

2.Zvogélimitrotuareve sirezultatibizneseve qé€ ekspozojne mallratjashté
hapésirés private té tyre duke zéné hapésirat publike.

2. Tradité e pérdorimit té bickletave né Shkodér si njé nga asetet e kétij
gyteti.

3. Konfliktet e krijuara nga mosrespektimi i hapésirave té garkullimit nga
kémbésorét dhe bicikletat.

3. Pérmirésimi i rrugéve dhe zonimi i tyre duke pércaktuar qarté korsité e
kémbésoréve, bicikletave dhe parkimeve.

3. Mungesa e hapésirave té drejtuara pér njeréz me aftési té kufizuar (pérf-
shi personat me probleme dégjimi dhe té verbérit).

3. Riorganizim i hapésirave publike dhe rrugéve né favor té shtigjeve té
kalimit pér kémbésorét dhe korsité e bigikletave, duke cénuar parkimet
né ané té rruges.

4. Parkimet e gabuara dhe cénimiihapésirave té kémbésoréve dhe bigikle-
tave.

4. Parkimi publik me pagesé.

4. Shfrytézimiihapésirave publike brenda lagjeve nga makinat e parkuara,
jo banoré té atyre zonave.

4. Parkimi publik me pagesé si zgjidhje pér uljen e trafikut dhe krijimin e
hapésirave té nevojshme pér kémbésorét dhe ciklizmin

5. Oferta dhe kapaciteti i kufizuar i parkimit.

5. Zonimi i parkimit duke caktuar zonat specifike ku mund té parkojné
banorét e lagjeve.

5. Mungesa e ploté e rrjetit té ¢iklizmit dhe infrastrukturés pérkatése.

5. Angazhim i forté politik pér té favorizuar ményrat aktive té jetesés.

6. Toleranca e organeve kompetente pér dhénien e ndéshkimit té shkel-
jeve nga mjetet e motorrizuara.

6. Masa té rrepta té sigurisé né trafik pér té ulur numrin e aksidenteve rru-
gore.

6. Mungesa e parkimeve té sigurt pér bicikletat né zonat institucionale dhe
rezidenciale.

6. Rritje e zonave pedonale duke mbéshtetur maksimalisht zonat pa mak-
ina.

7. Shtimi i numrit té mjeteve motorrike.

7. Pérmirésimi i transportit urban dhe zgjerimi i rrjetit me linja té reja.

7. Mungesé e rregullave té qarta dhe e ndérgjegjésimit pér sjelljet korrekte
pér pérdoruesit e bicikletave dhe kémbésorét.

7. Ndérgjegjésim i kémbésoréve dhe pérdoruesve té bicikletave né res-
pektimin e rregullave né qarkullim.

8. Pasiguria e njérézve né rrugé,efekt trafiku i makinave.

Tabela 5-1: Analiza e problemeve dhe mundésive pér transportin privat té€ motorizuar
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Tabela 5-2: Analiza e problemeve dhe mundésive pér kémbésorét dhe bicikletat né Shkodér
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Analiza e méposhtme SWOT (pikat e forta, dobésité, mundésité,
rreziget) do té tregojé elementet mé té réndésishme qé mund té nd-
ikojné pér progresin drejt planifikimit dhe zbatimit té ploté té poli-
tikave té géndrueshme pér azhornimin dhe pérmirésimin e sistemit
rrugor dhe menazhimin e parkimit publik né qytetin e Shkodrés. Pér
mé shumé, faktorét e sipérpérmendur gjaté késaj analize do té orga-
nizohen né ményré té qarté pér té formuar njé kornizé e cila si e tillé
do té bazohet né paraplanifikim dhe trajtimin e tyre pér té vlerésuar
gjendjen faktike. Faktorét né pérgjithési mund té kené ndikim pozi-
tiv ose negativ. Bazuar nga ndikimi i tyre, nga prizmi i njé planifi-
kimi, faktorét ndahen né té brendshém ose/dhe té jashtém. Faktorét
e brendshém, té cilét kané ndikim pozitiv krijojné fuqi pér té, kurse
ato té cilat kané ndikim negativ krijojné dobési pér té né krahasim
me konkurrentét.

Pikat e forta dhe Dobésite mbéshteten né kéta faktoré:

+ Pozicionii pérshtatshém gjeografik

« Menyra e funksionimit té parkimeve né qytetin e Shkodrés
aktualisht

+ Gjendja e sistemit rrugor

+ Politikat e qytetit dhe menyrat e menaxhimit

+ Qéllimi pér té shtuar hapésirat e dedikuara pér kémbésoré

« Qéllimi pér té shtuar korsi té rezervuara pér bicikleta

Mundeésité dhe Rreziget mbéshteten kryesisht né kéta faktoré

+ Pikat mé té populluara té gytetit

« Zonatinstitucionale dhe tregetare

+ Zonat mé té populluara nga vizitorét
+ Rrjetet inxhinierike néntokésore
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Pozicioni hartografik, vendosja strategjike me géllim lehté-
simin e aksesueshmérisé nga té gjitha zonat me densitet té
madh né trafik. Aférsia me gqéndén institucionale, shérbi-
met, bankat et;.

Tradita dhe kultura e qytetit, e cila vazhdon ndér breza
duke ruajtur ményrén e jetesés, déshirén pér shétitje nga
kémbésorét si edhe pedalimin me bigikleta

Integrimi pozitivdhe ndérveprimi midis departamenteve té
planifikimit dhe transportit.

Faktorét klimateriké, mundésia e turizmit, zonat atraktive
gé ofrojné mundési argétimi dhe zbavitje né fundjava ose
dité té zakonshme té javés.

Pérvoja dhe praktika e fituar lidhur me pérmirésimin dhe
pérditésimin e shumé rrugéve té brendshme té gytetit me
trotuare té rinovuara, trotuare mé té gjera, korsi té reja
pér bicikleta dhe karakteristika té tjera té orientuara drejt
hapésirés publike.
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Eksperiencat e pérfituara nga praktika dhe nga vendet e
ngjashme gé kané trajtuar né té njéjtén ményré problema-
tikat e tilla.

Projekt zbatimet e pérfunduara né rrugét e brendshme té
gytetit me trotuaré mé té gjeré dhe té rinovuar.

Rritja e ekonomisé dhe shtimi i numrit té bizneseve

Shtimi i numrit te vizitoréve ditor nga rrethinat e vendit dhe
mé gjeré. Duke gqéné se Shkodra éshté géndra mé e réndé-
sishme, né nivel garku me numrin mé té madh té popullsisé
dhe shtrirjen mé té madhe né rajonin veri-peréndimor. Si e
tillé jané pérgéndruar shumé shérbime, mundési punésimi,
edukimi, shéndeti, duke e plotésuar si géndér administra-
tive.

Ekzistenca e peizazhit unik gé ndérthur Trashégiminé Kul-
turore me até Natyrore.
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Mungesa e standarteve pér rrugét, trotuarét, vendet e
grumbullimit té mbetjeve té cilat né pjesén mé té madhe
ndodhen né rrugé kryesore.

Mungesa e transportit publik né orar si dhe linjat e dedi-
kuara pér zonat periferike né gytet.

Mbingarkesa e trafikut rrugor ndikon negativisht né be-
sueshmériné dhe imazhin e shérbimit té transportit publik.
Mungesa e organizimit né rrethrotullime.

Mosrespektimi i sinjalistikes horizontale dhe vertikale, vi-
jezimeve, semaforéve, tabelave nga mjetet motorrike dhe
kémbésorét.

Mungesa e mirémbaijtjes sé infrastrukturés, siguria né trafik.
Cmimet e larta dhe siguria e ulét e mjeteve duke u vendosur
né zona pér parkim té jashtém.

Mungesa e ndérgjegjésimit pér ményrén e drejtimit té au-
tomjeteve dhe ményrén e parkimit té tyre.

Informaliteti, ndértimet informale té ndertuara pa kriter
dhe duke mos respektuar parametrat dhe kushtet e ndér-
timit.
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Zhvillimi né géndér té qytetit, déndésia e larté e popullsisé,
zgjerimii saj né nivele té larta.

Ne lidhje me infrastrukturén, vizioni i prezantuar né PPV
synon ta pérshtasé até né ményré sa mé gjithpérfshirése.
Shtimi i korsive té bicikletave, zgjerimi i rrugéve.

Shtimi i hapésirave pedonale dhe rekreative.

Shtimi i pérdoruesve té paisjeve dixhitale dhe ményrat le-
htésuese té pérdorimit té tyre pér té siguruar pagesa online
Hapésira pér zhvillim té géndrueshém né té gjitha fushat.
Pérmirésim i menaxhimit té trafikut né té gjitha nivelet
Largim i mjeteve te renda nga zonat urbane.

Pérmirésimi i shkallés sé sigurisé.

Politika te reja pér makinat bazuar né parimet e gjelbra/
inkurajim pér pérdorimin e makinave me mé pak ndotje.
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Menaxhim mé i miré financiar i transportit publik, subven-
cionim i gmimeve dhe pérdorimi i tyre.

Krijimi i itinerareve historike apo kronologjike pér té prom-
ovuar trashégiminé kulturore té organizuar né qytet. Pro-
movimi i trashégimisé kulturore té paprekshme, traditat,
zakonet, zejtaria, gastronomia, folklori et;.

Aférsia me kryeqytetin pér infrastruktura mbéshtetése dhe
zhvillime né fusha té ndryshme

Ndérgjegjésimi i sektorit privat pér té bashképunuar dhe
investuar né infrastruktura mbéshtetése té promovimit né
shérbim té tyre dhe gytetit.

Zhvillimi dhe promovimi i njé turizmi té géndrueshém kul-
turor-natyror-bregdetar.
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A RREZIOET

Pérdorimi i géndrés sé qytetit né ményré sezonale g€ pop-
ullohet vetém gjaté sezonit veror.

Papunésia dhe rreziku i shtimit té saj, rreziku i falimentit té
bizneseve té vogla.

Mirémbajtja e infrastrukturés rrugore dhe respektimi i
kushteve té vendosura nga organet kopetente.

Mungesa e sigurisé, prania e aksidenteve, cilésia e ulét e
karburantit, ndotja e larté e ajrit gé shkaktohet nga trafiku
etj.

Démtimi i monumenteve té kulturés nga ana e njeriut, de-
gradimi i tyre si pasojé e kohés dhe mosndérhyrijes.
Moskoordinimi institucional pér ruajtjen dhe promovimin e
traditave, kulturés dhe ritualeve té kémbésoréve dhe peda-
luesve.

Rreziku i ndotjes sé ujérave néntokésore dhe mosmirmbajt-
ja e kanalizimeve néntokésore.

Rreziku i demtimit dhe mosmirémbajtjes sé bimésisé dhe
shtimit té pargeve si dhe degradimi i peisazhit mjedisor.
Rreziku i mosfunksionimit té emergjencave civile.
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B. METODOLOGJIA E PARKIMIT

Pér modelimin e sakté té parkimit né qytetin e Shkodrés jané analizuar gjendja ekzistuese dhe problematikat aktuale pér parkim duke i shogéruar me njé
monitorim fizik né terren pér té kuptuar zonat me kérkesé mé té larté né parkim. Pjesé e analizés kané gené dhe raste studimore té€ marra nga qytete té
ndryshme té Europés dhe Shqipérisé. Nga analiza SWOT, e cila éshté bazuar né gjendjen aktuale, mbledhja e té dhénave né terren dhe propozimet strate-
gjike pér zhvillim té PPV-sé, jané propozuar tre zona buferike, brenda té cilave mund té zhvillohen parkime me pagesé.

Kéto zona jané ato me pérgindje té aktiviteteve mé té larté si¢ éshté gendra e qytetit dhe hyrja e Shkodrés e cila éshté njé pike strategjike gé lidh gendrat
rekreative né kufijté e qytetit.Cdo statistiké e marré dhe té dhénat e terrenit nga kéto zona buferike jané pasqyruar né grafiké pér té arritur konkluzionet

e kérkesave pér parkim né Shkodér.

Fazat e analizés

1. Gjetja e zonave

Grupi i punés identifikoi tre zona brenda qytetit me rreze shpérndarje 500 metér, té cilat mendohet
té jené me nevoja mé té médha pér parkim me pagesé.

2. Inventarizimi i gjendjes ekzistuese

Nxjerrja e informacionit pér llojin e pérdorimit té tokés né zonat e analizuara.

3. Modelii llogaritur bazuar né té€ dhénat e
inventarit dhe shfrytézimit

Modeli i parkimit té pérbashkét me pagesé vleréson kérkesén pér parkim nga pérdorimi sipas oréve
té dités duke u bazuar né té dhéna té vézhguara né terren.

4. Analiza e kérkesés ekzistuese sipas zonave

Vlerésimet e kérkesés pér parkimet e pérkohshme aktuale treguan se kur kérkesa kulmore ndodh
né secilén zoné, atéheré hapésirat e parkimeve jané té zéna me makina.

4. Skenari i mundésisé sé zhvillimit sipas
zonave

Do merren té dhéna nga Bashkia Shkodér pér mundésiné e zhvillimit né sipérfage né pronési té saj.

6. Analiza e kérkesave té mundshme né té ardh-
men

Grupi i punés do té propozojé skenare t€ mundshme afatshkurtér dhe afatmesém pér parkimet me
pageseé.

7. Identifikimi se ku dhe si parkimi i ri me pag-
esé duhet té zhvillohet

Bazuar né konkluzionet dhe rezultatet e mésipérme, ekipi mund té propozojé zonat se ku kérkesa
pér parkim me pagesé pritet té rritet né nje afat kohor té shkurtér dhe ku pér njé kohé mé té gjate.
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7. STRATEGJITE DHE REKOMANDIMET

Fokuset kryesore ku bazohet ky dokument, nisur si nga gjendja
ekzistuese, mbledhja e té dhénave né terren dhe propozimet e PPV
jané:

+ Shpérndarje e densitetit té popullsisé

+ Vendodhja e institucioneve administrative dhe arsimore

+ Vendodhja e tregjeve kryesore té qytetit

« Pérgéndrimii bizneseve dhe shérbimeve private

+ Gjerésia e trupit té rrugéve

« Pérgéndrimi i fluksit té turistéve
Veté parkimiiautomjeteve merr sipérfage té vyer nga hapésira pub-
like, g€ mund té ishte njé korsi bigiklete, njé trotuar mé komod, ose
korsi e vecanté pér tranportin publik.
Rekomandimet e kétij projekt studimi mbéshtesin arritjen e gélli-
meve dhe objektivave té identifikuara nga grupi i punés. Aktorét e
interesuar pér zhvillimin e parkimit me pagesé né Shkodér duhet té
bashképunojné pér té zbatuar rekomandimet e propozuara si njé
paketé, secila stretegji apo skenar duhet té koordinoj me té tjerét
pér té pérmirésuar sistemin e pérgjithshém té parkimit né qytet.
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Bashkia e qgytetit ka géné dhe do té vazhdojé té jeté njé nga pro-
motorét e nxitjes sé projekteve pér pérmirésimin e peisazhit urban,
kushtet e jetesés si edhe ndikim sa mé té ulét né ndotjen e mjedisit.
Pér kété arsye nxiten ndérhyrjet me pérqgasje inovative ndaj pérmiré-
simit té kétyre cilésive té jetés, té cilat tregojné vémendje té vecanté
per qytetarét dhe lehtésimet né pérditshmériné e tyre. pér parkimin

Né kuadér té nxitjes dhe pérmirésimit té€ zonave me element té spi-
katur arkitektonik gé ofrojné shérbime pér qytetin éshté propozuar
shtim i elementéve té mobilimit urban duke pérfshiré edhe vende té
posacme pér parkimin e bigikletave.

Ky kapitull pérfshin njé pérmbledhjé té strategjive dhe rekoman-
dimeve, té cilat theksojné njé nevojé pér njé menaxhim té miré té
parkimeve ekzistuese dhe shfrytézim té hapésirave té pérshtatshme
pér plotésimin e kérkesave né rritje.




STRATEGJI 1:

PERMIRESIM | KUSHTEVE TE MOBILITETIT PER TE
ULUR KERKESEN PER PARKIM.

“Té synohet pérmirésimii kushteve té mobilitetit urban, duke mbéshte-
tur infrastrukturén publike né funksion té tij, si ményré pér té ulur qa-
rkullimin me mjete private dhe pér té nxitur pérdorimin e modaliteteve
té tjera té transportit si bicikletat, autobusét, trenat, kaq té réndé-
sishém pér té gjeneruar ekonomi lokale, nga piképamyja e vizitoréve.”

Rekomandimet:

1. Pérmirésimi i sinjalistikés sé korsive té bigikletave.

2. Shtimi i korsive té bicikletave pérgjaté rrugéve té qytetit ba
zuar dhe né propozimet e PPV.

3. Pérmirésimiitransportit publik urban, interurban dhe turistik dhe
hapja e linjave té reja.

STRATEGJI 2:

PERCAKTIMI | ZONAVE PER REZIDENTET.

“Vlerésimi i kapaciteteve dhe nevojave pér parkim, duke klasifikuar
tipologjité e ndryshme té pérdorueve té parkimit, sipas zonave/lag-
jeve té qytetit do té sillte njé qasje krejt té re né trajtimin e problemit
té pérkimit pér gytetin e Shkodrés, duke rivlerésuar prioritetet rezi-
dent-pérdoruesve “ardhés’, né té miré té rritjes sé rendimentit akomo-
dues dhe té uljes s€ kohés sé kérkimit pér vendparkim.”

Rekomandimet:

1. Cdo zoné té keté kodin e saj né ményré gé té mundésohet ndarja
e parkimeve té rezidentéve sipas zonave.

2. Zonat né brendési té lagjeve dhe rrugét dytésore e terciale té jené
té dedikuara pér rezidentét. Parkim pa pagesé.
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STRATEGJI 3:

SHFRYTEZIMI MAKSIMAL | PARKIMEVE EKZISTUESE.

“E lidhur me disa nga propozimet strategjike, shfrytézimi maksimal
i parkimeve ekzistuese do té pérfshinte si shfrytézimin mé té miré té
hapésirave brenda bllogeve té banimit, ashtu edhe té hapésirave
pérgjaté rrugéve me ngarkesa trafiku kombinuar me njé qasje té re
menaxhimi si né shfrytézimin e parkimeve me zona (parkimet pér
rezident), ashtu edhe né vjeljen e té ardhurave (teknoligjité e informa-
cionit).”

Rekomandimet:

1. Hartimi dhe implementimi i njé programi bazé pér menaxhimin e
parkimit, i cili pérgéndrohet né krijimin e hapésirave né dispozicion
pér grupe té ndryshme pérdoruesish.
2. Projekt pilot pér disa nga rrugét me ngarkesé trafiku té larté pér
parkime gjaté rrugés me pagesé né ményré shfrytézimin maksimal
té hapésirave gjaté orarit 8.00 - 16.00.
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STRATEGJI 4:

STRATEGJI INVESTIMI NE INFORMACION DHE TE-
KNOLOGJI

“Té synohet né diversifikimin dhe thjeshtézimin e sistemit té pagesave
pér shérbimin e parkimit, duke pérfshiré kétu edhe teknoligjité e infor-
macionit dhe inovacionit, pérmes aplikacioneve mobile, pér té kapur
maksimunim e té ardhurave dhe duke rritur rendimentin kohor té pér-
dorimit té vendparkimeve.”

Rekomandimet:

1. Té investohet, té implementohet dhe té pérmirésohet sistemi i
sinjalistikés dhe gjetjes sé rrugéve té parkimit.

2. Té programohet njé aplikacion pér pérdoruesit pér mundésiné e
pagesés népérmjet telefonave.




STRATEGJI 5:
SIGURIM | PARKIMEVE SHTESE QE NEVOJITEN NE STRUKTURA TE POSACME PARKIMI ME PAGESE.
“Rritja e kapaciteteve té parkimit né pikat hyrése té qytetit, népérmjet strukturave té posa¢cme té parkimit me pagesé “Park&Ride’, mbéshtetur nga njé rrjet i

miréorganizuar i sistemit té transportit urban, do té sjellé ulje té garkullimit né qendér té qytetit dhe, né rastet e paevitueshme té nevojés pér akses gendror,
té rritet kapaciteti i parkimit, né disa pika kyce, prané zonave mé té populluara.”

Rekomandimet:

1. Té investohet strategjikisht né parkime publike me pagesé né vende kyce né gendér té gqytetit ashtu si dhe né pikat hyrése nga akset nacionale.
2. Té vlerésohet nevoja pér parkim edhe né optikén e aftésisé sé qytetit pér té mikpritur evente té ndryshe publike me nevoja té larta parkimi, duke mos
cénuar cilésiné e “eksperiencés shkodrane”.
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Me poshté jané detajuar secili prej rekomandimeve gé rrijedh nga
secila strategji e propozuar ndérhyrjeje sipas kodit pérkatés:

R.1.1:
Pérmirésimi i sinjalistikés sé korsive té bicikletave

(Strategjia 1: Pérmirésim i kushteve té mobilitetit pér té ulur kérkesén
pér parkim)

Njé ményré efikase pér té ulur kérkesén e numrit té parkimeve éshté
lévizja e qytetaréve pa mjetet motorrike private. Sensibilizimi i tyre
pér ecje né kémbé dhe pérdorimin e bicikletave apo transportit
publik rritet duke iu ofruar kushte mé té mira qarkullimi né rrugé.
Vijézimi i korsive ekzistuese té bicikletave dhe shtimi i sinjalistikés
pérkatése, sé bashku me pérdorimin e elementéve ndarés fiks kor-
si biciklete-korsi makine do tu shtonte banoréve siguriné né rrugé
duke i nxitur ata té lévizin me bigikleta. Shumé nga aktorét protago-
nisté né trafikun e qytetit kané mundési ti plotésojné kérkesat e tyre
pa gené nevoja té pérdorin makinat private.

R.1.2:

Shtimi i korsive té bicgikletave pérgjaté rrugéve té
qytetit bazuar dhe tek propozimet e ppv.

(Strategjia 1: PErmirésim i kushteve té mobilitetit pér té ulur kérkesén
pér parkim)

Sipas PPV-sé propozohen pérmirésim dhe zgjerim i rrugéve té
Shkodrés duke shtuar korsité e bigikletave né ¢do rrugé kryesore.
Kjo éshté njé nga kérkesat mé efikase pér mobilitetin e qytetit por
kérkon njé afat kohor mé té gjaté pér tu realizuar sepse kérkon
shtrirje né vite pér té ardhmen.
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Njé nga propozimet gé vjen pér Bashkiné e Shkodrés éshté vendosja
e korsive té bigikletave né rrugét kryesore pér té rritur mundésiné e
levizjes sé banoréve me bicikleta. Ky propozim vjen pér njé realizim
né kohé afat shkurtér deri né zbatimin e PPV-sé. Si ¢do strategji edhe
kjo ka efektet e saj pozitive dhe negative ge jané shkak - pasojé.

1. Rritja e korsive té bicikletave do té sillte ulje té numrit té
parkimeve pérgjaté rrugéve.

2. Ulja e numrit té parkimeve do té pérkthehej menjéheré né
rritje té kérkesés pér parkim.

3. Nga analizat e mésipérme kérkesa pér parkim éshté mé e
larté gjaté oréve té dités duke shtyré konsumatorét té drejtohen
brenda zonave té banimit pér parkim.

4. Parkimi brenda zonave té banimit nga té ardhurit do té nd-
ikonte negativisht tek rezidentét e zonés pérkatése.

R.1.3

Pérmirésimi i transportit publik urban dhe hapja e
linjave té reja.

(Strategjia 1: PErmirésim i kushteve té mobilitetit pér té ulur kérkesén
pér parkim)

Shtimi i linjave té reja té transportit publik urban éshté njé nga pikat
mé té réndésishme té mobilitetit sepse ndikon drejtpérsédrejti né
pérmirésimin e kushteve té jetesés sé banoréve dhe uljen e trafikut
dhe kaosit né qytet. Ulja e kérkesés pér parkim vjen si pasojé e kétij
faktori ndikues né qytet. Detajimi i nevojés pér linja té reja urbane
mund té realizohet népérmjet njé projekti té vecanté studimor.




R.2.1

Cdo zoné té keté kodin e saj né ményré gé té mundésohet ndarja e
parkimeve té rezidentéve sipas zonave.

(Strategjia 2: Pércaktimi i zonave pér rezidentét)

Nga strategjia e mésipérme dhe problematikat qé vijné si rezultat i implementimit té
saj atéheré lind nevoja e ndarjes sé Shkodrés né zona dhe kategorizimi i saj. Cdo rezi-
dent né zonén ku jeton ka pérparési nga ¢do vizitoré i pérkohshém. Kjo éshté dhe ar-
syeja pse secili duhet té identifikohet né lagjen se ku jeton bashke me makinén e vet
private.Kjo strategji ka anét e veta pozitive sepse i siguron vendparkim rezidentéve,
por nuk merr né konsideraté faktin qé kéto vendaparkime pér rezidenté jané té lira
pjesén mé té madhé té dités gjaté kohés kur rezidenti éshté larguar pér né vendin e tij
té punés, duke spostuar késisoj edhe névojén e tij pér parkim dhe nga ana tjetér duke
ulur rendimetin kohé té shfrytézimit té vendparimit prané vendbanimit té rezidentit.
Njé zgjidhje mund té ishté kushtézimi kohor i vendparkimit rezident.

Njé zgjidhje tjetér do té ishte rezervimii vendparkimeve jo vetém pér “residentet”, por
edhe per ato subjekte gé né afersi kané vendin e punés (zyra, aktivitete tregtare, etj).
Kjo zgjidhja eliminon problematiken e mos-shfrytezimit me kohé té ploté te vendeve
te parkimit, pasi oraret pér dy kategorité plotesojne njeri-tjetrin.
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R.2.2

Zonat né brendési té lagjeve dhe rrugét
dytésore e terciale té jené té dedikuara
pér rezidentét. Parkim pa pagesé.

(Strategjia 2: Pércaktimi i zonave pér rezidentét)

Nga momenti gé béhet ndarja e zonave dhe identi-
fikohen rezidentét pérkatés, atéheré do té vendoset
tu jepet e drejta vetém atyre pér té parkuar mak-
inat e tyre private né kéto zona. Kjo ményré gasje-
je ndaj parkimeve brenda lagjeve té banimit do tu
jepte banoréve getési dhe siguriné e gjejtjes sé ven-
dit té parkimit pas kthimit né banesé. Edhe pse kjo
do té ishte njé zgjidhje vetém pér njé pjesé té mad-
he té banoréve por jo té gjithé sepse nga analizat
e mésipérme éshté véné re se né disa zona numri i
kérkesés pér parkim pér rezident éshté méilarté se
numri aktual ge ofron ajo zoné pér vende parkimi.
Pérséri kétu nuk éshté llogaritur nevoja pér parkime
pérdoruesish jorezident.
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R.3.1

Hartimi dhe implementimi i njé pro-
grami bazé pér menaxhimin e parkim-
it, i cili pérgéndrohet né krijimin e
hapésirave né dispozicion pér grupe té
ndryshme pérdoruesish.

(Strategjia 3: Shfrytézimi maksimal i parkimeve
ekzistuese)

Joté gjitha rrugét e Shkodrés kané té njéjtén ngark-
esé né trafik dhe né kérkesa parkimi. Nga analiza e
gjendjes ekzistuese dallohen rrugét té cilat kané
aktivitet tregtar mé té madh dhe pérgéndrim té
fluksit té makinave gjaté oréve té dités. Prezenca
e parkimeve dyshe né shumé rrugé té qytetit tre-
gon kérkesén e madhe pér parkim té pérkohshém
né kéto zona. Nga monitorimi né terren éshté
VENE re se njé pjesé e miré e kérkesés pér parkim
gjaté dités éshté pér distanca kohore té vogla, 1-2
oré gé do té thoté se njé vend parkimi mund té
shfrytézohet nga burime té ndryshme né orare té
ndryshme, duke rritur késhtu edhe efikasitetin e
njé post parkimi. Koha gé harxhon njé konsuma-
tor né banké nuk éshté njésoj me diké gé do té blej
disa artikuj apo me diké gé déshiron té konsumoj
njé kafe. Pér kété arsye duhet té trajtohen parkimet
né rrugé sipas kategorizimit té ambienteve e shér-
bimeve gé ndodhen né até aks rrugor.
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R.3.2

Projekt pilot pér disa nga rrugét me ngarkesé trafiku té larté pér
parkime gjaté rrugés me pagesé né ményré shfrytézimin maksimal
té hapésirave gjaté orarit 8.00 - 16.00.

(Strategjia 3: Shfrytézimi maksimal i parkimeve ekzistuese)

Né vazhdimési té rekomandimit nr.5 propozohet njé projekt pilot né qytetin e Shko-
drésiciliimplementon parkimin me pagesé gjaté disa rrugéve sipas orarit 8.00-16.00.
Kjo strategji do té ishte njé zgjidhje pér té gjithé ata banoré apo vizitoré té cilét duan
pérdistanca kohore té shkurtra té plotésojné nevojat e tyre me makina private. Cmimi
gé rekomandohet té jeté éshté 50 leké/ora duke marré né konsideraté se momental-
isht bizneset private té parkimeve me pagesé e ofrojné kété shérbim pér 150 leke/hyr-
janéshesin e parkimit. Kjo do té thoté qé pér kategoriné e konsumatoréve té cilét nuk
duan té géndrojné né njé vend parkimi mé shumé se 2 oré kané interes té géndrimit
té makinés sé tyre né ambjentet e parkimit me pagesé né rrugé. Largimi dhe rikthimii
tyre né kéto tipe parkimesh do tu kushtonte atyre vetém 50 leké dhe jo 150 leké.

Propozimet e rrugéve nga mund té nisi projekti pilot:

Rruga “Studenti”-parkim me pagesé nga té dy krahét pérgjaté gjithé gjatésisé sé
rrugés

Rruga “Qemal Dragini” - parkim me pagesé nga té dy krahét, pjesérisht deri né kry-
gézimin me rrugén “Jeronim De Rada”

Rruga “Bulevardi Zogu I” - parkim me pagesé né njerin krah té rrugés pérgjaté gjysmés
sé gjatésisé duke filluar nga sheshi “Parrucé”

Rruga “Bulevardi Bujar Bishanaku” - parkim me pagesé pérgjaté segmentit nga
sheshi “Demokracia” deri te stadiumi.

Rruga “Skénderbeu” - parkim me pagesé pérgjaté segmentit nga sheshi “Demokra-
cia” deri te ish Dega.




R.4.1

Té investohet, té implementohet dhe té pérmiréso-
het sistemi i sinjalistikés dhe gjetjes sé rrugéve té
parkimit

(Strategji 4: Strategji investimi né informacion dhe teknologji)

Pas implementimit té strategjive té para, lind domosdoshmérisht
vendosja e sinjalistikés sé re pér vendet e parkimit dhe specifikimi i
zonave té rezidentéve. Té gjitha kéto ndryshime né infrastrukturén
rrugore do té pasqyrohen edhe né sinjalistiké duke pérmirésuar dhe
até ekzistuese. Eshté shumé e réndésishme qé njerézit té kené akses
té lehté né zonat e parkimit dhe té orientohen lehtésisht se ku lejo-
het dhe ku jo parkimi publik me apo pa pagesé.

R.4.2

Té programohet njé aplikacion pér pérdoruesit pér
mundésiné e pagesés népérmjet telefonave.

Strategji 4: Strategji investimi né informacion dhe teknologji

Pér njé funksionim mé té miré té projektit pilot té parkimit publik né
rrugé me pagesé duhet gé aktorét e interesuar pér parkim té kené
lehtési né pagesén e vendit té parkimit. Bashkia, e cila éshté pala e
interesuar né mbledhjen e kétyre té ardhurave duhet ti ofrojé per-
sonave qé parkojné efikasitet né kohé dhe kthim pérgjigje né kohé
reale gjaté kétij bashképunimi virtual. Duke gené se parkimet né
rrugé shfrytézohen nga konsumatoré, makinat e té ciléve géndrojné
mé pak se 2 oré né vendet e parkimit atéheré atyre duhet tu ofrohet
shpejtési né kryerjet e veprimeve té pagesés. Propozohet njé pro-
gram pagese népérmjet celularit né ményré té tillé gé edhe né qofté
se klienti ndodhet larg vendit té parkimit té keté mundési shtyrje té
afatit kohor té géndrimit té makinés né parkimin publik me pagesé
né rruge.
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R.5.1

Té investohet strategjikisht né shesh parkime publike
me pagesé né vende kyce.

(Strategji 5: Sigurim i parkimeve shtesé qé nevojiten né sheshé parkimi
me pagesé)

Nga té gjitha analizat e kétij studimi dhe konkuzionet e nxjerra prej
tyre arrihet né pérfundimin se edhe né qofté se do té realizohen
strategjité e mésipérme, qyteti i Shkodrés ka nevoj pér krijimin e
strukturave té posagme té parkimit me pagesé. Ky rezultat vjen si
pasojé e kérkesés sé larté pér parkim né raport me até gé mundéson
fizikisht qyteti. Né zonat e marra né studim, né té cilat éshté real-
izuar dhe njé monitorim i hollésishém, nga konkluzionet statistikore
shikohet qarté kérkesa e larté pér parkime shtesé. Zgjidhje pér kété
kategori jané sheshet e parkimit me pagesé, duke mos pérjashtu-
ar edhe mundésiné e pilotimit té opsionit té parkimit né objekte
shumékatéshe té dedikuara kétij funksioni.
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R.5.2

Té vlerésohet nevoja pér parkim edhe né optikén e
aftésisé sé qytetit pér té mikpritur evente té ndryshe
publike me nevoja té larta parkimi, duke moscénuar
cilésiné e “eksperiencés shkodrane''.

(Strategji 5: Sigurim i parkimeve shtesé qé nevojiten né sheshé parkimi
me pagesé)

Si njé qytet me tradita artédashése dhe sportédashése, Shkodra
duhet té vlerésojé dhe mbaijtjen e eventeve té ndryshme publike si
njé mundési pér té krijuar jo vetém tradita té reja e pér té thithur
vizitoré, por edhe si njé mundési tjetér pér té gjeneruar ekonomi
dhe té ardhura. Kétu mund té integrojmé mundésiné e pérdorimit
té ambjenteve publike me kapacitete masive té hapura dhe té mbyl-
lura si: Stadiumi “Loro Borigi”, Pallati i Sportit “Qazim Dervishi”, e té
tjera territore/struktura té evidentueshme sipas nevojave me pro-
jekte konkrete.




8. PROJEKTE TE PROPDZUARA

Né vijim té strategjive dhe rekomandimeve té arritura nga konkluz-
ionet e analiziés sé gjendjes aktuale gurpi i punés propozon njé set
me projekte konkrete té zbatueshme né territor. Kéto projekte vijné
si instrumenta né zbatim té strategjive dhe mundésisé sé tyre pér
implementim né té ardhmen. Nevojat gé lindin pér realizimin e re-
komandimeve té mésipérme sjellin detyrimisht kérkesén pér zhvil-
limin e projekteve té€ méposhtme.

1. Projekt i zgjerimit té rrjetit té korsive té bicikle-
tave dhe implementimi i konceptit “Bike Sharing”.

2. Studimi i transportit publik urban né funksion
té zgjerimit teé rrjetit.

3. Projekt i eleminimit té barrierave arkitektonike
né funksion té personave me aftési té kufizuar.

4. Aplikacioni mobile “Shkodra easy parking”

5. Projekt “Shkodra Sightseeing Bus” i autobu-
zave turistik/panoramik
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3. SKENAR IMPLEMENTIMI PER STRUKTURA TE POSAGME PARKIMI ME PAGESE

Qéllimi i kétij dokumenti éshté konkretizimi i Shkodrés si njé gendér e banuar e jetueshme, pa trafik, pa kaos, ku mobiliteti né pérgjithési dhe ai motorik
né vecanti duhet té jené né funksion dhe shérbim té qytetaréve, me rrugé té dedikuara pér kémbésorét, pér automjete dhe bigikleta.

Duke u bazuar né géllimin e kétij dokumenti dhe gjithé problematikat ekzistuese né Shkodér, éshté ndjekur njé strategji e cila ka si synim kryesor pastrim-
in e gendrés sé qytetit nga automjetet, prania e té cilave, né disa raste mund té shmanget dhe jo domosdoshmérisht duhet té aksesojné deri né gendér.
Kjo éshté dhe arsyeja pse né kapitujt e méposhtém, midis té tjerave propozohen hapésira parkimesh (me pagesé ose jo) né hyrjet kryesore té qytetit si:
Pazari i Vjetér - Xhabiaj, Rus - Maxharr, Stacioni i trenit. Né vazhdimési té dokumentit shikohet qarté dhe nevoja gé lind pér zhvillimin e projekteve té reja
ndihmése apo politikave té nevojshme, té cilat jané né shérbim té strategjisé kryesore té parkimit. Ato do té ndihmojné dhe ndikojné né uljen e trafikut,
kaosit dhe rrémujés sé shkaktuar né gendrén e qytetit.

Kriteret gé jané marré parasysh pér propozimin e zonave buffer jané:

1. Né njé rreze mé pak se 500 m nuk mund té keté mé shumé se njéhapésiré té mundshme pér parkim me pagesé té propozuar sepse nuk do té ishin efikas.
2. Eshté pérllogaritur sipas rajoneve numri i banoréve dhe mesatarisht sa makina i takojne rrezes prej 500 m gé mbulon njé hapésiré e mundshme pér
parkim me pagesé.

3. Akset me trafik mé té dendur nga konkluzionet e monitorimit gjaté ditéve té javés né orare té ndryshme.

4. Pérqasja me parkime té ngjashme por private dhe informale né zonat afér shesheve té propozuara pér parkime me pagesé. Monitorimi i tyre pér numrin
e makinave qé akomodohen gjaté dités, natés dhe oréve té caktuara.

5. Pérgéndrimi i Institucioneve, bizneseve private, kulteve fetare dhe ambjenteve rekreative té fémijéve.

6. Tendenca e turistéve pér parkime né zona té caktuara.

7. Monitorimi fizik né qytetin e Shkodrés té parkimeve ekzistuese, parkimeve dyshe, té trafikut dhe parkimeve private me pagesé.

Duke u mbéshtetur né té gjitha pikat e sipér pérmendura arrihet né konkluzionin se zonat buferike pér propozime té hapésirave t& mundshme pér
parkime me pagesé jané tre, si né hartén e méposhtme:
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a) Zona Buffer 1:

Duke gené se gendra e gytetit éshté ajo me fluksin mé té madh té
makinave, kémbésoréve dhe bicikletave atéheré dhe piketimi i
shesheve té strukturave té parkimeve me pagesé ka nisur nga ajo
zoné. Gjithashtu edhe prezenca e turistéve né Shkodér éshté e dal-
lueshme né pérgindje mé té madhe né pjesén e gendrés sé gytetit.
Prania e rrugéve pedonale dhe mungesa e parkimeve né to kérkojné
njé vémendje mé té madhe se zonat e tjera.

b) Zona Buffer 2:

Njé zoné tjetér me dendési télarté popullsie dhe ndértesash banimi,
shérbimi, institucione dhe objekte kulti éshté buffer 2.

Shtrirjen mé té madhe gendra historike e qytetit e ka brenda zonés
buffer 2. Prania e pedonales, muzeut Marubi, lagjeve té vjetra, uni-

) Zona Buffer 3:

Hyrja e qytetit éshté njé piké strategjike pér gjithé Bashkiné e Shko-
drés dhe njésité e tjera administrative té Qarkut Shkodér.

Pér kété arsye éshté propozuar edhe né kété pjesé té qytetit njé zoné
buferike, brenda sé cilés mund té zhvillohet njé hapésiré parkimi me
pagesé. Kjo zoné éshtée réndésisé sé larté pér arsyet e méposhtme:

« Hyrja e gytetit

« Aférsi me zonén ligenore e cila éshté ndér projektet mé té
réndésishém né zhvillim né té ardhmen duke u bazuar dhe
tek strategjia e PPV.

+ Lidhet me By-Passin e Shkodrés

« Aférsi me Kalané e gytetit dhe zona té tjera té mbrojtura
dhe turistike

5 versitetit dhe ambjenteve atraktive pér turistét bén gé kjo zoné té Prania e gendrave tregtare dhe ambjenteve me sipérfage té médha
® keté mbingarkesé né trafik dhe [évizshméri. Mungesa e post parki- té shérbimit rrit kérkesén e marrjes né konsideratété shesheve té
meve né kété zoné éshté njé problematiké e ngritur prej shumé mundshme pér parkim me pagesé.
3 kohésh. Nga monitorimet pér njé kohé té gjaté té grupit té punés né
5] terren u vu re nevoja pér krijimin e njé struktureté mundshém pér Sipas PPV Shkodér, hartés sé pérdorimit té propozuar té tokés sip-
parkim me pagesé. as funksionit kjo zoné buffer pérfshin banim dhe shérbim, shérbime
tregtare dhe zoné me réndési té veganteé.
Vende té propozuara pér parkim
Buffer 500 m
Figura 8-1: Propozimi i zonave buffer
% SRP STUDIM | MOBILITETIT OYTETAS 86 87 STUDIM | MOEILITETIT OYTETAS SRP
Sloailan Triguseting STRATEGIIA E FARKIMIT / OYTETH EHEOORES STRATEGJIA EFARKIMIT £ OYTETL | SHEDORES lligriat Erigite i




d) Zona Buffer 4:

Hyrja veriore e qytetit éshté njé piké tjetér strategjike pér gjithé
gytetin e Shkodrés, pasi éshté porta ku duhet té kalojné né ményré
té detyrushme si banorét e pjesés veriore té bashkisé, ashtu edhe
turistét gé vijné nga Mali i Zi. Njé zone bufferike e propozuar pér té
plotésuar kérkesat e késaj pjese té qytetit éshté zona 4 né Rus. Kjo
nyjé duhet té akomodojé jo vetém nevojat e pérdoruesve té sipér
pérmendur, por edhe kérkesat gé lindin nga prania e institucioneve
arsimore, shéndetésore (Spitali Rajonal Shkodér), administrative né
kété zoné. Tregu éshté njé tjetér strukturé e pranishme né zong,icila
rrit né ményré té pashmangshme nevojat pér parkim.

e) Zona Buffer 5:

Né dokumentin e Planit té Pérgjithshém Vendor té Bashkisé Shko-
dér, njé ndér projektet strategjik mé ambicioz éshté ndértimi i Sta-
cionit Multimodal né funksion té gjithé Bashkisé Shkodér. Ky projekt
do té pérfshij kombinimin né njé strukturé té vetme té modaliteteve
té ndryshme té lévizshmeérisg, té cilat do té detajohen népérmjet
studimeve té métejshme, specifike. Parimisht, né kété piké do té
ndér kémbehen modalitete transporti si: makinat personale, taksité,
trenat, bicikletat, autobuzat ndérqytetas, autobuzat turistike, etj.

Pozicioni i propozuar nga PPV Shkodér pér kété projekt éshté né
pjesén lindore té qytetit, territor i cili aktualisht zihet nga stacioni
i trenit. Duke gené njé strukturé kaq kompleksé, stacioni do té
pérfshij parkime né shérbim té funksioneve té tij si dhe do té keté
mundésiné pér té ndihmuar né lehtésimin e nevojave komunitare
pér parkim.

Pas kryerjes sé analizés sé gjendjes ekzistuese té territorit, analizés
SWOT dhe té faktoréve té tjeré ndikues, grupi i punés ka arritur né
konkluzionin gé nevojat mé emergjente pér tu trajtuar dhe zgjidhur
jané evidentuar né zonat bufferike 1, 2 dhe 3.

Gjaté analizés dhe kryesisht monitorimit né terren té problemati-
kave té trafikut dhe parkimit né Shkodér éshté véné re se gendra e
qytetit ka njé ngarkesé, e cila mund té shmanget né qofté se politi-
kat e strategjive té krijimit té sheshéve té parkimit me pagesé jané
té duhurat.

Pér njé pjesé té konsiderueshme té turistéve dhe té ardhurve né
Shkodér mund té higet mundésia e hyrjes né gendér té gytetit ose tu
ofrohen tarifa shumé té ulta parkimi hyrjet e tij, né zona té caktuara
pér sheshe parkimi me pagesé dhe duke u ofruar atyre alternativa té
tjera transporti me akses né té gjithé qytetin si:

. Linjé transporti urban publik

Mund té zgjidhen politika té tilla gé njé target i caktuar makinash
té mos hyjné apo kalojné né gendér té qytetit por té parkojné né
hyrje, tek sheshet e parkimeve me pagesé dhe té marrin autobuzin
e transportit publik pér té mbérritur ne destinacionet e déshiruara
né qytet apo jo.

Pér té realizuar kété propozim duhet té shtohen linja té tjera té trans-
portit publik urban Kjo piké do té kerkonte zhvillimin e njé projekti
té posagcém pér pérmirésimin e mobilitetit si¢ éshté pérmendur dhe
mé lart né propozimet e projekteve.
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. Bigikleta

Kjo piké lidhet ngushté me konceptin e “Bike Sharing” e cila pér-
doret masivisht né qytetet e Europés. Cdo person gé parkon né hyr-
jet e gytetit ka mundésiné té shohi pikat atraktive té Shkodrés duke
shétitur me bigikleté, duke gené se aférsia dhe distancat e vogla té
pikave kryesore e mundésojné kété realizim.

Né kété rast projekti gé duhet té zhvillohet lidhet me pérmirésimin
dhe shtimin e korsive té dedikuara pér bickleta né gytetin e Shko-
drés.

. Autobuzé turistiké.

Njé mundési tjetér pér turistét qé duan té vizitojné qytetin pér njé
dité éshté vénia né dispozicion té tyre autobuza turistik me dy kate
(Sightseeing Bus). Pas parkimit né hyrjet e qytetit, intenerari gé
mund té ndjekin turistét éshté e paracaktuar nga njé strukturé e
miré organizuar me guidé duke ju ofruar atyre shétitjen dhe vizitén
né shumeé pika turistike brenda njé dite.

Kjo piké mundet té konkretizohet vetém ngs realizohet njé projekt
pér autobuzat turistiké né Shkodér si né shumé vende té tjera té
botés, duke ndihmuar késhtu edhe né rritjen dhe zhvillimin e tur-
izmit né qytet.

Nga analiza e mésipérme, duke paré si pérparési objektivin kryesor,
gé éshté njé qytet i geté, me pak trafik, pa stres dhe ngarkesé né
garkullim dhe ajér té pastér, pozicionet gjeografike té pesé zonave
bufferike té propozuara, grupi i punés ka mensuar gé realizimi
i shesheve me pagesé né qytetin e Shkodrés té ndahet né fazat e
méposhtme:
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Faza 1: - Buffer 3

Pér arsyet e sipér pérmendura, krijimi i njé shesh parkimi me pag-
esé né kété buffer mund té zgjidhi shumé problematika emergjente
né gytet. Pérveg késaj, vlen pér tu pérmendur, mundésia qé ofron
terreni dhe sheshet bosh né pronési t Bashkisé né kété buffer duke
rritur mundésiné e realizimit me njé kosto mé té ulét. Realizimi i
kétij sheshi duhet té shogérohet edhe me realizimin e projekteve té
propozuara, té sipér pérmendura duke gené se ato, té gjitha jané né
shérbim té suksesit dhe miré funksionimit té kétyre strukturave té
parkimit me pagesé. Ky shesh me pagesé ne zonén Buffer 3 mund
té jeté njé “Green Parking” duke u plotésuar nga projekti “Park and
Ride”.

Faza 2: - Buffer 1 ose/dhe Buffer 2

Pas plotésimit té fazés sé paré, kérkesa pér parkim né qytet mund té
jeté akoma e larté ndaj njé nga strukturat e parkimeve me pagesé té
propozuara né zonén buffer 1 ose 2 apo edhe té dyja mund té real-
izohen né gendér té qytetit.

Faza 3: - Buffer 4

Zona buffer 4 éshté menduar se mund té jeté pjesé e njé faze té mév-
onshme pér arsye se nga analizat dhe monitorimi né terren éshté
véneé re njé kérkesé pak mé e ulét né krahasim me tre zonat e para
bufferike. Kjo nuk pérjashton mundésiné e realizmit té njé strukture
parkimi paralelisht me té tjerat né qofté se do té keté njé rritje té
menjéhershme té kérkesés pér parkim né té ardhmen.

Faza 4: - Buffer 5

Duke gené se ky parkim mund té jeté pjesé e projektit té stacionit
multimodal atéheré do té realizohet né njé fazé té mévonshme dhe
do jeté e integruar ne njé strukturé té para caktuar.
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0. ANALIZA E KERKESES PER PARKIM NE
ZONAT BUFFERIKE 1, 2 DHE 3

+

ielt
@ Vendeté propozuara M 51 - 100 >300 banoré / ha
~ Zonat bufferike ' 101-200
[l <50banoré/ha 201 - 300

Figura 10-1: Dendésia e popullsisé né zonat bufferike 1,2,3

Nga konkluzionet e mésipérme dhe propozimi i zhvillimit né disa
faza té pesé zonave bufferike, grupi i punés do té analizojé tre zonat
e para, pérkatésisht zonat 1, 2 dhe 3.

+ Llogaritja e numrit té popullsisé

Llogaritja e numrit té popullsisé éshté realizuar duke u bazuar tek
dendésia e popullsisé sipas gjendjes ekzistuese. Faktorét qé jané
marré né konsideraté jané analizuar né zona té vogla banimi duke
gené sa mé real né nxjerrjen e té dhénave. Nga baza e informacionit
té hedhur né GIS jané pérllogaritur banorét né zona me dendési té
ndryshme brenda zonave buferike té propozuara né kété studim.
Rezultati i késaj analize éshté pasqyruar né tabelén e méposhtme.

ZONAT BUFFER SIP.BUFFER (ha) | NUMER BANORESH

Buffer 1 87.5 22,500
Buffer 2 87.5 20,200
Buffer 3 87.5 13,400

Tabela 8-1: Numri i banoréve pér zonat bufferike 1,2,3 té propozuara
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Figura 10-2: Paragqitja skematike e parkimeve né zonat bufferike 1,2,3
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+ Llogaritja e numrit té makinave té rezidentéve pér secilin
buffer (1,2,3)

Sipas tabelés 3.2 éshté llogaritur se sa makina do té keté pér ¢do
1,000 banoré prej 2018-2028. Né studim éshté analizuar dhe llogari-
tur se sa makina jané aktive né secilén zoné bufferike té propozuar
pér vitin 2021 dhe ato gé mendohet se do té jené deri né vitin 2028.
Ky studim projektohet pér té ardhmen duke menduar se si mund té
pérmirésohen kushtet e jetesés sé banoréve edhe né vitet né vazh-
dim.

Duhet theksuar gé né kété llogaritje nuk éshté marré parasysh num-
rii makinave qé vjen si pasojé e rritjes sé kapacitetit rezidencial dhe
jo vetém, népérmjet zhvillimit té territorit sipas treguesve té PPV.

Parkimet né rrugé - Nga monitorimi né terren dhe hartat e PPV duke
u bazuar tek dendésia jané llogaritur parkimet né ané té rrugéve
brenda zonave bufferike pér secilin rast té propozuar. Monitorimi
i rrugéve né terren né dité té ndryshme dhe orare té ndryshme ka
ndihmuar né mbledhjen e njé informacioni sa mé real pér té arritur
né konkluzione sa mé té sakta.

Parkimet né hapésira té lira - Né Shkodér, si né ¢do qytet tjetér
prania e shesheve té krijuara si rezultat i hapésirave té lira midis ob-
jekteve té ndryshme, ndihmojné qytetarét pér té parkuar makinat e
tyre.




Parkimet né sheshet e pallateve - Si né ndértesat e vjetra té ndértuara para viteve '90, ashtu dhe né ndértesat e reja krijohen sheshe té shfrytézueshme
pér poste parkimi nga ana e rezidentéve. Jo rrallé heré ndodh gé dhe ambjentet e rekreacionit apo argétimit té fémijéve pérdoren pér poste parkimi né
ményrén mé té gabuar té mundshme.

Parkimet private informale - Né qytetin e Shkodrés vihet re prania e disa shesheve informale qé pérdoren pér parkime me pagesé. Népérmjet moni-
torimit né terren éshté paré se né kéto parkime informale hyrja dhe dalja e makinave gjaté oréve té dités éshté e vazhdueshme. Gjithashtu éshté véné re
se dhe gjaté oréve té natés né kéto hapésira akomodohen makina né kapacitetin e ploté té shesheve.

o Turistét dhe makinat me targa té huaja

Makinat me targa té huaja qé hyjné né Shkodér brenda njé viti jan€163,148 makina (me kapacitet mbi dhe nén 9 persona). Nga eksperienca e kétyre viteve
tendenca e turistéve éshté té parkojné sa mé afér me gendrén e qytetit, duke e mbingarkuar zonén me makina.

Kjo vjen dhe si rezultat i mos funksionimit té miré té linjave urbane né qytet.

Mesatarja mujore e kétyre tip makinash éshté: 13,596 makina. Njé numér ky shumé i larté né raport me kapacitetin e gendrés séqytetit pér parkim. Kjo
sjell dhe njé mbi ngarkim né trafik né periudha té caktuara né Shkodér.

Viti 2021 Viti 2022 Viti 2023 Viti 2024 Viti 2025 Viti 2026 Viti 2027 Viti 2028
238 245 252 260 268 276 284 292
Zona.t Nt:.popull- makina/ makina/ makina/ makina/ makina/ Makina / makina/ makina/
bufferike sie/1000 | 1000 banoré 1000banoré 1000banoré | 1000banoré | 1000banoré | 1000banoré | 1000banoré | 1000banoré
5355 5513 5670 5850 6030 6210 6390 6570
Buffer 1 22.5 makina makina makina makina makina makina makina makina
4808 4949 5090 5252 5414 5575 5737 5898
Buffer 2 20.2 makina makina makina makina makina makina makina makina
3189 3283 3377 3484 3591 3698 3806 3913
Buffer 3 13.4 makina makina makina makina makina makina makina makina
Tabela 8-2: Llogaritja e numrit té makinave pér secilin buffer 1,2,3 pér vitet 2021-2028 pér rezidentét
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- .. .. Nevoja pér | Nevoja pér
Zonat Buffer P?ste l?.a'.'k'm.! Poste parkimi Posfe parkimi Po:ste parkimi Numrii mak- Numriimak-| parkime parkime
.. né hapésira té .. . né sheshe |private Infor- Total . . . . . .
té propozuara lira né rrugé allati male inave 2021 | inave 2028 | rezidentésh | rezidentésh
P 2021 2028
Buffer 1 3702 925 146 230 5003 5359 6576 356 1573
Buffer 2 3756 664 25 116 4561 4795 5883 234 1322
Buffer 3 2273 306 122 8 2709 3199 3925 490 1216

Tabela 8-3: Tabela pérmbledhése e vendeve té parkimit aktuale dhe kérkesat pér vende parkim pér zonat bufferike 1,2,3

Sipas tabelés 8.3 arrihet né disa konkluzione té réndésishme, pas « Numri i makinave té besimtaréve gé shkojné né orare té
analizimit té detajuar té gjendjes ekzistuese. Pér secilén zoné buffer ndryshme né ambjentet e kulteve fetare.

kérkesat pér vende parkimi pér banorét rezident jané té lexueshme. « Numri i makinave té turistéve qgé vizitojné qytetin e Shko-
Numriivendeve té parkimit gé kané nevoj kéto zona buffer té propo- drés dhe krysisht gendrén e sa;.

zuara pér rezidentét éshté: « Numriimakinave té vizitoréve (banoré té Shkodrés gé jeto-

jné né lagje té ndryshme), té cilét shkojné afér gendrés ose
Buffer 1 - 356 vende parkimi pér rezidentét zonave té caktuara pér arsye pune, tregtie, shédetésore, etj.
Buffer 2 - 234 vende parkimi pér rezidentét
Buffer 3 - 490 vende parkimi pér rezidentét Nga statistikat e mésipérme dalin té dhénat e numrit té makinave
(jo rezidente), gé kérkojné té parkojnéné zonat e propozuara buff-
Kéto té dhéna nga analiza e mésipérme jané marré parasysh pér t’iu erike gjaté 24 oréve duke diferencuar oraret e pikut né qytet.
bashkuar kérkesave té tjera pér parkim, si¢ jané:
Buffer 1 - 317 vende parkimi pér jo rezidentét
Buffer 2 - 347 vende parkimi pér jo rezidentét

Buffer 3 - 189 vende parkimi pér jo rezidentét

« Numri i makinave gé vijné né zoné nga punonjésit e insti-
tucioneve dhe ambjenteve té shérbimit privat.

« Numri i makinave té institucioneve arsimore (universitete,
shkolla, kopéshte).

95 STUDIM | MOBILITETIT OYTETAS
STRATEGIIA EPARKIMIT  @YTETL | SHEDDRES

SRP

illrear Erigites ity




10.1 ANALIZA E PARKIMIT ME PAGESE

Sipas studimit, jo ¢do nevojé pér parkim nga kérkesat e mésipérme
reflektohet né post parkimi me pagesé. Pér kété arsye éshté pérllog-
aritur ¢do zé parkimi me pérgindje. Pra, jo ¢cdo kérkesé pér parkim
nénkupton parkim me pagesé. Né oré té ndryshme té dités pérqgindja
e makinave gé kérkojné té parkojné né sheshét e propozuara éshté
e ndryshme dhe kjo dukuri lexohet qarté tek grafikét e méposhtém.
Nga hapésirat e mundshme pér parkime me pagesé propozohet qé
vetém 30% e kapacitetit té shfrytézohet pér rezidentét me abonim
mujor. Pjesa tjetér e hapésirés, 70% e saj té jeté né dispozicion té
hyrje daljeve t€ makinave me orare gjaté gjithé dités.

Propozohet, qé kategoria e rezidentéve té kené mundési parkimi né
fasha orari té pércaktuara garté, né ményré gé vendet e tyre té mund
té shfrytézohen gjaté oréve té paradites né orét e pikut kur sheshi i
parkimit té keté kérkesa té larta pér akomodimin e makinave.

Mé poshté paraqgiten grafikét e analizés sé kérkesés pér parkim né
zonat bufferike té propozuara dhe analizés sé parkimit me pagesé.
Me blu shpjegohet kérkesa e pérgjithshme pér secilén zoné pér
poste parkimi.Me té kuge tregohet kérkesa pér parkim me pagesé
nga té ardhurit (jo rezidentét) né até zoné. Ngjyra jeshile shpjegon
kérkesén e rezidentéve pér parkim me pagesé.
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Figura 10-3: Grafiku i kérkesés pér parkim dhe propozimi i parkimit me pag-
esé - Buffer 1
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Figura 10-4: Grafiku i kérkesés pér parkim dhe propozimi i parkimit me pag-
esé -Buffer 2
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Figura 10-5: Grafiku i kérkesés pér parkim dhe propozimi i parkimit me pag-
esé - Buffer 3
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10.2 KONKLUZIONE

Nga rezultati i grafikéve té mésipérm, vihet re se né orare té
ndryshme té dités, kérkesat e jo rezidentéve pér parkim me pagesé
ndryshojné. Dy oraret e pikut jané ora 13.00 e drekés dhe 19.00 e
mbrémjes. Sipas zonave té propozuara, nga jo rezidentét, né gendér
arrihet numri mé i madh i kérkesave pér parkim né dreké. Né zonén
3 kulmi i kérkesés pér parkim me pagesé éshté né orét e mbrémijes.
Né qofté se do té bashkojmé kérkesén e jo rezidentéve me rezidentét
e zonave respektive té propozuara, atéheré arrijmé né konkluzionin
gé kérkesa mé e larté né té treja zonat éshté né orén 19.00.

Numri i pérgjithshém i makinave qé mund té parko-
Jjné né secilén zoné té propozuar jané:

10.3 RREGULLIMI DHE TARIFAT- PROPDZIME

Pér secilin buffer zoneté propozuar pér parkim me pagesé éshté re-
alizuar njé skedé e cila jep informacion shtesé dhe rekomandime
pér tarifat e parkimeve me pagesé.

SHESH PARKIM 1

Kapaciteti: 210

Tipi: néntokésor (1 kat)

Pronésia e truallit: Proné e Bashkisé

Kosto e ndértimit: 800,000 ALL/lot; 160 milion ALL TOTAL
(pa truallin)

Tarifat: 0-3 0oré 100 leké

3-50ré 200 leké
5-12 oré 400 leké
>12 oré 500 leké/24 ore

Buffer 1 - 210 vende parkimi me pagesé Tarifa e abonimit: Vetejm.naten 12 ore/dl'ge 5000 leké/muaj
.. . Pa limit 8500 ALL/muaj
Buffer 2 - 230 vende parkimi me pagesé Abonime: 30% e k tetit - 63
Buffer 3 - 110vende parkimi me pagesé onime: 0 € Kapacitell
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SHESH PARKIM 2
Kapaciteti:

Tipi:

Pronésia e truallit:
Kosto e ndértimit:

Tarifat:

Tarifa e abonimit:

Abonime:

@ SRP

Sllsrian Erignsetig

230

néntokésor (2 kat)

Proné e Bashkisé

1,000,000 ALL/lot; 230 milion ALL TOTAL
(pa  truallin)

0-3 oré 100 leké
3-50ré 200 leké

5-12 oré 400 leké

>12 oré 500 leké/24 ore

Vetém natén 12 oré/dité 4500 leké/muaj
Pa limit 8000 leké/muaj

30% e kapacitetit - 69

SHESH PARKIM 3
Kapaciteti:

Tipi:

Pronésia e truallit:
Kosto e ndértimit:

Tarifat

Tarifa e abonimit

Abonime:

STUDIM I MOBILITETIT OYTETAS
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mbitokésor

Privat

450,000 ALL/lot; 50 milion ALL TOTAL
(pa truallin)

0-3 oré 100 leké

3-5oré 150 leké

5-12 oré 300 leké

>12 oré 400 leké/24 ore

Vetém natén 12 oré/dité 3000 leké/muaj

Pa limit 5000 ALL/muaj
30% e kapacitetit - 33
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MODELI

Modelii propozuar analizon tre opsione té ndryshme objekti parkimi
te ndertuar ne zone urbane.

Gjithashtu jane propozuar edhe disa menyra tarifimi per secilin op-
sion parkimi:

+ Pass, Bilete me fasho te ndryshme orare
+ Abonim Mujor 12 orar (Vetem gjat nates)
« Abonim Mujor 24 oresh

PERIUDHA E VLERESIMIT

Periudha e pérdorur eshte njé periudhé 30 vjecare e vlerésimit pér
AKB, per te pare mundesine e kthimit te investimit ne vite, duke le-

juar edhe fazén e ndértimit ieto-
J Ks:o-r\;jke:: Kosto Vjetore e Kosto Kosto Kosto
Objekti ervend Ndertimit perf- | Vjetore | Totale Muiore
KOSTOT PErvend | hire dhe interesat| O&M Vjetore )
parkimi
Kostot jane llogaritur duke supozuar | lot siperfage parkimi ne total. "P;;ﬁie”;il"e
Kostot e konsideruara pér kété analizé jané si mé poshteé: Urbane. Nen- 0.0 51,536.2 40,000.0 | 91,536.2 | 7,628.0
Kostot e kapitalit te investimit, (apo kostot fikse), pérfshijné si vijon: toke"
"Parkimi ne
. kostot e sigurimit te siperfages se ndertimit Urg;’::"Nzen_ 0.0 61,710.1 50,000.0 |[111,710.1| 9,309.2
+ kostot e ndertimit toke"
"Parkimi ne
Kostot Variabel, pérfshijné: Zonen3
R - . Urbane, 12,000.0 21,690.0 9,000.0 | 42,690.0 | 3,557.5
+ kostot e funksionimit dhe mirémbaijtjes —
+ Asnjé taksé ose subvencion nuk pérfshihen né kéto analiza. i
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. Kostot
Investimet Ka- . .
. . .. X operacionale Totali |
Tipi | Lloji | pitale . -
S .. dhe investimit Ka-
Objektit ndertimit (1 . - .
lot parkimi) mirembajtje pital
vjetore
Parkimi Urbane, Nen-
ne Zonen 1 toke (1kat) 800,000 40,000 168,000,000
Parkimi Urbane, Nen-
ne Zonen 2 toke (2Kat) 1,000,000 50,000 230,000,000
Parkimi Urbane, struk-
ne Zonen 3 | ture 2-kateshe GG S RO

Table 8-4: Investimet e kostos O&M

Disa supozime (numri | vendeve te parkimit, norma e Interesit per
investim kapital afatgjaté, vitet e pageses dhe nurmi i diteve ge
vendet e parkimit mund te jepen me gera), jane marre parasysh,
per te bere perllogaritjet e kostove vjetore/mujore/ditore per vend
parkimi, (te detajuar né tabelat excel), si vijon:




Skenaret e méposhtem marrin parasysh supozimet e mésipérme
(duke perfshire edhenormen e interest né rast se merret kredi), si
edhe njé faktor té mbushjes sé parkimit mestarisht né 80% té kapac-
itetit, dhe paragesin marzhin e fitimit né vitin bazé té investimit.

"Skenarii Objektit Numri | Automjeteve .
Parkimi ne Zonen 1| Tarifat |qe perdorin ParkiminTe Ardhurat - Vjetore
Urbane, Nentoke" (ne dite) Bruto
0-3 ore 100.0 480.0 17,520,000.0
3-5o0re 200.0 20.0 1,460,000.0
5-12 ore 400.0 2.0 292,000.0
>12 ore 500.0 1.0 182,500.0
Abonime per Naten | 5,000.0 62.0 3,720,000.0
Abonime 24 orarshe| 8,500.0 45.0 4,590,000.0
Totali | te ardhurave Bruto Vjetore 27,764,500.0
Kosto Vjetore Totale 19,222,608.7
Te Ardhurat Vjetore Neto 8,541,891.3
Marzhi | Fitimit 31%

W

SRP

Sllsrian Erignsetig

"Skenarii Objektit Numri 1 Automjeteve .
Parkimi ne Zonen 2 | Tarifat |qe perdorin ParkiminTe Ardhurat - Vjetore
Urbane, Nentoke" (ne dite) Bruto
0-3 ore 100.0 600.0 21,900,000.0
3-5o0re 200.0 14.0 1,022,000.0
5-12 ore 400.0 5.0 730,000.0
>12 ore 500.0 2.0 365,000.0
Abonime per Naten | 4,500.0 77.0 4,158,000.0
Abonime 24 orarshe | 8,000.0 30.0 2,880,000.0
Totali | te ardhurave Bruto Vjetore 31,055,000.0
Kosto Vjetore Totale 25,693,333.3
Te Ardhurat Vjetore Neto 5,361,666.7
Marzhi | Fitimit 17%
" c. e . . .
P:I:I:?n:;LL g::'leek: I; Tarifat ::: n;:Ircllorl'? :t:r::lfit:l‘i’: Te Ardhurat Vietore
Urbane, Nentoke" (ne dite) Bruto
0-3ore 100.0 220.0 8,030,000.0
3-50re 150.0 5.0 273,750.0
5-12 ore 300.0 0.0 0.0
>12 ore 400.0 0.0 0.0
Abonime per Naten | 3,000.0 25.0 900,000.0
Abonime 24 orarshe | 5,000.0 15.0 900,000.0
Totali | te ardhurave Bruto Vjetore 10,103,750.0
Kosto Vjetore Totale 4,695,900.0
Te Ardhurat Vjetore Neto 5,407,850.0
Marzhi | Fitimit 54%
100
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[I. SHTOJCAT - RASTET STUDIMORE

Shtojcat e méposhtme pérmbajné shémbuj nga bota dhe ven-
di té gasjeve gé autoritetet vendore kané karshi problematiéks sé
parkimit dhe skenaréve strategjike gé ata ofrojné.

Qyteti: Blackpool

Shteti: Mbretéria e Bashkuar

Popullsia: 139.000 banoré

Dokumenti: Rishikimi iStrategjisé séParkimit

Viti: 2016

Dokumenti i Strategjisé ka identifikuar temat kryesore té ndérlidhu-
ra me parkiminté listuara si mé poshté:

1. Kérkesa pér parkim

Objektivi

"Tésigurohet njé pérhapje e opsioneve té parkimit té makinave rreth
Blackpool-it, duke marré parasysh edhe kérkesén e ndryshueshme
sezonale, duke siguruar vende té mjaftueshém parkimi pér periud-
hat e pikut dhe duke marré parasysh pritshmériné pér rritjen ekono-
mike té sé ardhmes té qytetit ”

Diskutimi i mundésive

Lista e opsioneve pérfshin njé numér zgjidhjesh té mundshme pér
adresimin e ¢éshtjeve gé lidhen me kérkesén pér parkimin e mak-
inave. Kéto jané:

« Ndértimi i parkimeve té reja pér makina;
Pro:  Siguron géndrueshmeéri/oferté né kohé kérkesé té larté.
Kundra: Kosto e larté; Nuk nevojitet né shumicén e vitit.

1. Kérkesa pér parkim; « Zhvillimi né kate i parkimeve ekzistuese;
2. Trajektoret, aksesi dhe sinjalistika; Pro:  Siguron géndrueshméri/oferté né kohé kérkesé té larté; Pér-
3. Linjat urbane publike; dorimi i tokés ekzistuese né dispozicion.
4. Parkimi nérruge; Kundra: Humbja e pérkohshme e hapésirés sé parkimit
5. Parko dhe udhéto; gjaté ndértimit, kosto e larté pér zhvillimin né kate té parkimeve
6. Parkimipér Personat me Aftési té Kufizuara; ekzistuese.
7. Parkimi né raste/evente té vecanta;
8. Tarifimi; « Shitja e parkimeve té makinave pak té pérdorura;
9. Sistemet e pagesave; Pro: Rritja e fondeve lokale; Rritja e mundésive pér zhvillim; Ulja
10.  Zbatimi e barrés sé krahut té punéspér shérbimet e parkimit.
Kundra: Presion mé i madh né parkimet e makinave né oréte
pikut.
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« Pérdorime alternative pér parkimet e makinave;

Pro:  Parkimii makinave pérdoret; Rritja e numrit té vizitoréve né
sezonin e ulét.

Kundra: Lidhja me promovimin e eventeve

« Alokime fleksibile

Pro: Pérmiréson efikasitetin.

Kundra: Administrimi; Rezistenca nga mbajtésit e lejeve.

2. Trajektoret, aksesi dhe sinjalistika

Objektivi

"Té sigurohet gé parkimet e makinave té menaxhuara nga au-
toritetet lokale jané té lehta pér t'u gjetur dhe pér tu aksesuar nga
banorét dhe vizitorét, duke zvogéluar nevojén pér qarkullim trafiku
té panevojshém né gendér té qytetit”

3. Autobusat

Objektivi

“Té sigurohet qé autobusét, kaq jetiké pér ekonominé e gjeneru-
ar nga vizitoréve, té jenéné gjendje té parkojné né vende té pér-
shtatshme prané pikave kryesore té gytetit. Rrugét pér né parkimet
e autobusave duhet t€ jené té pérshtatshme dhe té projektuara pér
té zvogéluarnevojén gé autobusat té qarkullojné brenda gendrés sé
gytetit sa mé shumeé gé té jeté e mundur”.

“Té sigurohet qé parkimi né rrugé té ofrohet né sasiné e duhur pér té
pérmbushur nevojat e tregtaréve lokalé, si né aspektin e parkimit té
klientit me géndrim té shkurtér, ashtu edhe né aspektin e ofrimit té
mundésive té ngarkim-shkarkimit.”

4. Parkimi né rrugé

Objektivi

“Té sigurohet qé parkimi né rrugé té ofrohet né sasiné e duhur pér té
pérmbushur nevojat e tregtaréve lokalé, si né aspektin e parkimit té
klientit me géndrim té shkurtér, ashtu edhe né aspektin e ofrimit té
mundésive té ngarkim-shkarkimit.”

5. Parko dhe udhéto

Objektivi

“Té ndihmohet né zvogélimin e garkullimit me makiné dhe bllokim-
in e trafikut né gendér té qytetit, duke ofruar njé alternativé té pér-
shtatshme dhe térhegése nga njé vendparkim né periferi té qytetit.
“ Parko dhe Udhéto” do té duhet té ofrojné géndrueshméri tregtare
dhe do té duhet té mbéshteten nga masa qé€ i japin prioritet auto-
buséve dhe modaliteteve alternative té transportit".

6. Parkimi pér personat me aftési té kufizuara;
Objektivi

"Tésigurohet gé personave me aftési té kufizuara tu ofrohen mundé-
si parkimi né vende té pérshtatshme afér destinacionit té tyre pér-
fundimtar dhe té sigurohet qé nevojat e shoferéve me aftési té ku-
fizuara té jené né linjé me ato té gjithé qytetit né pérgjithési".

7. Parkimi né raste/evente té vecanta

Objektivi

“Té sigurohet gé aftésia e qytetit pér té mikpritur evente té rregullta
speciale nuk rrezikohet nga mungesa e parkimit té€ makinave né dis-
pozicion dhe té sigurohet qé parkimi té mos e béjé vizitén né gqytet
njé pérvojé negative”.

% SRP STUDIM I MOBILITETIT GYTETAS 12
Ellatilan Erigniseiing STRATEGIA EFARKIMIT / IYTETH EHK["]RE-E

8. Tarifimi

Objektivi

“Té krijohet njé strukturé fleksibél tarifore gé promovon njé pérhapje
té barabarté té parkimit né té gjithé qytetin, ku parkimet mé té njo-
hura dhe gendroreté tarifohen me njé cmim mé té larté ndaj atyre qé
jané mé periferiké dhe i nénshtrohen njé kérkese mé té ulét. Cmimi
duhet té pasqyrojé natyrén e pérzier té atyre qé déshirojné té par-
kojné né gytet, banorét vendas, blerésit dhe turistét dhe té pérpiget
té sigurojé njé burim kryesor té té ardhurave pér autoritetet lokale.”

9. Sistemet e pagesave

Objektivi

"Té sigurohet njé seri opsionesh pagese té dizenjuara pér ta béré
shérbimin e pagimit pér parkim sa mé té thjeshté gé té jeté e mun-
dur, duke pasqyruar trendet aktuale té tregut dhe té dizenjuara pér
té ndihmuar né rritjen e ekonomisé sé gjeneruar nga vizitorét né
vend se té kufizojné automjetét né periudha té rrepta kohore pér sa
i pérket kohézgjatjes sé géndrimit."

10. Zbatimit

Objektivi

"Té sigurohet gé shkeljet e parkimit gé mund té shkaktojné pengesa
dhe ¢éshtje sigurie té trajtohen né ményré té pérshtatshme dhe té
drejté, si dhe té sigurohet gé burimet e mjaftueshme té vendosen
pér té kapur té ardhurat e nevojshme né ményré sa mé efektive qé
té jeté e mundur"
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Qyteti: Firence

Shteti: Itali

Popullsia: 380.000 banoré

Dokumenti: Plani Urban i Mobilitetit té Qendrueshém
Viti: 2019

Sa i pérketé strategjive té parkimit dhe ndalimit té makinave, plani
ka identifikuar Drejtimet Strategjike si mé poshté:

Drejtimi Strategjik 1

Sistem Unik Metropolitan i Info-lévizshmérisé multimodale dhe
Smart-Road.

Sistemi integron dhe zgjeron projektin qé po zbatohet aktualisht
nga Komuna e Firences né ményré gé té sigurojé informacion né
kohé reale mbi gjendjen e rrjetit rrugor, rrugét alternative né rast
bllokimesh pér shkak té punimeve né rrugé dhe/ose aksidenteve,
disponueshmériné e hapésirave té parkimit dhe oraret aktuale té
transportit publik, duke siguruar gjithashtu mundésiné e planifi-
kimit té alternativave té udhétimit, duke rezervuar shérbime téshar-
ing mobilitydhe blerjen e biletave té transportit publik.

Drejtimi Strategjik 2

Krijimi i njé sistemi parkimi té shkémbimit (Park&Ride) té bazuar né
njé hierarki gé dallon impiantet e nivelit metropolitan, lehtésisht té
arritshme nga sistemi kryesor rrugor periferik nga impiantete "afér-
Sisé".




Riorganizimi dhe pérmirésimi i ofertés sé parkimit pér makinat né
zonén urbane né njé logjiké kompensimi gé synon rezervimin e
kapacitetit rrugor né favorté ciklizmit dhe preferencén pér transpor-
tin publik.

Drejtimi Strategjik 3

Marréveshja pér mbledhjen e njé pjese té té ardhurave gé vijné nga
gjobat dhe menaxhimi i parkimit né toké publike nga autoritetet
vendore, pér zbatimin e ndérhyrjeve né pérputhje me destinacionet
e parashikuara nga legjislacioni aktual dhe né pérputhje me ske-
narin metropolitan té Planit té Mobilitetit.

Qyteti: Bolonja

Shteti: Itali

Popullsia: 392.000 banoré

Dokumenti: Plani Urban i Mobilitetit té Qendrueshém
Viti: 2019

Ndalimet dhe parkime e makinave

Me géllim rritjen e vémendjes ndaj konsumit té tokés publike,
¢éshtja e parkimit né rrugé merr njé réndési strategjike. Zgjerimi i
zonave té destinuara kryesisht pér funksionin e kémbésoréve dhe
té ciklistéve té parashikuara dhe riorganizimi i kanaleve rrugore né
favor té transportit publik lokal, do té tentohet gradualisht té lirohet
hapésiré pér pérdorime té tjera pérveg parkimit.

Duke patur parasysh gé Bolonja, vecanérisht gendra historike,
karakterizohet nga rrugé shumé té ngushta, dhe se parkimii autom-
jeteve né ményré té pashmangshme bie né konflikt me pérdorime
té tjera, té tilla si garkullimi, sistemi i vecanté i mbledhjes sé mbe-
turinave, béhet i domosdoshém njé sistem i kontrollit té parkimit té
automjeteve, duke u pérpjekur té arrihen objektivat e méposhtém:

« Mbrojtjen fillimisht, nevojat e banoréve pér té ruajtur
natyrén rezidenciale té gendrés sé€ qytetit;

+ Garantimin e aksesit pér vizitorét e destinacioneve té
ndryshme komerciale dhe té shérbimit, duke iu referu-
ar vecganérisht qgendrés historike, pérmes parkimev-
e“park&ride”dhe atyre téaférsisé, té lidhur miré me shérbi-
min e transportit publik;

+ Dekurajimine pérdorimitté makinave private nga ud-
hétarét, pér té zvogéluar bllokimin né zonén metropolitane
dhe presionin e parkimit né periferi né dém té banoréve
dhe bizneseve né ato situata né té cilat njé pérdorim i tillé
éshté i domosdoshém kohé pas kohe, pérmes pérmirésimit
té shérbimit intermodal;

+ Favorizimin e devijimit modal drejt transportit publik lokal
né rrugé dhe hekurudhé dhe sistemin e lévizjes sé buté;

+ Mbrojtjen e cilésisé arkitektonike dhe peisazhin urban,
vecanérisht né gendrén historike;

+ Rritjen e hapésirés rrugore né dispozicion té transportit
publik dhe lévizjes sé ciklistéve/ kémbésoréve.
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Filozofia e Planit té Parkimit pérshkruhet si mé poshté:

« Zgjerimi i mundshém i mbulimit territorial té Planit té
Parkimit brenda gendrés sé banuar né té gjitha zonat ku
gjenden problematika té réndésishme né bilancin e fur-
nizim/kérkesés, si dhe aty ku éshté e nevojshme pér té
mbrojtur parkimet rezidenciale dhe té devijohet kahu i
kémbimit modal drejt transportit publik;

« Fugqizimi i parkimeve ekzistuese té makinave dhe imple-
mentimi i strukturave té reja, lehtésisht té arritshme nga
rrjeti kryesor rrugor. Projektimi i mundshém i parkimeve té
makinave té reja né strukturé mund té béhet vetém nése
konceptohet dhe menaxhohet né sinergji me rregullim-
in dhe menaxhimin e parkimit né rrugé, pér té shmangur
nén-pérdorimin;

+ Ulja progresive e pérjashtimeve nga parkimi né favor té
rezidentéve;

+ Identifikimi i zgjidhje pér té& maksimizuar pérdorimin e
parkimeve ekzistuese edhe gjaté natés;

« Analiza e kérkesés dhe ofertés sé parkimit pér gasje né ob-
jektet shéndetésore, duke iu referuar veganérisht nevojave
té pérdoruesve.

Plani i parkimit né rrugé

« PlaniiriiPérgjithshém i Trafikut Urban parashikon masa té
ndryshme gé synojné té sigurojné njé shpjegim mé té miré
té kostos sé mundshme té parkimit né rrugé, si njé dekura-
jim té pérdorimit té makinés nése nuk éshté e nevojshme.
Konkretisht, masat e parashikuara jané pérshkruar mé
poshté:

105 STUDIM | MOBILITETIT OYTETAS SRP
STRATEGIIA EPARKIMIT  @YTETL | SHEDDRES fliarva it g

Dekurajim i parkimeve me dobishméri té ulét brenda zonave kryesore;
Diferencimi mé i madh midis tarifave minimale dhe maksimale, me njé
incidencé mé té larté né zonat ku furnizimi me transport publik éshté mé
i madh dhe hapésira e pérbashkét urbane éshté mé e vogél;

Mundésia e futjes sé njé kostoje progresive;

Né zonat kryesore prioritet té forté pér kémbésorét, parkimi i autom-
jeteve gjaté natés mund té garantohet sa mé shumé gé té jeté e mundur;
Né zonat e reja urbane,do té aplikohet njé sasi vendesh parkimi papag-
esé gé do té pozicionohet si njé pérparési né aférsi té vendeve me réndési
té vecanté, té tilla si objektet sportive, et;.

Shtimi i vendparkimevené terrene té rezervuara pér personat me aftési
té kufizuara, me akses té ploté falas né té gjitha zonat e parkimit buzé
rrugés qé i nénshtrohen tarifave. Komuna e Bolonjés ka zgjedhur té mira-
tojé standardin 2%.

Duke pasur parasysh pérvojat e mira pilot né lidhje me pagesén e parkim-
it pérmes pajisjeve mobile, teknologjité e reja do té pérmirésohen dhe
zbatohen me qgéllim rritjen e lehtésisé sé pérdorimit té pajisjeve té Planit
té Parkimit.

Zgjatja e mundshme e kohés sé pagesés sé parkimit né ményré gé té
rritet / garantohet garkullimi i parkimit té automjetit né rruge;

Futja e mundshme e parkimit me pagesé té rregulluar pér motomjetet.




Qyteti: Tirana

Shteti: Shqipéri

Popullsia: 540.000 banoré

Dokumenti: Plani i Lévizshmérisé sé Qéndrueshme
Urbane pér Bashkiné e Tirané

Viti: 2020

Dokumenti né fjalé ka parashikuar ndérmarrjen e disa masave
né funksion té pérmirésimit, efikasitetit dhe diversifikimit t& mo-
daliteteve té transportit. Ndér kéto masa rendisim mé poshté ato qé
lidhen me parkimin:

1. Strategji e re parkimi pér qytetin e Tiranés

Masa synon té analizojé strukturén aktuale dhe pérdorimin e pajis-
jeve té parkimit né Tirané dhe té sigurojé njé strategji mé gjithépérf-
shirése té parkimit pér Tiranén. Ajo bazohet te njé studim i kontrak-
tuar tashmé nga Drejtoria e Punéve Publike e Bashkisé sé Tiranés.
Rishikimi i strategjive té rregullimit té parkimit né té gjithé qytetin
shihet si njé shtytés pér té drejtuar zgjedhjen modale dhe pér té ar-
ritur njé pérdorim mé té géndrueshém té makinave. Masa pérfshin
rishikimin ose vendosjen e ¢mimit té parkimit dhe té kufizimeve
pér té mbrojtur banorét né zona me kérkesé té larté dhe pér té rri-
tur pérdorimin e pérgjegjshém té hapésirave publike, vecanérisht
né zonat me kérkesé té larté. Ajo nxit pérdorimin e parkimit jashté
rrugés duke dekurajuar pérdorimin e parkimit né rrugé. Masa mund
té frymézohet nga projekti CIVITAS i BE-sé Park4PLQU (https://park-
4sump.eu/).

2. Ambientet “parko dhe udhéto”

Masa synon rritjen e lehtésive té parkimit né disa nyje té jashtme
pérgjaté unazés sé 5-té té planifikuar pér té cuar né njé ulje progre-
sive té makinave gé hyjné né gendér té qytetit dhe favorizon mul-
timodalitetin me mjete mé té géndrueshme transporti (transporti
publik, taksi, bicikletat, lévizja e pérbashkét). Ajo pérfshin sinjalis-
tikén rrugore dhe informacionin dinamik pérgjaté rrugéve qé afro-
hen. PLQU-ja ka shtuar njé strukturé té métejshme “Parko dhe Ud-
héto” né rrugén “Dine Hoxha”.

3. Ambientet e parkimit pérgjaté rrugés sé unazés sé 3-té

Masa synon rritjen e mjediseve té parkimit pérgjaté unazés sé 3-té
pér té cuar né njé reduktim té ndjeshém té makinave gé hyjné né
bérthamén e qytetit. Prezantimi i kétyre ambienteve té reja duhet
té shogérohet me pérdorimin e pérbashkét té bicikletave, mjedise
té siguruara parkimi pér bicikletat dhe akses mé té miré te ndale-
sat e transportit publik né ményré gé té promovohen alternativat e
ményrave té transportit brenda unazés sé 3-té. PQLU-ja ka sugjeruar
gé té lévizé realizimin e 3 objekteve té planifikuara té parkimit pértej
vitit 2030 né ményré qé té gjendet njé ekuilibér mé i miré financiar
midis masave té tjera alternative.
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4, Rritje e kontrollit pér té shmangur sjelljen dhe praktikat
e parregullta

Masashoqgéruese pérté rritur kontrollin e policisé dhe pérté pérmiré-
suar zbatimin né zonat e rregulluara té parkimit né rrugg, si dhe né
hapésirén rrugore né kthesé kur parkimi nuk lejohet. Ndérhyrja kon-
siston né njé monitorim rigoroz dhe rritje té sanksioneve pér sjellje
dhe praktika té parregullta (parkim i parregullt, evazion tarifor).

5. Ulja e kohés sé kérkimit dhe trafikut gjaté kérkimit

Masa pérfshin zbatimin e paneleve té sistemit té trajtimit té parkimit
pérgjaté rrugéve radiale té unazés sé 5-té dhe té 3-té. Tabelat elek-
tronik pérdoren pér té udhézuar shoferét lidhur me vendet e dis-
ponueshme té parkimit té makinave. Ata gjithashtu mund t'u kérko-
jné automjeteve té marrin rrugé alternative, té kufizojné shpejtésiné
e udhétimit, té paralajmérojné pér kohézgjatjen dhe vendndodhjen
e incidenteve, ose thjesht té informojné pér kushtet e trafikut.

6. Pérmirésimi i sistemit té pagesave elektronike pér
parkimin e makinave (aplikacion)

Shtrirja e aplikacionit té lévizshmérisé sé informacionit pér telefon-

Tirana vs Vlora: Pse déshton Strategjia e Parkimit?

Né vitin 2015 Bashkia Tirané vendosi té ndryshonte qasjen e saj kar-
shi problematikés sé parkimeve né qytetin e Tiranés, njé situaté qé
deri asokohe, mbulohej nga parkimet papagesé pérgjaté rrugéve té
gytetit dhe parkimeve private né shesh.
Strategjia e re solli disa elementé té rinj.

+ Sheshet e parkimit mbitokésor té organizuara dhe pajisura
me sisteme kontrolli dhe pagimi;

+ Parkimet néntokésoreté organizuara dhe pajisura me
sisteme kontrolli dhe pagimi;

+ Parkimetme pagesé pérgjaté rrugéve kryesore apo dytésore
té qytetit;

« Prezantimi i njé aplikacioni népérmjet telefonit pér kryer-
jen e pagesave té parkimeve né rrugg;

+ Ndarja dhe shénimi i zonave té parkimit residencial pér
banorét;

+ Kontrolle sistematike pér evidentimin dhe ndéshkimin e
shkeljeve té lidhura me parkimin, duke rritur té ardhurat

atinteligjenté “Tirana Ime” né té gjitha zonat e reja té rregulluara té bashkiake.
parkimit (shih gjithashtu masén P1)
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Gjithashtu, njé pjesé té miré té kerkesés pér parkim e zgjidhin shesh-
et private té parkimit apo parkimet néntokésore té gendrave treg-
tare, té pozicionuara dhe ato nésituata urbane kyce.

Té gjitha kéto masa, bashkélidhur edhe me kérkesén e larté pér
vendparkime né qytetin e Tiranés e sidomos né rrugé apo krygézime
té caktuara rrugés, béné qé kjo strategji té rezultonte e suksesshme
né mé té shumtén e saj.

Nga ana tjetér, né vitin 2019 bashkia Vloré vendosi pér kalimin me
pagesé té disa rrugéve kryesore té gytetit, me aplikimin e tarifave
deriné 50 leké/oré. Né ményré té pritshme, edhe pse tarifa e parkim-
it mund té quhet mjaft e ulét pér njé qytet bregdetar si Vlora, ven-
dosja e saj né rrugét kryesore solli dyndjen e makinave drejt rrugéve
apo shesheve té brendshme té lagjeve té Vlorés. Njé levizje e tillé, jo
vetém gé nuk solli pérmirésim té kushteve té parkimit apo rritje té
té ardhurave bashkiake, por krijoi njé problem té ri, até té dyndjes
dhe té mungesés sé parkimeve pér rezident né sheshet dhe rrugét e
brendshme t€ lagjeve.

Duke analizuar kéto dy raste mund té dalim né vendimin se marrja
e vendimeve té shogéruara me njé analizé dhe strategji vendimesh/
masash pér té adresuar paralelisht disa céshtje gé lidhen me me-
naxhimin e parkimeve, jo vetém gé nuk sjell zgjidhje por ¢con né kri-
jimin e problemeve té tjera.
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