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Ky operacion asistence teknike financohet né kuadér té Nisma pér Qéndrueshméri Ekonomike (NQE) e Bankés
Evropiane té Investimeve (BEI). NQE éshté pérgjigjja e BEI-sé ndaj thirrjes sé Késhillit Evropian pér té pérforcuar
mbéshtetien ndaj vendeve té fqinjésisé sé BE-sé, me qéllim nxitjen e rrities ekonomike dhe arritjen e Objektivave té
Zhvillimit t¢ Qéndrueshém (OZHQ). Qéllimi i késaj nisme éshté t€ mobilizojé sa mé shpejt financime shtesé né
mbéshtetje t€ rrities sé géndrueshme, infrastrukturés jetike dhe kohezionit social né vendet e fqinjésisé jugore t€ BE-
sé dhe né Ballkanin Peréndimor. Nisma pér Qéndrueshméri Ekonomike fokusohet si né sektorin publik, ashtu edhe
né sektorin privat, duke mbéshtetur aktivitetet e BEI-sé gjaté fazave t€ ndryshme té ciklit t€ projektit. BEl-ja po
kontribuon né komponentin e asistencés teknike t&€ NQE-sé me njé fond prej 90 milioné eurosh nga burimet e veta

buxhetore.

Pérjashtim Pérgjegjésie

Autorét mbajné pérgjegjésiné e ploté pér pérmbajtien e
kétij raporti. Mendimet e shprehura nuk pérkojné
domosdoshmérisht me qéndrimin e Bankés Evropiane
té Investimeve.

Ky dokument Iéshohet vetém pér palén porositése dhe
pér qéllimet specifike té lidhura me projektin e
sipérpérmendur. Nuk duhet t'i besohet asnjé pale tjetér,
as té pérdoret pér ndonjé qéllim tjetér.

Pérmbajtja e kétij raporti éshté pérgjegjési ekskluzive e
Konsorciumit TTID ERI-ITA dhe né asnjé ményré nuk mund
té interpretohet si reflektim i qéndrimeve té Bankés
Evropiane té Investimeve apo té Bashkimit Evropian.

Ne nuk mbajmé asnjé pérgjegjési pér pasojat e pérdorimit té
kétij dokumenti nga ndonjé palé tjetér, pér pérdorimin e tif
pér géllime té ndryshme apo pér ¢do gabim ose mungesé qé
burojné nga té dhéna té paplota apo té pasakta té siguruara
nga palé té tjera.

Ky dokument pérmban informacion konfidencial dhe pronési
intelektuale. Ai nuk duhet tu zbulohet paléve té treta pa
Ppélgimin toné dhe té palés porosite.
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1

Ky dokument éshté pjesé e Planit té paré té Lévizshmérisé Urbane té Qéndrueshme (SUMP) té€ qytetit té& Shkodrés
né Shqipéri dhe pérshkruan aktivitetet pjesémarrése té kryera midis dhjetorit 2023 dhe korrikut 2024. Seminaret dhe
aktivitetet e tjera pjesémarrése ishin té hapura pér té gjithé. Shumé OJQ mjedisore, shoqata té grave, grupe té
margjinalizuara, té rinj, etj. qé veprojné né nivel lokal dhe rajonal. Pérfagésues té universiteteve, administratés publike

Hyrje

dhe subjekteve té tiera publike kané qené té pranishém gjaté gjithé procesit.

Seminaret u mbajtén né vende té ndryshme, pér té krijuar njé atmosferé mé té relaksuar, pér t€ minimizuar udhétimet
pér pjesémarrésit nga Velipoja dhe pér té vizituar e shfaqur potencialin e shumé hapésirave publike né veté Shkodrén

pér ngjarje pjesémarrése.

Platforma online Ushahidi u promovua dhe u pérdor si njé mjet pér t&€ komunikuar dhe pér té arritur ¢do qytetar qé

mbéshteti pjesémarrjen né kété proces planifikimi.

1.1

Struktura e dokumentit

Ky Raport éshté pérfshiré né Véllimin 11l — Shtojca |, dhe pérbéhet nga kapitujt e méposhtém pas késaj hyrjeje :

Kapitulli 2 paraqget “ushtrimin e vizionimit” (WS1)

Kapitulli 3 i kushtohet prezantimit té “analizés sé pérbashkét té problemeve dhe mundésive pér Velipojén”
(WS2)

Kapitulli 4 pérshkruan “analizén e pérbashkét t& problemeve dhe mundésive pér Shkodrén” (WS3)
Kapitulli 5 pérshkruan platformén online Ushaidi
Kapitulli 6 paraqget rezultatet e seminarit mbi “pérzgjedhjen e masave dhe prioritizimin” (WS4)

Kapitulli 7 pérshkruan seminaret e organizuara né Shkodér dhe Velipojé té quajtura “Ndértimi dhe finalizimi i
Planit” (WS5, WSB6).




2 Ushtrimi i vizionit
2.1 Qéllimi i seminarit

Ushtrimi i vizionimit parashikohet né Fazén 2, Hapi 5, Aktiviteti 5.1 (Bashkékrijimi i vizionit té pérbashkét me qytetarét
dhe palét e interesuara) té procesit SUMP.

Pér SUMP-né e Shkodrés, ushtrimi i vizionimit u parashikua me njé seminar té paré gé synonte krijimin e pronésisé
dhe ndérgjegjésimit mbi Planin. Objektivi ishte angazhimi i menjéhershém i qytetaréve dhe paléve té interesuara né
procesin e ndértimit té vizionit duke:

e duke prezantuar konceptin SUMP dhe géllimin e tij t& pérgjithshém
e duke paraqitur ekipin e SUMP dhe aktivitetet e planifikuara

e ndértimi i njé vizioni té paré té pérbashkét pér SUMP-né e Shkodrés
e bien dakord pér njé séré objektivash strategjike kryesore paraprake.

Vizioni ofron njé pérshkrim cilésor té njé t& ardhmeje té€ déshiruar té Iévizshmérisé€ urbane qé shérben pér té udhéhequr
zhvillimin e objektivave, treguesve strategjiké, objektivave dhe zgjedhjen e masave té pérshtatshme gjaté gjithé procesit
té SUMP. Zakonisht ka njé horizont afatgjaté - g€ mund té shkojé edhe pértej kornizés kohore t€ SUMP-it - duke
parashikuar situata né 20-30 vjet.

Ushtrimi i vizionimit pérgatitet duke marré parasysh té gjitha perspektivat e politikave gé kérkon té adresojé, veganérisht
ato té vizioneve té pérgjithshme ekzistuese té gytetit ose planeve strategjike, planifikimit urban dhe hapésinor, zhvillimit
ekonomik, mjedisit, pérfshirjes sociale, barazisé gjinore, shéndetit dhe sigurisé.

Tabela 2.1. Seminari i vizionimit

Koha Tema
9:30- 9:45 Hapje dhe miréseardhje Benet Beci (Kryetar i Bashkis€ Shkodér)

Z. Ermal llIrijani (Drejtor i Programimit
Strategjik, Fondi Shqiptar i Zhvillimit)

Z. Sanscho Ramhorst (Zévendés Drejtues i
Ekipit pér Ballkanin Peréndimor, Programi
ERI-ITA, Tetra Tech)

9:30- 9:45 Hapje dhe miréseardhje Benet Beci (Kryetar i Bashkisé Shkodér)

Z. Ermal llrijani (Drejtor i Programimit
Strategjik, Fondi Shqiptar i Zhvillimit)

Z. Sanscho Ramhorst (Zévendés Drejtues i
Ekipit pér Ballkanin Peréndimor, Programi
ERI-ITA, Tetra Tech)

9:45 -10:15 Procesi i Zhvillimit t&¢ SUMP-it, Shkodér Cosimo Chiffi (Ekipi ERI-ITA)

Cfaré éshté SUMP, hapat e procesit, kohézgjatja,
vendimmarrésit, roli i paléve té interesuara

10:15-10:30 Hyrje né seminar: seancat e seminarit dhe rregullat Cosimo Chiffi (Ekipi ERI-ITA)
bazé

10:30 — 10:45 Prezantimi i pjesémarrésve: Kush jané ata dhe
pritshmérité e tyre pér seminarin

11:00 - 11:20 Ushtrimi Vizioni 1: tregimi i historisé€ sé Shkodrés pér seancat plenare dhe pjesémarrése né grup
té shkuarén dhe té ardhmen

11:20 - 12:00 Ushtrimi i vizionit 2: intervista né grup dhe lehtésues seancat plenare dhe pjesémarrése né grup
(puné né grup)

12:00 - 13:00 Ushtrimi Vizioni 3: grupimi i vlerave dhe parimeve té seancat plenare dhe pjesémarrése né grup

lévizshmeérisé sé géndrueshme urbane pér Shkodrén
dhe hartimi i deklaratés sé vizionit (qé u pérket té gjithé
pjesémarrésve)

Pér mé tepér , ushtrimi eksploroi ndérgjegjésimin dhe géndrimet e pjesémarrésve ndaj zhvilimeve t€ mundshme té
ardhshme té faktoréve té jashtém mé té réndésishém pér lévizshmériné urbane (p.sh. faktorét qé jané jashté kontrollit
té qytetit, si demografia, situata ekonomike, kriza klimatike, ndryshimet teknologjike ose niveli i mbéshtetjes politike pér
lévizshmeéri t& géndrueshme, si dhe ndryshimet né sjelljet e Ievizshmérisé dhe vlerat personale).

Objektivi i seminarit ishte t& binte dakord pér njé vizion té paré té pérbashkét pér PKUM té Shkodrés me qytetarét dhe
palét e interesuara.



2.2 Vendi dhe axhenda

Workshopi u mbajt né Hotel Colosseo né Shkodér té martén , 12 dhjetor 2023 me rendin e dités né vijim.

2.3 Pérmbajtja dhe rezultatet e seminarit

Pas hapjes dhe miréseardhjes pér té pranishmit nga kryetari i bashkisé s€ Shkodrés , z. Benet Beci, njé prezantim i
shkurtér i projektit dhe réndésisé dhe ndikimit té tij né zhvillimin e ardhshém té qytetit u bé nga Drejtori i Programimit té
FSHZH-s€, Z. Ermal llirjani dhe Z. Sanscho Ramhorst, Zévendés Drejtues i Ekipit pér Ballkanin Peréndimor - ERI-ITA.
Prezantimet hyrése t€ méposhtme u fokusuan né zhvillimin e SUMP-it, kohézgjatjen e tij dhe procesin e vendimmarrjes,
té mbajtura nga Cosimo Chiffi.

Pas prezantimeve hyrése, sesioni i dyté u fokusua né punén né grup me pjesémarrésit.

Pjesémarrésit pérfagésonin njé gamé té gjeré aktorésh (shih seksionin 7.5): pérfagésues nga bashkia Shkodér
(drejtuesit e departamenteve té planifikimit urban, mjedisit, ¢éshtjeve sociale dhe transportit); pérfagésues nga
Universiteti i Shkodrés dhe organe té tjera publike si késhilli i garkut; dhoma e tregtis€; organizatat e shogérisé civile
duke pérfshiré organizatat mjedisore, shoqatat e grave, pérfagésuesit e personave me aftési té kufizuara dhe grupet e
margjinalizuara. Gjithashtu, né seminar morén pjesé anétarét e késhillit bashkiak Shkodér dhe bordi i gendrés rinore.

Puna né grup u drejtua nga Cosimo Chiffi né njé gasje "Vizioni i pari", i ndaré né dy grupe té pérziera géllimisht té
paléve té interesuara: njé i lehtésuar nga Fiona Mali dhe Manjola Lloja dhe tjetri nga Nektar Duma dhe Blendi Bushati.

Pas njé kérkese té shkurtér pér té thyer akullin pér t'u prezantuar dhe pér té treguar se si arritén né vendin e seminarit,
pjesémarrésve iu kérkua té fillonin té€ imagjinonin qytetin e tyre né njé hark kohor planifikimi prej 10 vjetésh (horizonti
SUMP) ose 20-30 vjet (horizonti i vizionimit). Moderatorét i ftuan pjesémarrésit t& mbyllnin syté, té uleshin dhe té
imagjinonin Shkodrén né vitin 2040: si e imagjinojné ata dhe si mendojné se vizitorét e tjeré do ta shihnin Shkodrén né
té ardhmen, sipas vizionit té tyre.

Fillimisht u pyetén pjesémarrésit mé té njohur me seminare té ngjashme, né ményré qé té relaksohej ndérveprimi. Pas
késaj té rinjté pjesémarrés morén drejtimin. Pyetje t€ ndryshme si: “ Cilat jané sukseset dhe arritjet né Shkodér pér té
cilat jeni mé shumé krenar?”, “Cilat ishin qasjet dhe masat mé té réndésishme qé kané kontribuar né lévizshmériné e
géndrueshme né Shkodér?”, apo pyetje té tjera né lidhje me zbatimin e vizionit si: “ Ku duam té jemi?”, “Si do té arrijmé
atje?”, u béné pér t'i pérfshiré mé miré€ ata.

Ndérkohé, njéri nga dy lehtésuesit né secilin grup po shkruante shénime, fjalé kyce dhe tema né tabela/fleté tabelé,
grupimin e vlerave té Shkodrés sé ardhshme dhe parimet e SUMP.

Temat gé dolén nga tabelat e vizionimit ishin:
Grupi 1 Flip Chart

¢ Njé gytet né harmoni me njésité e tij administrative

e Zona té pastra, migésore, té gjelbéruara, té€ geta

e Transport publik me cilési t& miré

e Tramvaj/ Makina elektrike

o Bigcikleta, bicikleta té pérbashkéta

e Autobusé mé té shpeshté pér né Shiroké/korsi pér giklizEém pér né Zogaj
e Kénde lojérash, lojéra dhe ambiente migésore pér fémijét

e Shndérrimi i Bulevardit “Zogu I” né pedonale

¢ Rrugét e vjetra té qytetit pa gardhe apo mure t€ larta

e Eré lulesh, kafeje

e parkim publik

e Akses me lundrim me ligen dhe Velipojé/lundrim drejt lumit Buna

e (Pérforcimi i tre lumenjve tané) Drini, Kiri, Buna

e Ura ndérkufitare (ndérmjet Shqipérisé dhe Malit té€ Zi né lumin Buna, afér Velipojés)
e Turizém ekologjik / Ciklizém

e  Agroturizmi

e Vézhgimii zogjve.

1 Pérkthimi i njekohshém u sigurua pér té siguruar pjesémarrjen e ploté té té gjitha paléve té interesuara pasi disa ndérhyrje ishin né anglisht. Pérfagésuesit e BEIl-sé u
ftuan té ndignin né internet.



Grupi 2: Flip Chart

e Sistemi i ndrigimit té trafikut (siguria)

e Zona té gjelbra / kénde lojérash publike (veré/dimér)

e Siguri pér udhékryq gendror

e Siguria e Udhétimit/Transporti Publik

e Mé shumé kémbésoré / mé shumé ecje

¢ Bigikleta/Rrugét e kémbésoréve ose zonat pérgjaté ligenit
e Mé shumé zgjedhje té gjelbra dhe ekologjike

e Qyteti gjelbér, i zgjuar, teknologjik

e Parkim makinash népér gytet, jo né gendér

e Masat kundér ndotjes sé ajrit dhe zhurmés

e Linja e tramvaijit pér né Velipojé

e Dinamik (hapésiré pér makina)

e Qytet turistik — Hyrja né ligen me vela

e Migésore pér ¢iklizEm

o Qytet térheqés pér njerézit qé duan té vijné té jetojné, jo vetém pér turistét.
e Migésore pér vizitorét

Mé pas té dy grupet u bashkuan pérséri pér té krahasuar fletét e tyre dhe u pérpogén té nxjerrin fjalé kyce té cilat mund
té conin né njé deklaraté vizionimi. Fjalét si natyré, kémbésoré, gjelbérim, c¢iklizém, parqe, i jetueshém, turizém,
transport publik, lundrim, inovativ, i pastér, dinamik, tradité, krijues, i ri i trashégimisé, aktiv, biznes, ujé , etj ishin ndér
mé té pérmendurat.

Shembuj té deklaratave té vizionit t&€ qyteteve té tjera u ofruan nga moderatori. Né kété sesion morén pjesé edhe shumé
pjesémarrés, me pjesémarrje aktive né veganti nga pérfagésuesit e té rinjve gé drejtuan diskutimin né gjuhén shqipe.
Né fund, pas shumé versioneve dhe rishikimeve, deklarata e zgjedhur e vizionit ishte:

“Njé gytet mikprités dhe krijues ku té gjithé njerézit jetojné dhe Iévizin né harmoni me natyrén dhe trashégiminé e saj”
Vizioni SUMP éshté njé pretendim i mbéshtetur nga ftesat e méposhtme qgé vijné nga rrénja e fjalés Shkodér:

e Shko ne kembe / Shko ne kembe!

e Shko me bigikleté / Shko me bigikleté!
e Shko shend e verés / Shko i gézuar!

e Shkodrange / Si shkodran!

Eshté e réndésishme té theksohet se interesimi i mediave vendase ka qené mjaft i madh pér kété ngjarje. Mé poshté
renditen lidhjet pér prezantimet publike dhe mbulimin né media televizive, portale dhe komunikime online.

https://www.youtube.com/watch?app=desktop&v=hXtYA2fEpDo

https://www.youtube.com/watch?app=desktop&v=63vpoycn3w4

https://www.starplus-tv.com/plan-mobiliteti-per-bashkine- Shkodér /

https://www.shkodraweb.com/video-nisin-prezantimet-dhe-konsultimet-brenda-6-muajve-bashkia- Shkodér -do-kete-
plan-per-mobilitet/

https://kohajone.com/benet-beci-bashkia- Shkodér -nis-punen-per-hartimin-e-planit-te-mobilitetit-te-gendrueshem-
urban/

https://www.facebook.com/share/p/HAnpHXEV4tg9ZGsz/?mibextid=qi20mg
https://www.facebook.com/share/v/IFZ6cVixZofF4dHBw/?mibextid=qi20mg
https://www.facebook.com/story.php?story fbid=846864070780290&id=100063701148010&mibextid=gi20mg

https://www.facebook.com/share/p/xxcZgHamH1RvhzXy/?mibextid=ox5AEW
https://youtu.be/sFeD2iRZf6g?feature=shared

https://youtu.be/pwZ edfémUU?feature=shared
https://youtu.be/OFz05kKH9ko?feature=shared




2.4  Fotogaleri

Figura 2. 1: Sesioni i hapjes dhe i miréseardhjes




2.5

Lista e pjes€marrésve

1| Altin Salihi Bashkia Shkodér

2 | Denioni Borigi Bashkia Shkodér

3 | Anila Neziri Universiteti | Shkodres

4 | Loreta Cermeli Anetare e KVR/Bashkia Shkodér
5 | Shkélgim Kopliku Dhoma e tregtise

6 | Lindita Bushati Gjimnazi 28 Nentori

7 | Antonjeta | Pero Organizata QKNJAK

8 | Kastrioti Faci Dera




Nr. m Institucioni/Enti

9 | Gentian Picari FSHZH
10 | Taulanti Dibra Bashkia Shkodér
11 | Spartak Sokoli Bashkia Shkodér
12 | Kozeta Jana Qendra Bilanci
13 | Arlinda Kruja Bashkia Shkodér
14 | Alminda Mema Qendra Aarhus Shkodér
15 | Vanesa Culiqi Qendra Rinore "Atelie"
16 | Klajdi Kraja Anetar | KVR/Bashkia Shkodér
17 | Aida Shllaku Dr Mjedisit/Bashkia Shkodér
18 | Gjon Laska FSHZH
19 | Aurora Zylaj Well Point
20 | Arta Nikolli Qendra Rinore Arka
21 | Atrida Ferketi Forumi Ligeni
22 | Elvini Hoxha RFP Shkodér/BTF
23 | Mariela Kopshtari Po!
24 | Aliu Nerguti Po!
25 | Blendi Dibra IRSH
26 | Saimiri Begiraga IRSH
27 | Mirsadin Basha Eko Mendje
28 | Jasemin Dardhanjori | Qendra rinore "Atelie"
29 | Valter Carri Qendra rinore "Atelie"
30 | Kejsi Moli Qendra rinore "Atelie"
31 | Gentjana Mecaj Qendra rinore "Atelie"
32 | Admir Dahati Qendra rinore "Atelie"
33 | Benet Beci Kryetar Bashkie
34 | Ermali llirjani FSHZH
35 | Hasna Tafilica Bashkia Shkodér
36 | Arbana Halili Kordinatore QKR/ACPD
EKIPI ERI-ITA
M Emri Mbiemri Institucioni
37 | Blendi Bushati ERI-ITA
38 | Cosimo Chiffi ERI-ITA
39 | Nektar Duma ERI-ITA
40 | Fiona Mali ERI-ITA
41 | Victoria Primhak ERI-ITA




3 Analiza e perbashket e problemeve dhe
mundesive per Velipojen

3.1 Qéllimi i seminarit

Qéllimi i seminarit ishte diskutimi dhe puna me pérfagésuesit e shogérisé civile dhe veganérisht me NVM-té e turizmit
gé operojné pérgjaté bregdetit t&€ Adriatikut mbi njé analizé té pérbashkét té sfidave dhe mundésive pér té pércaktuar
objektivat e SUMP dhe strategijité kryesore qé do té€ favorizojné njé transformim té€ géndrueshém dhe té gjelbér té
sistemit té€ Iévizshmérisé né Velipojé.

Ky seminar u zhvillua gjaté pérpunimit t&€ Analizés sé Statusit dhe pjesémarrésit u inkurajuan té identifikojné dhe
diskutojné mbi problemet kryesore qé duhen adresuar dhe nxitésit e ndryshimit/mundésive né disa fusha kyge si rrjeti
rrugor, parkimi, lévizshméria aktive (giklisté dhe ecje) dhe transporti kolektiv i pasagjeréve.

3.2 Vendi dhe axhenda

Workshopi u mbajt né Hotel Colosseo né Shkodér té premten mé 2 shkurt 2024 me kété rend dite.

9:00 - 9:15 Ardhja dhe regjistrimi i pjesémarrésve

9:15-9:45 Hapje dhe miréseardhje

9:45 - 10:00 Procesi i zhvillimit t& SUMP dhe objektivat e seminarit Cosimo Chiffi (ERI-ITA)
10:00 - 10:10 Tour de Table: prezantimi i pjesémarrésve

10:10 — 10:20 Njé portret i Velipojés: faktoré historiké, territorialé dhe socio- | Fiona Mali (ERI-ITA)

ekonomiké gé ndikojné né transportin dhe lévizshmériné né
Velipojé dhe hyrje né analizén e statusit

10:20 - 11:20 Sfidat dhe mundésité pér lévizshméri té géndrueshme né Seancé plenare pjesémarrése
Velipojé: puné bashképunuese e bazuar né déshmi rreth
fushave kyce té Iévizshmérisé dhe analiza e grupuar SWOT

11:20 - 11:30 Pércaktoni objektivat dhe strategjité e SUMP: pérmbledhje | Cosimo Chiffi/Blendi Bushati
e rezultateve té sesionit pjesémarrés, vérejtjet pérmbyllése (ERI-ITA)
dhe hapat e ardhshém

3.3 Pérmbajtja dhe rezultatet e seminarit

Ishin rreth 30 pjesémarrés nga bashkia e Shkodrés, ekipi i SUMP-it, pérfagésues t& FSHZH-sé nga zyrat e Tiranés dhe
Shkodrés dhe aktoré lokalé, kryesisht pronaré biznesesh dhe pérfagésues gé operojné né Velipojé.

Aktiviteti i analizés sé pérbashkét u hap nga nénkryetari i Bashkisé Shkodér, z. Onid Bejleri, pérfagésues té ekipit ERI-
ITA dhe drejtori i departamentit té urbanistikés, z. Taulant Dibra.

Seminari ishte aktiv me debate té gjalla mbi problemet e shumta gé Velipoja ka akumuluar gjaté viteve té fundit nga
kéndvéshtrimi i aktoréve té turizmit. Pjesémarrésit ndjené nevojén pér t'u shprehur dhe pér t'u dégjuar pér problemet e
tyre, té cilat duken té réndésishme pér aktivitetet dhe jetesén e tyre.

Njé nga kérkesat kryesore ishte gé bashkia t& marré iniciativén pér té organizuar takime té ngjashme mé shpesh, duke
pasur parasysh numrin e problemeve té kahershme apo té pérkohshme té cilat duhet té€ adresohen si¢ duhet; krijimi i
njé komunikimi mé té lehté dhe té rregullt me bashkiné mund té ndihmojé né pérmirésimin e kushteve té pérgjithshme
dhe té kontributit social-ekonomik té njé zone turistike si Velipoja.

Té gjithé aktorét ishin aktivé gjaté takimit dhe té etur pér t& bashképunuar me njéri-tjetrin dhe pér té kontribuar né SUMP
pér zgjidhjen e problemeve té pérbashkéta. Drejtpérdrejt ose indirekt, shumé ¢éshtje t€ pérmendura kishin té€ bénin me
SUMP-né.



Problemet kryesore qé u shfagén gjaté takimit ishin linjat ditore té€ autobuséve, lidhjet me aeroportin, hapésirat e
parkimit, prania e tabelave té drejtimit, zgjerimi i shétitores bregdetare, krijimi i shtigjeve/ itinerareve pér ¢iklizém, si dhe
promovimi i zonave turistike duke krijuar rrugé drejt tyre.

Problemet dhe pérmirésimet e sugjeruara pér Velipojén té identifikuara gjaté seminarit jané renditur mé poshté:

1. Transporti publik:

Linja e autobuséve Shkodér-Velipojé duhet té jeté mé e shpeshté gjaté stinés sé verés dhe me orar té
rregullt

Linja e autobuséve pér né Velipojé duhet té jeté mé e shpeshté edhe né sezonin e ulét turistik

Nevojitet njé linjé e rregullt autobusi Velipojé - Aeroport (Tirané) - Velipojé

Linja e autobuséve Tirané-Shkodér-Tirané duhet té keté stacione, qytete dhe orare té pércaktuara qarté.

2. Infrastruktura e kémbésoréve dhe ciklizmit

Krijimi i njé rrieti kémbésorésh qgé lidh hotelet me rrugén kryesore

Zgjerimi i zonés sé kémbésoréve

Shtigjet e bicikletave gé lidhin atraksionet né Velipojé si Viluni dhe Parku Natyror i Lumit Buna
Mungesa e trotuareve dhe shtigjeve pér bigikleta.

3. Menaxhimi i parkimit

Zbatimi i menaxhimit t& parkimit (pércaktimi i zonave/rrugéve ku nuk lejohet apo kufizohet, etj.)
Menaxhimi i parkimit te makinave prane lagunes se Vilunit.

4. Infrastruktura rrugore dhe menaxhimi i trafikut

Shenjimi i té gjitha rrugéve kryesore, pasi aktualisht éshté shénuar vetém njé pjesé

Rruga paralele me zonén e kémbésoréve duhet té zgjerohet

Vendosja e njé kohe té kufizuar pér dérgesat né hotele dhe restorante, pasi né orét e pikut rruga éshté e
bllokuar.

Mungesa e shenjave té drejtimit

Zgjerimi i rrjetit rrugor ekzistues

Sinjalizimi dhe mirémbaijtja e rrugéve

Ndrigim rrugor né té gjitha rrugét

Mirémbaijtja e rrugés dhe hegja e pengesave (mbulesat e pusetave).

U pérmendén gjithashtu problemet e méposhtme, megjithése nuk lidhen drejtpérdrejt me SUMP-né:

e Bizneset duhet té jené partneré t€ komunés duke mbaijtur takime mé té shpeshta
o Kérkesé pér pérfagési té Bashkisé né Velipojé pér sezonin turistik

e Sistemi i ujérave té zeza duhet té mirémbahet

e Pastrim mé i shpeshté dhe menaxhim mé i miré i mbetjeve

e Pastrimi i rrugéve (pluhuri)

¢ Nevoja pér energ;ji elektrike té& vazhdueshme

¢ Analiza e strukturés tatimore dhe vjelja e drejté e taksave nga té gjitha bizneset
e Prania e njé ambienti argétimi (disko) pa oré té kufizuara.



3.4  Fotogaleri

Figura 3. 1: Sesioni i hapjes dhe prezantimi

3.5 Lista e pjesémarrésve

Nr ‘ Emri Mbiemri Institucioni/Enti
1 | Kole Godija Godija
2 | Indrit Dani Arda
3 | Vasil Nikolli Hotel Valz
4 | donaldo Pali Il Faro
5 | Paulin Ahi Hotel Bora-Bora
6 | Mark Gonaj Hotel Gonaj
7 | Miran Pali Hotel Globi
8 | Mirsen Kullolli Hotel Delfinet
9 | Kujtimi Mehja Hotel Jurgen
10 | Bujana Hoti Hotel Princi i Vogel
11 | Halimi Hasi Hotel Aimen
12 | Agimi Foleta Hotel Panorama
13 | Agimi Plepi Hotel King Star
14 | Kristjan Lakaj Hotel Lakaj
15 | Spartak Sokoli FSHz
16 | Senad Et'hemi Parku gendror
17 | Lozerin Jakaj Hotel Jakaj
18 | Gjolek Nikolli Kompleksi Gjoleka
19 | Aida Shllaku Bashkia Shkodér
20 | Erjon Dilaveri Bashkia Shkodér




21 ‘ Pjerin ‘ Lazri ‘ Bashkia Shkodér

EKIPI ERI-ITA

Nr | Emri Mbiemri Institucioni
22 | Blendi Bushati ERI-ITA
23 | Cosimo Chiffi ERI-ITA

24 | Fiona Mali ERI-ITA




4  Analize e perbashket e problemeve dhe
mundesive per Shkodren

4.1 Qéllimi i seminarit

Ky seminar kishte pér qgéllim ofrimin e njé diagnoze té pérbashkét té problemeve dhe mundésive pér t€ vendosur
objektivat e SUMP dhe strategjité kryesore qé do té nxisin njé transformim té géndrueshém dhe té gjelbér té sistemit té
Iévizshmérisé urbane né Shkodér.

Njé prezantim prezantues prezantoi faktet kryesore dhe gjetjet paraprake nga Analiza e Statusit té€ kryer nga ekipi i
SUMP. Mé pas pjesémarrésit né seancat plenare dhe né grup u mbéshtetén dhe u inkurajuan té diskutojné dhe
identifikojné:

e problemet/sfidat kryesore qé duhen adresuar

e nxitésit e ndryshimit / mundésité pér t'u kapur.

Analiza e pérbashkét u fokusua né disa fusha specifike t€ |€vizshméris€, pérkatésisht transportin € motorizuar privat
(rrjeti rrugor, parkimi), Ievizshméria aktive (giklist dhe ecje) dhe transporti kolektiv i pasagjeréve.

Pér t&¢ mbéshtetur seminari u prezantua dhe u langua njé platformé online pjesémarrése “Ushahidi” pér té lejuar
pjesémarrjen e ploté té té gjithé qytetaréve né SUMP (shih kapitullin vijues).

4.2 Vendi dhe axhenda

Né diskutim me Bashkiné, ekipi i SUMP vendosi té€ ndryshojé vendin dhe ti japé pérparési hapésirave publike.
Workshopi u mbaijt né stadiumin Loro Borigi t€ mérkurén mé 20 mars 2024 me rendin e dités né vijim.

Koha Tema Formati

9:00 — 9:15 Mbérritja dhe regjistrimi i pjesémarrésve

9:15-9:30 Hapje dhe miréseardhje

9:30 — 9:45 Procesi i zhvillimit t& SUMP-it, axhenda dhe objektivat e Cosimo Chiffi (ERI-ITA)
seminarit

9:45 -10:00 Tour de Table: prezantimi i pjesémarrésve

10:00 — 10:30 Lévizshméria urbane né Shkodér midis sé shkuarés, sé Fiona Mali (ERI-ITA)
tashmes dhe sé ardhmes: déshmi nga Analiza paraprake e Nektar Duma (ERI-ITA)
Statusit

10:30 - 12:00 Sfidat dhe mundésité pér Iévizshméri té géndrueshme né seancat plenare dhe
Shkodér: puné bashképunuese rreth fushave kryesore té pjesémarrése né grup
|évizshmeérisé dhe analizés SWOT té grupuar

12:00 — 12:30 Pércaktoni objektivat dhe prioritetet e SUMP: pérmbledhja Cosimo Chiffi/Blendi Bushati
e rezultateve té seancés pjesémarrése, fjalét pérmbyliése dhe | (ERI-ITA)
hapat e ardhshém

4.3  Pérmbajtja dhe rezultatet e seminarit

Né seminar morén pjesé rreth 50 pjesémarrés duke pérfshiré nga bashkia e Shkodrés (pérgjegjésit e departamenteve
té planifikimit urban, mjedisit, céshtjeve sociale dhe transportit), pérfagésues t¢ FSHZH-sé€ nga zyrat e Tiranés dhe
Shkodrés, ekipi i SUMP-it, OSHC-té lokale, grupet rinore, pérfagésues té universiteteve, biznese, hotele dhe palé té
drejtpérdrejta té interesuara pér projektin. Ashtu si né takimin e paré, pati njé pjesémarrje té larté nga shoqgatat e grave
té OSHC-ve mjedisore dhe pérfagésues té personave me aftési té kufizuara dhe grupeve té€ margjinalizuara.



Aktiviteti i Analizés sé pérbashkét u hap nga nénkryetari i Bashkisé Shkodér, z. Onid Bejleri, dhe pérfagésues té ekipit
ERI-ITA.

Pas prezantimeve hyrése, seminari u fokusua né prezantimin e gjetjeve dhe t&€ dhénave té mbledhura pér Analizén e
Statusit. Megjithése disa nga t€ dhénat né lidhje me Shkodrén ishin té pérgjithshme, shumica ishin t€ reja pér
pjesémarrésit dhe disa té dhéna u shfagén pér heré té paré né publik (harta e pikave t€ zeza pér aksidente). Té gjitha
kéto té dhéna dhe harta térhogén vémendjen e pjesémarrésve duke treguar ndikimin e drejtpérdrejté té trafikut té
makinave private né jetén e qytetit, siguriné e tij, ndotjen e ajrit, cilésiné e zonave publike et;.

Sesioni plenar i mépasshém ishte njé sesion grupor pjesémarrés, i cili, pas Seminarit té Vizionimit, synoi té€ sigurojé njé
diagnozé té pérbashkét té problemeve dhe mundésive pér té vendosur objektivat e SUMP dhe strategjité kryesore gé
do té nxisin njé transformim té géndrueshém dhe té gjelbér té sistemit t€ |évizshmérisé urbane né Shkodér. Pér
rrjiedhojé, duke gené aktorét kryesoré dhe duke jetuar ¢do dité né Shkodér, palét e interesuara nuk ishin thjesht
déshmitaré, por pjesémarrés aktivé té kétij procesi.

Pasi Cosimo Chiffi prezantoi tre temat g€ do té trajtohen ( Transporti i motorizuar privat, Iévizshméria aktive dhe
transporti kolektiv i pasagjeréve ) dhe organizimi i sesionit pér té€ diskutuar problemet/sfidat kyce gé duhen trajtuar
dhe mundésité/ nxitésit e ndryshimit . Ai prezantoi gjithashtu platformén online Ushahidi dhe u shpjegoi
pjesémarrésve se si funksionon dhe si mund té adresojné problemet dhe mundésité gé lidhen me SUMP-in e Shkodrés.

Rezultati i kétij sesioni ishte shumé produktiv. Té gjithé pjesémarrésit dhané mendimet dhe komentet e tyre né lidhje
me tri temat, té renditura mé poshté.

Transport me motor privat
Problemet/Sfidat

1. Trafiku i makinave
- Pérgendrimi i trafikut t& motorizuar né gendér té qytetit (mé shumé se veté bllokimet e trafikut)
- Makina té pérdorura pér distanca té shkurtra, mé pak se 1 km
- Mungesa e zbatimit.

2. Infrastruktura rrugore, menaxhimi dhe sinjalistika

- Planifikimi i gabuar i rrugéve njékahéshe ¢con né udhékryq té rrezikshém (shembull te Dollari )

- Probleme me pozicionimin e tabelave vertikale (sinjalézimi i vendosur pas hyrjes — Institucioni , Gjuhadol
)

- Mungesa e mirémbaijtjes sé gjelbérimit do té thoté se shenjat vertikale jané t&€ mbuluara ose kémbésorét
nuk mund té shihen

- Mungesa e ndonje denimi (si gjoba) nga policia per parkim te dyfishte et;.

- Shumica e akseve jané té orientuara nga NS. Kush déshiron té kalojé nga Lindja né Peréndim duhet té
kalojé népér kéto rrugé

- Bypass-i i Shkodrés nuk éshté shumé i lidhur me qytetin pasi ka vetém 2 rrugé qgé e lidhin até me lagjet e
qytetit.

- Rrugét e brendshme jané né gjendje té kege

- Transporti i mallrave dhe pasagjeréve kryhet pa asnjé orar.

3. Parkim makinash

- Mungesa e infrastrukturés sé nevojshme té parkimit jashté rrugés

- Parkimi i parregullt €shté shumé i zakonshém

- Parkim i dyfishté

- Njerézit pérdorin makina pér té arritur né dyganet e vogla lokale dhe parkojné para tyre pa respektuar
rregullat

- Vend parkimi i pérdorur ilegalisht nga giramarrésit ose shitésit e makinave

- Gjaté sezonit turistik nuk ka hapésiré té mjaftueshme né zonat turistike ( Shiroké - Zogaj, Zalli i Bardhg,
Ura e Mesit ) dhe éshté e véshtiré pér autobusét té kalojné

- Shiroké: mungesé zbatimi pasi makinat nuk parkojné né parkingun kryesor, por parkojné ilegalisht prané
lokaleve/restoranteve

- Drejtuesit e mjeteve do té vazhdojné té parkojné makinat e tyre né gendér té qytetit pér aq kohé sa éshté
falas

- Planifikimi dhe vlerésimi i duhur i parkimit t&€ personave me aftési té kufizuara — okupim ilegale

- Parkingjet né zonat e banuara jané té zéna nga jorezidenté

- Parkimi né Kalané e Rozafés éshté i pamjaftueshém dhe garkullimi dhe manovrimi jané problematiké



4.

Siguria e hyrjes né shkollé
- Shkollat dhe nevoja e dérgimit té fémijéve né shkollé me makiné pér shkak se trotuaret jané té bllokuara
nga parkimi i paligjshém dhe mungesa e sinjalistikés sé duhur té trafikut né hyrje té shkollés.
- Siguria né hyrje té shkollés — krijimi i trotuareve mé té gjera né hyrje.

Mundésité/Nxitésit e Ndryshimit

1.

2,

3.

4.

Trafiku i makinave

- Shpejtési e ulét dhe bashkéjetesé me ciklistét (koncepti i hapésirés sé pérbashkét)

- Mbajtja e automjeteve éshté njé praktiké e zakonshme (nuk ka shumé udhétime me makiné me njé
pasagjer)

- Drejtues vigjilenté né rrugét ku giklistét dhe kémbésorét mund té kalojné né ¢do moment - ndjenjé e larté
e njé hapésire té pérbashkét rrugore

- Perceptimi i larté i pjesémarrésve se nése zgjidhen problemet e trafikut dhe makinave, shumé sfida té
lévizshmérisé€ mund té béhen mé té lehta pér t'u zgjidhur

- Heqja e trafikut té rénduar nga gendra e qytetit mund té krijojé zona mé té jetueshme, té aksesueshme
dhe mé migésore té€ gendrés sé qytetit.

Infrastruktura rrugore, menaxhimi dhe sinjalistika
- Né shumé akse rrugore dhe bulevardé ka hapésiré té& mjaftueshme pér té lejuar rialokimin né ményra té
tjera aktive té lévizshmérisé
- Lévizja e trafikut t&¢ makinave pérgjaté unazés mund té ¢ojé né zhvendosjen e disa bizneseve jashté
unazés, né ményré gé té mos mbingarkohet gendra e gytetit me té gjitha llojet e biznesit dhe té krijohet
njé qytet mé i drejté edhe né periferi.

Parkim makinash
- Shkalla e ulét e pronésisé sé makinave private (edhe pse &shté né rritje).

Siguria e hyrjes né shkollé
- Angazhimi i komunitetit mund té organizojé trafikun gjaté oréve té€ hyrjes/daljes nga shkolla.

Lévizshméri aktive (Ecje dhe Ciklizém)
Problemet/Sfidat

1.

o0k wN

10.
1.
12.
13.
14.

15.

16.

Ecja:
- Mungesa e rrjetit t€ vazhdueshém té kémbésoréve (sidomos né udhékryge dhe mungesé kalimesh té
sigurta dhe sinjalistike pér kémbésorét)
- Nuk ka mjaft vendkalime pér kémbésoré dhe gjerésia e tyre éshté e kufizuar
- Ecja brenda lagjeve mund té jeté e véshtiré pér shkak t&€ mungesés sé trotuareve.
Shétitorja e ngritur (1 m e larté) e Velipojés mund té jeté e rrezikshme
Nevojé pér njé korsi ciklizmi né bulevardin B. Bishanaku
Mungesa e helmetave té sigurisé ose xhaketavel/jelekéve kur ecni me bigikleté
Lévizja me njé e-skuter éshté problematike: ka nevojé pér rregullim
Nevoja pér té garantuar siguri pér personat me aftési té kufizuara qé pérdorin karrige me rrota/automjete té
motorizuara. Nuk ka korsi té pércaktuara (kéto automjete jané mé té shpejta se bigikletat)
Parregullsi né korsiné e bigikletave, si parkimi i makinave ose motogikletave kur éshté e mundur fizikisht.
Mungesa e zbatimit
Motogikletat qé pérdorin korsiné e ¢iklizmit — nevoja pér zbatim
Korsité e dyfishté té ciklizmit shkojné kundér tradités lokale té ¢iklizmit (né anén e djatht€). Nevojé pér njé korsi
bicikletash me njé drejtim né anén e djathté té rrugés
Korsia e bicikletave me njé drejtim duhet té jeté mjaft e gjeré pér té kapércyer ciklistét e tjieré
Korsité e ¢iklizmit nuk jané té shtruara si¢ duhet
Disa njeréz ende e shohin bigikletén si njé ményré Ievizése pér té varfrit
Mungesa e sinjalistikés pér personat e verbér
Shumé njeréz qé jetojné ose punojné né periferi udhétojné me bigikleté pérgjaté hyrjeve kryesore té Shkodrés.
Pér ta duhet té krijohen kushte sigurie
Mungesa e korsive té sigurta té€ ciklizmit pér vendndodhje jashté qytetit si Zues, Shtoj , Ura e Mesit , Rrenc,
etj.)
Nuk ka parkim té€ mjaftueshém pér bigikleta



17.

Shumica e qytetaréve pérdorin bigikleta té€ vjetra pér shkak té rrezikut té larté té vjedhjes nése bigikleta éshté
ere.

Mundésité/Nxitésit e Ndryshimit

Pobd=

o

© N>

10.
1.

Shumé shkodrané ecin ose béjné bicikleté. Eshté pjesé e tradités vendase

Madhésia dhe forma e qytetit (t& sheshté dhe kompakte) inkurajojné l1évizshmériné aktive

Tradita ekzistuese e shétitjeve té gjata pérgjaté ligenit dhe rrethinés

Mundési té shkélgyera pér té promovuar turizmin aktiv dhe té géndrueshém (shumé dyqgane riparimi bigikletash,
pérvoja e tyre si guidé, etj.)

Baza kulturore dhe sociale ekzistuese do té pérdoret pér promovim dhe edukim t€ métejshém mbi giklizmin
dhe ecjen

Ciklizmi mund té pérdoret gjaté gjithé vitit né té gjitha stinét

Rrugét rurale jané té pérshtatshme dhe té bukura pér ¢iklizém

Shumé bigikleta té parkuara né oborret e shkollave — fémijét i pérdorin ato

Ciklisté té rregullt apo jo, shkodranét krenohen kur e paraqesin Shkodrén si qytetin e bigikletave, kur jané jashté
vendit.

Komuna éshté e etur pér té€ béré pérmirésime né lidhje me Iévizshmériné aktive

Shkodra mund té jeté njé model frymézues pér té gjithé vendin dhe pér rajonin e gjeré.

Transporti kolektiv i udhétaréve
Problemet/Sfidat

1.
2.

3.

8.

9.

10.
1.
12.
13.

Rrjeti urban i autobuséve éshté i paploté: dy linja autobusésh garkullojné vetém né drejtimin veri-jug

Mungesa e informacionit t& dobishém né stacionet e autobuséve (mungesa e orareve, besueshméria e ulét
ose respektimi i orarit)

Mungesa e objekteve té duhura si strehimore dhe terminale

Informalitet dhe abuzim: né Shiroké njé biznes privat nuk i lejon autobusét té parkojné né parkingun e dedikuar
té autobuséve, thjesht sepse éshté pérballé biznesit.

Devijimi ekzistues i linjés népérmjet Perashit pér shkak té drejtimit njékahésh té bulevardit Zogu | shkakton
problem tek pérdoruesit (ndalesat jané né vende té ndryshme)

Orari i nisjes nuk éshté i pérpikté dhe nuk respektohet orari ose numri i udhétimeve

Nevoja pér pérgendrim pér 1 ose 2 stacione (terminale) pér PT periferike té cilat jané té shpérndara népér
gytet. Asnjé organizim zyrtar (ndalesa, bileta, informacione, etj.)

Eshté e paqarté nése Shkodér-Zogaj éshté urbane apo periferike (pérkufizimi urban ndikon né rimbursimin e
biletave pér mésuesit)

Linja Shkodér-Zogaj éshté shumé e parregullt (sidomos gjaté verés) dhe nuk ndalet né asnjé ndalesé.
Kushtet e kéqija té higjienés, kondicionimit ose shérbimeve pér personat me aftési té kufizuara

Drejtimi i linjés urbane nuk éshté ekonomikisht i géndrueshém

Autobusét nuk kané prioritet né qarkullim — trafiku shkakton vonesa sidomos né méngjes

Shumé linja kané njé floté té vjetér. Njé i ri éshté shumé i shtrenjté.

Mundésité/Nxitésit e Ndryshimit

1.
2.
3.
4

5.

Prania e operatoréve té ndryshém privaté qé lidhin njési t&¢ ndryshme administrative dhe fshatra

Shkodér -Koplik éshté e mirémbajtur me njé orar té respektuar, duke dhéné njé shembull t& miré lokal.

Gjaté muajit maj (pér té ndihmuar fluksin e shtuar té besimtaréve té krishteré) - numri i udhétimeve rritet

Né shumicén e rasteve, pérvoja e Tiranés me transportin publik jep njé shembull pér bashkit¢ mé té vogla si
Shkodra, kur merren me probleme komplekse ligjore, si rimbursimet ose ¢éshtje t&€ ngjashme.

Shumé qytetaré e shohin PT-né si njé zévendésues té€ miré pér makinat, ndérsa shume ciklisté e shohin até si njé
alternativé t& miré né ditét me shi.

Ky sesion ishte shumé produktiv dhe interaktiv. Njé nga arsyet kryesore té pozitivitetit dhe ndikimit ishte pjesémarrja e
dukshme e té rinjve. Bizneset e turizmit, OSHC-t€ mjedisore dhe ato qé pérfagésonin personat me aftési té kufizuara
ishin shumé aktive dhe dhané komente té réndésishme.

Shumé prej pjesémarrésve filluan té dérgojné komente né platformén online edhe gjaté seancés plenare. Atyre iu
kérkua té ndajné informacionin né platformé me qytetarét e tjeré.

Njé muaj mé voné, kryetari ndau lidhjen e platformés né llogariné e tij zyrtare né mediat sociale.

Duke gené se mbulimi i takimit ishte i larté dhe ndikimi i diskutimit t&¢ UMMP-sé po rritet nga qytetarét dhe palét e
interesuara, kjo u konstatua edhe nga pjesémarrésit mbi pritshmérité e tyre.



Megjithaté, problemet e identifikuara ishin domethénése, si¢ u theksua nga té gjithé pjesémarrésit; Né kété aspekt, si¢
pérmendet nga Cosimo Chiffi, piképamja e pérgjithshme ndaj SUMP-sé éshté pozitive, pasi té gjithé ata njohin dhe
ndajné né pjesén mé té madhe té njéjtat probleme, qé éshté hapi i paré pér té sjellé ndryshim.

4.4  Fotogaleri

Figura 4.1: Sesioni hapés dhe prezantimi
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4.5

Lista e pjesémarrésve

1 | Taulanti Dibra Bashkia Shkodér
2 | Aida Shllaku Bashkia Shkodér
3 | Gjon Laska FSHZH
4 | Spartak Sokoli FSHZH
5 | Atrida Ferketi FSLS
6 | Elvini Hoxha Bashkia Shkodér
7 | Pjerin Lazri Bashkia Shkodér
8 | Elvini Brahimi Bashkia Shkodér
9 | Altin Salihi Bashkia Shkodér
10 | Alfredi Luleta Bashkia Shkodér
11 | Princ Fregjaj Bashkia Shkodér
12 | Manjola Lloja Bashkia Shkodér
13 | Klodjana Serraj Bashkia Shkodér
14 | Nermin Shurdha VIS Albania
15 | Anna Karboni VIS Albania
16 | Anea Oliveri VIS Albania
17 | Kastrioti Faci Dera/ Taraboshi
18 | Helidon Dervishi Transporti Publik
19 | Aliu Nerguti Po
20 | Adrit Kraja MTB Shkodér
21 | Irma Temali Bashkia Shkodér
22 | Amundan | Terpa GFA
23 | Aurora Zylaj Well Point
24 | Antonjeta Pero OKNJ AK
25 | Lindita Bushati Gjimnazi 28 Nentori
26 | Klajdi Kraja KVR Shkodér
27 | Linda Nikaj Kamping Legjenda
28 | Erjon Dilaveri Bashkia Shkodér
29 | Kozeta Jana Qendra Bilanci
30 | Hasna Tafilica Bashkia Shkodér
31 | Saimiri Beqiraga IRSH
32 | Blendi Dibra IRSH
33 | Aima Bazhdari Hostel Mi casa es tu casa
34 | Alminda Mema Qendra Aarhus
35 | Arlinda Kruja Bashkia Shkodér
36 | Rasel Teli Bashkia Shkodér
37 | Mirsadin Basha Bashkia Shkodér
EKIPI ERI-ITA
Nr. Emri ‘ Mbiemri institucioni
38 | Edmond Alite ERI-ITA
39 | Blendi Bushati ERI-ITA
40 | Cosimo Chiffi ERI-ITA
41 | Nektari Duma ERI-ITA
42 | Fiona Mali ERI-ITA
43 | Victoria Primhak ERI-ITA




Institucioni

‘ 44 ‘ Saimiri Ustabeqiri | ERI-ITA




5 Platforma online

5.1 Fushéveprimi i platformés

Platforma online Ushahidi ishte e dobishme pér zgjerimin e pjesémarrjes sé paléve té interesuara dhe qytetaréve.
Késhtu, shumé palé té interesuara ose qytetaré g€ nuk mund té merrnin pjesé drejtpérdrejt né seminar, ose mé pas
donin té shprehnin idené e tyre, té raportonin njé problem ose té propozonin njé zgjidhje, mund té shpreheshin duke
pérdorur platformén.

Platforma Ushahidi : https:// Shkodér sump.ushahidi.io/map

Ushahidi mund té pérdoret drejtpérdrejt né internet pérmes PC ose smartphone pa pasur nevojé té€ shkarkoni
aplikacionin dhe éshté shumé i lehté pér t'u pérdorur.

Figura 5. 1: Platforma Ushahidi (PC)
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Me pesé hapa té thjeshté, ¢do qytetar mund té raportojé njé problem ose té ndajé idené e tij né platformé:
1. Klikoni shenjén + né rrethin e verdhé né fund pér té€ shtuar njé postim teé ri.
2. Kilikoni né Postimin bazé.
3. Zgjidhni vendndodhjen né harté ku déshironi té raportoni.

4. Shkruani titullin dhe mé pas pérshkrimin e postimit tuaj. Ju gjithashtu mund té zgjidhni nése raporti juaj éshté
njé problem, ide ose njé masé e miré.

5. Dhe pastaj klikoni né Submit. Njé dritare me "Sukses!" do té shfaget nése gjithgka shkon miré.



Figura 5. 2: Platforma Ushahidi (smartphone) dhe 5 hapat pér té raportuar njé postim.
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Kryetari i Bashkisé sé€ Shkodrés ka shpérndaré edhe lidhjen e platformés né fagen e tij né rrjetet sociale né Facebook,
duke ftuar qytetarét t€ marrin pjesé dhe té kontribuojné me ideté e tyre.

Figura 5. 3: Kryebashkiaku ndan lidhjen e platformés Ushahidi né faqen e saj zyrtare né Facebook .

@ Benet Beci - Follow
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Té dashur bashkéqytetaré!

Bashkia Shkodér dhe ekspertét e " Parta e Alpeve” njé projekt i mbéshtetur nga Banka Europiane
e Investimeve, po punajmé pér njé plan qé do té pércaktojé t& ardhmen e [8vizshmérisé urbane
né qytetin e Shkodrés dhe n& zonén e plazhit t& Velipojés.

Parkimet, transparti publik, bicikletat,trotuaret e trafiku, ¢do mendim i juaji ka vleré edhe né kété
proces.

https://shkodersump.ushahidi.io/map,

né keté platformé t€ ndértuar enkas, thjesht klikoni né "Shto postim té ri +" népérmjet lidhjes
dhe shénoni aty ideté tuaja.

Sé bashku mund ta bgjmé Shkodrén njé qytet mé t& miré pér té gjith&.

Faleminderit!
]
SHKODERSUMP, USHAHIDLIO
PlatformClient
O s i e s omsens s a gnd 182 others 15 comments 1 share

il Like () comment & Share

5.2 Rezultatet

Kishte rreth 83 komente kthyese, kryesisht té lidhura drejtpérdrejt me SUMP-né. Disa nga raportet ishin mé specifike
pér temat e SUMP-it, por raportoheshin edhe probleme ditore. Shumica e komenteve jané béré né shqip, ndérsa pjesa
tjetér né anglisht. Té gjitha postimet mé poshté jané té pérkthyera dhe né kllapa jepet numri i postimit, ose postimet kur
pérmbaijtja ishte e ngjashme.

Komentet e Ushahidit jané postuar:



Shkodér
SUMP - Té pérgjithshme/té pérziera

Shiroka éshté njé shembull i miré. (3)
Trotuaret jane ne gjendje te kege ne disa bulevard dhe te zene nga ballina e dyganeve. (27)
Rikthe trafikun 2-kahéshe né rrugén Daut Borici. Trafiku aktual me njé drejtim inkurajon parkimin e dyfishté. (33)

Fshati Zues. Nevoja urgjente pér trotuare dhe kalime mé té sigurta dhe mé té sigurta. Eshté tashmé njé lidhje
rrugore ndérkombétare. (34)

Rruga shumé e frekuentuar e Golemit dhe Rruga e Dergjinit , gé lidh zonén industriale me rrugén nacionale
Shkodér — Hani Hotit ka nevojé pér asfalt mé té miré, trotuar dhe ndrigim mé té€ miré. Ka njé potencial si unaza
veriore e qytetit. Ndérhyrja éshté shumé e nevojshme. (36)

Rrugét e lagjes prané unazés lindore jané té paasfaltuara. (46)

“ Arkitekt Sinani” duhet té shndérrohet vetém né njé drejtim. Makinat e parkuara shkaktojné kaos té pérditshém.
(38)

Udhékryq i rrezikshém. Frika nga aksidentet. (Krygézimi Vellezerit Frasheri, Faik Konica, Ethem Osmani). (41)

Qendra Zogaj: rruga kryesore duhet t€ jeté mé e gjeré, me korsi pér c¢iklizEm dhe mbrojtie nga terreni i
rréshqgitshém (44)

Ka nevojé pér semaforé. Krygézimi Skenderbeu -Marin Becikemi -Edith Durham. (54)

Rruga shumé e ngushté e lagjes (Musa Juka). Trafiku u rrit pér shkak té garkullimit né njé drejtim né bulevardin
Zogu i Pare. (55)

Cdo leje ndértimi duhet té sigurojé parkimin e nevojshém. Duhet té aplikohen gjoba nése ndértuesit nuk e
respektojné até. Té futen targat cift/tek. Té prezantohen/inkurajohen gjithashtu bigikletat e ngarkesave. (56)

Blv . Zogu i Pare do t'i rikthehet trafikut dykahésh, pasi po krijon shumé trafik né sheshin Balshaj . (57)
Hyrja e re (lindore) per Shkodren. Ura e re ne Drin. Ura e Bahcallekut duhet t'i shérbejé mé sé shumti Velipojés.
(59)

Né bulevardin Bujar Bishanaku duhet parkim me pagesé dhe jo korsi bigikletash, sepse éshté rrugé biznesi. Kéto
biznese mbajné familjet e tyre dhe paguajné taksa. Bashkia duhet t€ motivojé dhe té ndihmojé bizneset sepse
ata sakrifikojné pér komunitetin dhe pér ata g€ marrin pagesa sociale dhe xhiron gjithé ditén pér argétim. (61)

Tabelat e informacionit dhe skanoni kodet né hyrjet e qytetit (sa té jeté e mundur), pér té€ promovuar Shkodrén
turistike. (66)

Njé: Ura e Bahcallekut éshté njé pengesé dhe duhet té zgjerohet ose té ndértohet njé e re. Dy: duhet té keté njé
integrim mé té miré té lagjeve veriperéndimore me bypass-in. Pjesa juglindore e qytetit ka pesé heré mé shumé
struktura pritése pér shkak té infrastrukturés sé miré. (72)

Rruga “Baja e Vogél’ éshté shumé e ngushté pér 2 drejtime. Makinat parkojné kudo né rrugén gé éshté
rezidenciale. Per mendimin tim drejtimi me i mire eshte nga Perash ne blv . Zogu i Pare. (75)

Bahcallekut duhet té keté 4 korsi, sepse né sezonin e verés ka 3 oré bllokim trafiku. (62). Nga ura e Bahcallekut
deri tek krygezimi i Berdices rruga duhet te jete me 4 korsi. (76)

CIKLIZIMI

Nevoja pér lidhje mé té miré té korsive té Ciklizmit Bypass me qytetin. (4)
Shirokés tashmé po démtohet nga trafiku i rénduar. (13)

Shétitorja nga ura e Bunés né Shiroké nuk éshté komode pér ciklistét pasi &shté e shtruar me pllaka. Eshté
shumé i ngushté pér té lejuar edhe kémbésorét. (14)

Njé korsi bigikletash e vetme me dy drejtime éshté e ngushté dhe jo sipas tradités soné. (16, 20)
Ka nevojé pér njé korsi pér ¢iklizém né Bulevardin Bujar Bishanaku . (25)

Hyrja e qytetit éshté shumé e rrezikshme pér ciklistét e pérditshém. (26)



Zonat industriale duhet té lidhen me qgytetin me korsi bicikletash. Zgjerimi i PT-sé ku nuk ka korsi duhet té merret
né konsideraté. (28)

Korsi té sigurta pér ¢iklizém nga Rusia né Golem (afér Varrezave kryesore té qytetit ). (31)

Korsité e ¢iklizmit duhet té lidhen me atraksionet kryesore turistike. Né kété ményré, Shkodra mund té quhet
vértet Qyteti i Bicikletave. (42)

Ndértoni korsiné e giklizmit pér né Urén e Mesit ( gendra e Postribés ) (50)

PARKING

Parkimi i madh gendror i makinave private né qytet afér zonés sé€ kémbésoréve duhet té jeté i asfaltuar. (1)
Nuk ka parkim té autobuséve turistiké né gendér té gytetit. (5)

Vazhdon parkimi i parregullt né Shiroké mes rikualifikimit té ri. Eshté e véshtiré pér té cikluar. Problemi i zbatimit.

(6)

Rrugét e lagjes si “Besnik Sykja " gé jané té ngushta, duhet t& heqin parkimin e makinave dhe té krijojné korsi
pér ciklizém, pér té lehtésuar ecjen me bigikleté dhe né kémbé. (10)

Parkimi turistik prané Kalasé nuk éshté i mjaftueshém, i padisiplinuar dhe nuk duhet lejuar t& shkojé prané
Kalasé. (15)

Parkimi né rrugé pérdoret né ményré abuzive nga shérbimet e shitjes/marrjes me gira té makinave. (21)
Parkimi i makinave né rrugé pa kufi éshté problem. (23)

Parkim publik/privat shumékatésh (pika né parkimin gendror privat jashté rrugés afér gendrés historike). Mund
té jeté kétu ose diku tjetér. (53)

Parkim néntokésor. (58)

Transporti publik

Zgjeroni linjén 1 té autobusit né drejtim té jugut deri né krygézimin e Berdice (Velipojé). Ridizajnimi i krygézimit
+ kalimet e sigurta dhe hapésira pér stacionet e autobuséve. (9)

Zgjeroni linjén 1 té autobusit né veri-lindje deri né Varrezat e Qytetit. (11)
Zgjeroni shérbimin e autobuséve deri te Ura e Mesit (atraksion turistik) dhe gendra e Postribés . (12, 48, 49)
Rifuteni PT né bulevardin Zogu i Pare né té dyja drejtimet. (29, 30)

Eshté e réndésishme té integrohen fshatrat apo lagjet e médha si Dobrag dhe Golemi ( rrethina ) né sistemin e
PT-sé, gjithashtu korsi té sigurta pér bigikleta. (32)

Fshati Zues ka nevojé pér PT. (40)

Shiroka , Zogaj duhet té keté PT mé té& miré, qé pothuajse nuk ekziston. Mé té shpeshta dhe me njé floté mé té
miré. (45)

Ndértoni njé strehé té pérshtatshme pér autobus, né ményré gé njerézit t¢ mos kené nevojé té presin té
pambrojtur. Fermentim ndalesa e fundit. (51)

Duhet té keté kontrolle té transportit té€ shitésve té bioprodukteve né Tregun Rus. Mund té jeté nga ora 06:00-
07:30 dhe 14:00-17:00. (52)

Njé problem kyg i lévizshmérisé né qytet €shté trafiku i autobuséve turistiké dhe mikrobuséve té cilét géndrojné
né mes té qytetit dhe shkaktojné trafik. Té gjithé autobusét duhet té& ndalojné kétu dhe plani i [Eévizshmérisé éshté
integrimi i kétij projekti gé pérmendet né Planin e Pérgjithshém Vendor né skemat apo skenarét e |évizshmérisé
pér té€ koordinuar ndérhyrjet. (83)

SPECIFIKE

Drejtim i gabuar (krygezimet e Nuri Bushatit). (7)

Shenja vertikale e vendosur gabimisht ( hyrja Gjuhadol ). (8, 17)

Shkurret né kété rrethrrotullim ( sheshi Perash ) pengojné ciklistét apo kémbésorét qé afrohen. (18)
Hyrja e shkollés e zéné me makina. Prané hyrjes ka njé dyqan riparimi makinash. (19)

Tabela “Mos hyni” e vendosur brenda rrugés. E shihni vetém njé heré gé jeni brenda. (22)



Né kété rrugé ( Fushe Cele dhe rrugét e aférta) trotuaret jané jo uniforme, heré té ngushta dhe heré té munguara
krejtésisht. Makinat parkohen kudo. Prindérit me fémijé dhe karroca jané té detyruar té ecin né rrugé duke véné
né rrezik jetén e tyre. (63)

Bypass-i peréndimor nuk ka kuptim. Bypass-i duhet té jeté€ né anén lindore té qytetit. (64)

Mehej éshté shumé e ngushté pér parkimin e makinave né té dy anét. Parkimi duhet té jeté i pércaktuar
horizontalisht, né ményré gé té mos pengohet kalimi. (74)

Makinat gé vijné nga sheshi Demokracia né drejtim té bulevardit Skenderbeu nuk e shohin semaforin sapo té
hyjné né shesh (pérpara kalimit t& zebrave prané librarisé Ora e Shkodrés). (77)

PROBLEME DITARE (nuk lidhen drejtpérdrejt me SUMP)

Rruga “3 Heronjt ” éshté e degraduar dhe jo né gjendje t€ miré. E pamundur té lévizésh kur bie shi, pér shkak té
vrimave té médha. (37)

Né kété rrugé 200m té gjaté duke siguruar akses pér 12 familje ndodhet njé objekt pa leje i cili ka ngushtuar
rrugén dhe ka béré té pamundur aksesin me makiné apo ambulancé. Rruga Ajasem dhe Qafe . (38)

Zogaj: Skela e sapondértuar pér varkat turistike, ka ndikuar negativisht né gjirin e peshkimit dhe plazhet pér
shkak t& mbeturinave t€ mbetura nga varkat. Mund té zhvendoset né njé nga skelat e ardhshme, ku mund té jeté
mé pak invazive. (43)

Duhet té keté njé bashképunim me Xhaminé Qendrore gé té higet rrethimi i saj dhe té krijohet njé park i
pérshtatshém pér qytetarét.

Qytetarét dhe turistét gé lévizin nga rruga nga Radio Shkodra né Hotel “ Tullat e Kuge ” (bulevardi Studenti )
pérfundojné né parkingun e hotelit. (67)

Zona e madhe e banimit prané shkollés sé fémijéve “Bep Tusha” ka nevojé pér njé park apo shesh pér kohén e
liré dhe té liré. Hapésirat e pérbashkéta jané té zéna nga ndértime pa leje. (68)

Kjo hapésiré né trotuar (afér ish-Albtelekom ) do té kishte gené mé e hapur dhe mé migésore pér pedonalen Kolé
Idromeno por éshté e zéné nga njé lokal gé e rrethonte me xham. (71)

Gjuhadol : Ndrigimi rrugor i démtuar dhe jo funksional. (73)

Zona e banimit prané shkollés Martin Camaj éshté mbytur nga ndértimet pa leje. Mungon kanalizimi dhe sistemi
elektrik. Nése ka nevojé pér konfirmim nga banorét, pyesni ata. (78)

Velipojé

Nevojitet njé barrieré pér té parandaluar hyrjen e makinave né plazh. (2)
e ngritur éshté e pasigurt dhe e rrezikshme pér kémbésorét dhe pérdoruesit e pambrojtur. (7)

Rrugé e paasfaltuar dhe shumé e ngushté né fillim. Kamioni i plehrave kthehet mbrapsht sepse dalja éshté
shumé e ngushté. Rrugés 11 i mungon ndrigimi publik. (35)

Ndryshoni drejtimin e rrugés sé Bunishtes . Turistét gé vijné nga rruga kryesore nuk mund té hyjné né rrugét e
lagjes pér né hotele. (47)

Ura e Gjo Lulit nga kthesa né gendér té Velipojés éshté shumé e degraduar. Duhet té asfaltohet para sezonit té
verés. (60)

Nevojitet nje rruge sherbimi prane shetitores. Ambulancat nuk mund té kalojné né raste urgjente. (79, 80)

Banorét e pérvitshém té administratés sé Velipojés kané nevojé pér rrugé té asfaltuara né té gjitha lagjet. E kuptoj
gé zona e plazhit éshté prioritet, por ne jetojmé ¢do dité kétu. (81)

Baks Velipojé éshté shumé e ngushté dhe shkakton aksidente duke pérfshiré motogiklisté, bigiklisté dhe
kémbésoré. Rruga duhet té zgjerohet. Masa té tjera si ndrigimi i rrugéve do té ndihmojné né rritjen e sigurisé
rrugore. (82)



6 Perzgjedhja dhe prioritizimi i masave

6.1 Qéllimi i seminarit

Ky seminar kishte pér géllim identifikimin dhe pérzgjedhjen e masave mé té pérshtatshme té politikave pér SUMP-né e
Shkodrés. Rezultatet e Anketés sé Sjelljes u prezantuan dhe u diskutuan gjithashtu pér t&€ mbéshtetur mé tej analizén
e pérbashkét té€ problemeve dhe mundésive té kryera né hapat dhe seminaret e méparshme.

Shumé nga masat ishin tashmé té njohura pér ekspertét e Bashkisé Shkodér. Duke pérdorur Mird si njé hapésiré pune
té pérbashkét, ekspertét e ERI-ITA kishin bashképunuar ngushté me kolegét e Bashkisé pérmes thirrjeve té rregullta
takimesh duke diskutuar progresin me SUMP

Zgjedhja e masave fokusohet né fushat e lévizshmérisé si rrjeti rrugor, parkimi, Iévizshméria aktive (ciklist dhe ecje)
dhe transporti kolektiv i pasagjeréve.

6.2 Vendi dhe axhenda

Workshopi u mbajt né Qendrén Rinore Atelie né Shkodér té martén mé 16 Prill 2024 me axhendén e méposhtme.

Koha Tema Altoparlanti/Formati

9:00 - 9:15 Mbérritja dhe regjistrimi i pjesémarrésve

9:15-9:30 Hapje dhe miréseardhje

9:30 - 9:45 Procesi i zhvillimit t&¢ SUMP-it, axhenda dhe objektivat e Cosimo Chiffi (ERI-ITA)
seminarit

9:45 -10:00 Tour de Table: prezantimi i pjesémarrésve

10:00 — 10:30 Si lévizim: rezultatet e Anketés sé Sjelljes Sonila Kella (Qendra e té

Dhénave)

10:30 - 12:00 Masat e politikave pér Iévizshmériné e géndrueshme né seancat plenare dhe
Shkodér: puné bashképunuese rreth fushave kryesore té pjesémarrése né grup
lévizshmérisé Fiona Mali/ Nektar Duma (ERI-

ITA)

12:00 — 12:30 Pércaktoni objektivat dhe prioritetet e SUMP: pérmbledhje Cosimo Chiffi/ Blendi Bushati
e rezultateve té sesionit pjesémarrés, fjalét pérmbyllése dhe (ERI-ITA)
hapat e ardhshém

6.3 Pérmbajtja dhe rezultatet e seminarit

Né seminar morén pjesé rreth 30 pjesémarrés, duke pérfshiré ekipin e SUMP-it té Bashkisé Shkodér, pérfagésues té
FSHZH-sé nga zyrat e Tiranés dhe Shkodrés, OSHC-té lokale, grupet rinore dhe palét e drejtpérdrejta té interesit pér
projektin. Késaj radhe pjesémarrja ishte mé profesionale me praktikues té€ urbanistikés, mjedisit, céshtjeve sociale dhe
transportit.

Duke gené se pothuajse té gjithé pjesémarrésit e kétij seminari kané gené té pranishém né ato t€ méparshme, pérfshirja
e tyre ishte shumeé e relaksuar dhe produktive.

Pas prezantimeve hyrése, Instituti Kérkimor Data Centrum i pérfagésuar nga znj. Sonila Kella tregoi rezultatet e
sondazheve té kryera né qytetin e Shkodrés: Si shprehen qytetarét se Iévizin né udhétimet e tyre té pérditshme. Anketa
ka studiuar edhe géndrimin e qytetaréve shkodrané pér pérdorimin e transportit, trafikut, parkingjeve dhe bigikletave.
Pyetjet u ngritén nga té ftuarit né lidhje me ményrén se si u zhvillua anketa. Pati njé reagim pozitiv nga pjesémarrésit
né pérgjithési pasi pané rezultatet e anketés. Ményrat aktive si ecja dhe c¢iklizmi mbeten ende komponentét kryesoré
té ményrave té udhétimit té€ shkodranéve .

Pjesa e dyté e takimit u prezantua nga Fiona Mali dhe Nektar Duma té cilét ndané ideté dhe masat e propozuara pér
SUMP pér Shkodrén dhe Velipojén. Imazhet e pérdorura né platformén MIRO u shpérndané dhe u shpjeguan mé tej
pjesémarrésve.



Disa masa u prezantuan si zgjidhje t¢ mundshme pér problemet e ngritura nga pjesémarrésit né sesionin e kaluar.
Ndérveprimi ishte i dukshém dhe pyetjet u ngritén pas prezantimit t&€ secilés masé. Si déshmi e njé niveli té larté
angazhimi, jo té gjitha propozimet erdhén nga paneli, por shumé nga pjesémarrésit.

Cdo masé e propozuar u komentua nga pjesémarrésit, duke shprehur piképamijet e tyre t&€ ndryshme. Ata u informuan
dhe u ndérgjegjésuan pér ndikimet e masave dhe sfidat gé mund té shfagen gjaté ose pas zbatimit té tyre.

Vlen té pérmendet se OSHC-té mjedisore, shoqatat e grave, shoqatat e personave me aftési té kufizuara dhe
pérfagésuesit e grupeve té margjinalizuara u angazhuan né ményré shumé aktive né dhénien e propozimeve.

Masa té ngjashme té miratuara nga qytete té tjera shqiptare u shpérndané si shembuj praktike t& mira dhe ndihmuan
né vlerésimin e masave té propozuara. Blendi Bushati, i cili kishte punuar mé paré né disa projekte té Iévizshmérisé sé
géndrueshme né qytete té tjera shqiptare, vuri re se shumé nga dyshimet e ngritura nga pjesémarrésit pér masa té
caktuara (si hegja apo reduktimi i parkimit né rrugé dhe korsité e garkullimit t€ makinave) ishin ngritur edhe né qytete
té tjera, por né fund, rezultati ka marré reagime pozitive dhe i ka dhéné gyteteve mé shumé hapésiré publike me cilési
mé té larté.

Té gjithéve iu sqarua se njé masé e vetme nuk mund té zgjidhé njé problem té vetém dhe se shumé probleme jané té
ndérlidhura me njéra-tjetrén, ndaj edhe shumé masa duhet té koordinohen.

Opinionet e ndryshme qé vijné nga pjesémarrésit pér gdo masé do té shérbejné si udhérréfyes pér zgjedhjen e mé té
miréve pér qytetin e Shkodrés.

Masat kryesore té propozuara ishin:
SUMP - Shkodér
¢ Njé skemé qarkullimi e bazuar né njé drejtim/sektor

e Ngushtimi, zvogélimi ose hegja e korsive t¢ makinave, né ményré qé té krijohet mé shumé hapésiré pér
IEvizshméri aktive

e Seksione té reja té bulevardit

¢ Rishikimi dhe zvogélimi i rrjetit rrugor ekzistues

e Zgjidhje parkimi jashté rrugés

e Né& rrugé parkimi me pagesé / Menaxhimi i parkimit
e Skema e re e transportit publik

e Pérmirésimi i rrjetit té giklizmit

e Shtimi i gjelbérimit dhe thithja e tokés, si masé kundér pérmbytjeve dhe valéve té té nxehtit.

SUMP - Velipojé
¢ Njé skemé qarkullimi e bazuar né njé drejtim/sektor
¢ Nuk ka qasje té drejtpérdrejté né plazh me makiné private
¢ Lidhje me autobus midis parkingjeve/hoteleve pér né plazh.
e Seksione té reja rrugore migésore pér kémbésorét dhe giklistét
e Modeli dhe zgjidhjet e parkimit té& gjelbér jashté rrugés
e NEé rrugé parkimi me pagesé / Menaxhimi i parkimit

e Pérmirésimi i kushteve té sigurisé dhe ecjes pér turistét dhe familjet.

Né fund té seminarit, stafi i Bashkisé shprehu nevojén pér pércaktimin e disa masave té shpejta gé do té zbatohen si
né Shkodér ashtu edhe né Velipoj€, né ményré gé té€ pérmirésohet sa mé shpejt situata ekzistuese e trafikut, por edhe
né funksion té sezonit t& ardhshém turistik pér Velipojén.



6.4  Fotogaleri

Figura 6. 1: Sesioni i hapjes

Figura 6. 3: Matni propozimet dhe pérzgjedhjen
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6.5 Lista e pjesémarrésve
m Emri Mbiemri Institucioni/Enti

1 | Kastrioti Faci Dera

2 | Tonin Macaj AdZM Shkodér

3 | Princ Fregjaj Bashkia Shkodér

4 | Irma Temali Bashkia Shkodér

5 | Elvini Hoxha RFP Shkodér/BTF

6 | Arlinda Kruja Bashkia Shkodér

7 | Rasel Teli Bashkia Shkodér

8 | Klajdi Kraja KVR Shkodér

9 | Helidon Dervishi Transporti Publik
10 | Xhoana Bengasi Qendra e té Dhénave
11 | Lubjana Prenci Qendra e té Dhénave
12 | Nermin Shurdha VIS Albania
13 | Alminda Mema Qendra Aarhus Shkodér
14 | Erjon Dilaveri Bashkia Shkodér
15 | Adrit Kraja MTB Shkodér
16 | Edmond Alite Punonjés i pavarur
17 | Taulanti Dibra Bashkia Shkodér
18 | Esmeralda | Scheffknecht Po!
19 | Manjola Lloja Bashkia Shkodér
20 | Sonila Cela Qendra e té Dhénave
21 | Klodjana Serraj Bashkia Shkodér
EKIPI ERI-ITA

Mbiemri institucioni

38 | Blendi Bushati ERI-ITA
39 | Cosimo Chiffi ERI-ITA
40 | Nektari Duma ERI-ITA
41 | Fiona Mali ERI-ITA




7 Zhvillimi dhe finalizimi i Planit

71 Qéllimi i seminarit

Ky seminar final pjesémarrés — i organizuar né dy dité radhazi né Shkodér dhe Velipojé — kishte pér qéllim prezantimin
dhe diskutimin e projekt-planit, objektivin dhe strategjité e tij dhe masat e parashikuara né detaje. Kontributi i
pjesémarrésve lejoi té vértetohej dhe pasurohej puna tashmé e béré dhe té dilte me njé “draft pérfundimtar t¢ SUMP”
gé do té publikohej né muaijt né vijim dhe do té ishte gati pér miratim nga Késhilli Bashkiak.

7.2 Vendi dhe axhenda

Seminari pér Shkodrén u zhvillua né stadiumin “Loro Borigi” t€ hénén mé 8 Korrik 2024, dhe ai pér Velipojén u mbaijt
né Hotel “Valz” t&¢ martén mé 9 korrik 2024 me axhendén e méposhtme.

09:00 — 09:15 Mbérritja dhe regjistrimi i pjesémarrésve

09:15 - 09:30 Hapje dhe miréseardhje Rudin Beka, Bashkia Shkodér
09:30 - 10:15 Axhenda dhe objektivat e seminarit Cosimo Chiffi, ERI-ITA
10:15-10:30 Prezantimi hyrés: nga analiza e problemeve te objektivat dhe | Nektar Duma, ERI-ITA

strategjité e SUMP

10:30 - 11:15 Grupi 1 — Rrugé té kéndshme dhe té shéndetshme, skema té Sesion me pjesémarrje
reja garkullimi, logjistika dhe reforma e parkimit

11:15-12:00 Grupi 2 — Qyteti i ¢iklizmit dhe ecjes dhe destinacioni aktiv i Sesion me pjesémarrje
turizmit
12:00 — 12:45 Grupi 3 — Lévizja sé bashku: transport kolektiv i pasagjeréve Sesion me pjesémarrje

térheqés, gjithépérfshirés dhe i besueshém

12:45-13:15 Pérmbyllje dhe komente pérfundimtare Cosimo Chiffi, ERI-ITA

7.3 Rezultatet

Né seminarin pér Shkodrén morén pjesé rreth 30 pjesémarrés, duke pérfshiré ekipin e SUMP-it t€ Bashkisé Shkodér,
pérfagésues té FSHZH-sé nga zyrat e Tiranés dhe Shkodrés, OSHC-té€ lokale, grupet rinore dhe palét e drejtpérdrejta
té interesit pér projektin. Késaj radhe pjesémarrja ishte mé profesionale me praktikues té€ urbanistikés, mjedisit,
céshtjeve sociale dhe transportit.

Duke gené se pothuajse té gjithé pjesémarrésit e kétij seminari kishin gené té pranishém né ato t&€ méparshme,
pérfshirja e tyre ishte shumé e relaksuar dhe produktive.

Té gjitha masat u diskutuan né detaje. Jané dhéné shumé ide se si té pérmirésohen dhe pasurohen masat e
propozuara. Edhe pse disa masa u pané si mé sfiduese pér t'u zbatuar pér shkak té buxhetit, mentalitetit ose kufizimeve
té tjera, té€ gjithé pjesémarrésit duket se ende ndajné té njéjtin vizion pér gytetin. Ata e shohin planin si njé mjet pér té
zbatuar vizionin dhe pér té pérmirésuar jetén e pérditshme né qytet. Reagimet e dhéna pér masat i referohen né pjesén
mé té madhe té tre kérkesave té pérséritura:

a. Ndérhyrja duhet té jeté jo vetém né rrugét kryesore por edhe né ato dytésore dhe ato té lagjes
b. Kérkesa qé ndérhyrja té fillojé menjéheré

c. Ndérhyrjet duhet té jené gjithashtu “migésore pér fémijét”. Ky ka ardhur si mesazh edhe nga nénkryetari i komunés.
Administrata aktuale synon té krijojé njé gytet té sigurt dhe migésor pér fémijét.

Seminari pér Velipojén kishte rreth 15 pjesémarrés, duke pérfshiré pérfagésues lokalé t&€ FSHZH-s&, OSHC lokale,
grupe rinore dhe aktoré té drejtpérdrejté, shumica e té ciléve jané pronaré biznesesh dhe hotelesh né Velipojé.



Masat e propozuara iu nénshtruan mé shumé pyetjeve dhe diskutimeve, sepse pronarét e bizneseve preken
drejtpérdrejt nga masat dhe priren té jené mé skeptiké. Kjo ishte edhe pér shkak té njé kegkuptimi: zgjidhjen e trafikut
té Velipojés ata e shohin né krijimin e hapésirave mé migésore pér makinat, rrugéve mé té gjera, mé shumé parkime
publike né rrugé apo jashté rrugés etj. Megjithaté, pértej pérshtypjes sé paré, ishte e lehté té gjeje njé bazé té
pérbashkét. U bé e garté se shumé trafik ditor dhe parkime né plazh krijohen nga udhétarét ditoré, e jo nga klientét e
tyre.

Mé tej, pronarét e hoteleve po vérejné se vitet e fundit mentaliteti i turistéve ka ndryshuar. Kalimi i kohés né plazh nuk
mjafton dhe nga kéndvéshtrimi turistik, hapésirat publike po béhen mé té réndésishme dhe duan gé pushimet e tyre té
jené mé té larmishme. Shumé prej tyre kérkojné infrastrukturé pér ciklizém dhe rrugé bicikletash, si dhe hapésira
migésore pér fémijét, rrugé mé té sigurta, mé shumeé zona pér kémbésoré, kénde lojérash dhe mé pak trafik.

7.4  Fotogaleri

Figura 7. 1: Prezantimi i masave né Workshop pér Shkodrén




7.5 Lista e pjesémarrésve

7.5.1 SUMP Shkodér

Nr | Emri Mbiemri Institucioni/Enti

1 | Aida Shllaku Bashkia Shkodér
2 | Lulzimi Mashi Bashkia Shkodér
3 | Erjon Dilaveri Bashkia Shkodér
4 | Altin Salihi Bashkia Shkodér
5 | Nermin Shurdha VIS Albania
6 | Anna Karboni VIS Albania
7 | Irma Temali Bashkia Shkodér
8 | Adrit Kraja MTB Shkodér
9 | Antonjeta Pero OKNJ AK
10 | Melidon Dervishi Transporti Publik
11 | Aiminda Mema Qendra Aarhus Shkodér
12 | Princ Fregjaj Bashkia Shkodér
13 | Altin Salihi Bashkia Shkodér
14 | Alfredi Luleta Bashkia Shkodér
15 | Manjola Lloja Bashkia Shkodér
16 | Klodjana Serraj Bashkia Shkodér
17 | Hasna Tafilica Bashkia Shkodér
18 | Kledis Dibra KVR
19 | Eleonora Lumci KVR
20 | Loreta Cermeli KVR
21 | Elvini Hoxha Bashkia Shkodér
22 | Pjerin Lazri Bashkia Shkodér
23 | Rosel Teli Bashkia Shkodér
24 | Arbana Dibra QKR
EKIPI ERI-ITA
Nr Emri ‘ Mbiemri institucioni
25 | Blendi Bushati ERI-ITA
26 | Cosimo Chiffi ERI-ITA
27 | Nektari Duma ERI-ITA




Mbiemri Institucioni/Enti

Vlctorla

Primhak

ERI-ITA

29

Sanscho

Ramhorst

ERI-ITA

7.5.2 GRUM | Velipojés

1 | Gjolek Nikolli Kompleksi Gjoleka
2 | Kledis Dibra KVR
3 | Eleonora Lumci KVR
4 | Loreta Cermeli KVR
5 | Arbana Dibra QKR
6 | Klodjana Serraj Bashkia Shkodér
7 | Hasna Tafilica Bashkia Shkodér
8 | Lozerin Jakaj Hotel Jakaj
9 | Vasil Nikolli Hotel Valz
10 | Esmeralda Nikolli Hotel Valz
EKIPI ERI-ITA
B e
WNWERI-IU\i
12 | Cosimo Chiffi ERI-ITA
13 | Nektari Duma ERI-ITA
14 | Victoria Primhak ERI-ITA
15 | Sanscho Rambhorst ERI-ITA
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TITULLI I = Rregullat € PErgjithShme .........oooiiiiii e 36
NENI 1 — QELLIMET E RREGULLORES ......coooitieiceeeeeeee ettt et eaete et s tenneaeae e e e 36
NENI 2 - REFERENCAT RREGULLATORE DHE PROCEDURAT E PERDITESIMIT DHE KONTROLLIT 36
NENI 3 — FUSHA E ZBATIMIT DHE METODAT E ZBATIMIT ...eiiiiiiit et 36
TITULLI I = KLASIFIKIMI T RRUGEVE ..ottt e 38
NENI 4 — HIERARKIA E RRJIETIT RRUGOR ...ttt ettt 38
NENI 5 — KLASIFIKIMI FUNKSIONAL | RRUGEVE .......cooiiiietceeeee ettt ee e en e en s 39
NENI B - PERIMETRAT ..ttt ettt ettt e bt e e e a et e e o st e e e s b et e e e e aane e e e eanbe e e e anbeeeesannnes 39
TITULLI Il - STANDARDET TEKNIKE DHE PERDORIMI | RRUGEVE .......cccoeviicieieeeee e, 41
NENI 7 — RRUGE URBANE KRYESORE (D) ...cucuiiiietetcteeeeeeteteteeeeteteieseeeesssesesessssesssssssasssesesessssanssasesesennas 41
NENI 8 —- RRUGE SHPERNDARESE RAJONALE (E1)...veuiiieteeieteeeeteeeeee ettt eeetee et ne 42
NENI 9 — RRUGE SHPERNDARESE LOKALE (E2)....cocuiieeieieteteeee et eee e eeee st es s s s teanen e 44
NENI 10 — RRUGE KRYESORE AKSESI (F1) coucuiiiieetetcee et ettt et eee e e teaeas st en st teanasanenssesnsnneas 46
NENI 11 = RRUGET E AKSESIT (F2) .. voueeieteeeeteee ettt ettt essteaesaeteeeetn e etenssteneeaeeneeeneann 48
NENI 12 — RRUGET E AKSESIT ME QELLIM TE VEGANTE (F3)...cuiiiiiecieeeeeeeeeeeeeeee e 49
NENI 13 — ITINERARET URBANE PER BICIKLETA DHE KEMBESORE (F4) .....cocceviieeeeeeeeeee e, 50
NENI 14 — PAJISJE PER QETESIMIN E TRAFIKUT ...oouiiiieieietcee ettt 51
NENI 15 - RREGULLORET E PARKIMIT ...ttt ettt 55
NENI 16 — LEVIZJA DHE NDALESAT E TRANSPORTIT PUBLIK ......ccoioiieieietceceeeeeeeeeeee et 58
NENI 17 — LEVIZSHMERIA PER KEMBESORET DHE PERSONAT ME VESHTIRESI NE LEVIZJE:........ 59
NENI 18 — QARKULLIMI I BIGIKLETAVE ..ottt ettt e e 60
NENI 19 — ZONA TE NDERLIDHURA ME RRUGEN, ZONA RESPEKTIMI DHE ZONA TE DUKSHMERISE:62
NENI 20 — DISTANCA NDERMJET KRYQEZIMEVE:........cocoeeeeteeeeteeeeeeteeeeee et eeees e e eneaee e 62
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Economic Resilience Initiative — Infrastructure Technical Assistance

KAPITULLI | — Rregullat e Pergjithshme

NENI 1 — QELLIMET E RREGULLORES

1.

Rregullorja Lokale e Rrugéve (RLR) pércakton karakteristikat gjeometrike dhe té trafikut, si dhe rregullimin
e pérdorimit té llojeve té ndryshme té rrugéve dhe itinerareve pér bicikleta e kémbésoré. Ajo pérfagéson
njé instrument gé bén funksionale klasifikimin sipas funksionit t& prezantuar nga Plani i i Lévizshmérisé
se Qéndrueshme Urbane (PLQU) dhe i miratuar nga Administrata Bashkiake, duke pércaktuar standardet
e referencés pér té cilat duhet té pérputhen projektimi i rrugéve té reja ose ndérhyrjet transformuese té
atyre ekzistuese, si dhe identifikimin e komponentéve té lejuar té trafikut dhe sjelljen e tyre.

Klasifikimi funksional i rrugéve bazohet né llojet e pérdoruesve dhe aktivitetet e lejuara, duke marré
parasysh situatén mjedisore né té cilén jané té futura. Kriteret e projektimit kané t&€ béjné me elementét
gjeometriké té aksit dhe platformés sé rrugéve urbane, né ményré qé garkullimi té€ zhvillohet né ményré
té sigurt dhe té rregullt pér pérdoruesit e lejuar.

Né vecanti, rregullat né RLR kané pér qéllim té garantojné té njéjtin nivel sigurie dhe pérdorimi té
hapésirés publike pér té gjithé pérdoruesit, duke mbrojtur pérdoruesit mé té& cenueshém (kémbésorét,
ciklistét, personat me aftési té kufizuara, fémijét, t&€ moshuarit, etj.) dhe duke nxitur drejtuesit e mjeteve
motorike gé té mos tejkalojné kufijté e shpejtésisé, sipas projektit dhe rregullave né fuqi, si dhe t& mos
pushtojné hapésirén e dedikuar pér pérdoruesit e tjeré apo funksione té tjera urbane.

Parashikohen rregulla té vecanta pér disa kategori rrugésh urbane, té cilat kérkojné organizim té
platformés rrugore dhe pajisje e mobilie gé kufizojné si shpejtésing, ashtu edhe praniné e disa kategorive
té mjeteve.

NENI 2 - REFERENCAT RREGULLATORE DHE PROCEDURAT E

PERDITESIMIT DHE KONTROLLIT

Rregullorja e Rrugéve integron dispozitat e pérfshira né Kodin Rrugor Shgqiptar (Ligji nr. 8378, daté
22.07.1998) dhe Standardet Shqiptare té Projektimit t& Rrugéve, t€ miratuara me Vendimin e Késhillit t&
Ministrave nr. 628, daté 15.07.2015.

Standardet e Projektimit t& Rrugéve pércaktojné “Standardet funksionale dhe gjeometrike pér projektimin
dhe ndértimin e rrugéve”.

RLR hartohet né harmoni dhe pérputhje me rregulloret e pércaktuara nga instrumentet e planifikimit urban
né nivel bashkiak (Plani i Pérgjithshém Vendor dhe Rregullorja Bashkiake e Ndértimit) dhe nivelet mé té
larta.

NENI 3 — FUSHA E ZBATIMIT DHE METODAT E ZBATIMIT

1.

2.

This Regulation applies to each road or part of it under the jurisdiction of the Municipal Administration
included in the perimeter of inhabited centres defined by specific resolution.

Kjo Rregullore zbatohet pér ¢do rrugé ose pjesé té saj gé ndodhet nén juridiksionin e Administratés
Bashkiake dhe gé pérfshihet né perimetrin e gendrave té banuara té pércaktuar me vendim té posacém.
Rregullorja duhet konsideruar detyruese pér rrugét e reja dhe si objektiv pér t'u arritur pér rrugét
ekzistuese. Prandaj, ajo éshté detyruese pér té gjithé subjektet qé veprojné né rrjetin rrugor t€ Bashkisé
Shkodér; dispozitat pérkatése duhet té zbatohen né té gjitha projektet dhe ndérhyrjet e nisura pas hyrjes
né fuqi té saj dhe t&€ miratuara nga Bashkia Shkodér.

Ndérhyrjet né rrugét ekzistuese duhet té kryhen duke pérshtatur karakteristikat gjeometrike dhe rregullat
e pérdorimit sipas késaj rregulloreje, sa mé shumé té jet€ e mundur, pér t€ pérmbushur sa mé miré
nevojat e trafikut, me vémendje té veganté pér pérdoruesit mé té cenueshém. Kalimi midis segmenteve
té pérshtatura dhe atyre ku pérshtatja nuk éshté e mundur duhet té zgjidhet me kujdes pér té shmangur
krijimin e situatave té rrezikshme dhe disbalancave mes ményrave té ndryshme té transportit.




Né rastet kur kushtet lokale, mjedisore, peizazhore, monumentale, arkeologjike ose ekonomike nuk e
lejojné zbatimin e ploté té rregullave t&€ RLR, mund té adoptohen zgjidhje t€ ndryshme projektimi, pér sa
kohé gé ato mbéshteten nga analiza té€ posagme té trafikut dhe sigurisé.

Me rastin e aktivizimit t&€ segmenteve té reja rrugore ose modifikimit té& atyre ekzistuese, njé tryezé teknike
ndérsektoriale do té verifikojé dhe, nése éshté e nevojshme, do té rishikojé klasifikimin funksional té rrjetit
rrugor qé ndodhet né zonén e ndikimit t&€ segmenteve pérkatése. Pérshtatja e kétij klasifikimi do té
zbatohet pérmes njé akti té vecanté té Sektorit t& Lévizshmérisé.




KAPITULLI Il - KLASIFIKIMI | RRUGEVE

NENI 4 — HIERARKIA E RRJETIT RRUGOR

1. Organizimi i sistemit t& pérgjithshém té infrastrukturés rrugore brenda territorit t&€ Bashkisé Shkodér dhe
zonés sé saj funksionale urbane bazohet né katér nivele rrjeti:
a. RRJETI PRIMAR
- lévizshméria e shérbyer: transit
- shtrirja e lévizjes: distanca té gjata
- funksioni né territor: lidhje me itineraret kombétare, rajonale dhe té zonés urbane.
b. RRJETI KRYESOR

- lévizshméria e shérbyer: shpérndarje nga rrjeti primar drejt rrjetit sekondar dhe, mundésisht,
drejt atij lokal

- shtrirja e l1évizjes: distanca mesatare
- funksioni né territor: lidhje brenda zonés urbane dhe ndér-lagjore.
c. RRJETI SEKONDAR
- lévizshméria e shérbyer: depértim drejt rrjetit lokal
- shtrirja e lévizjes: distanca té reduktuara
- funksioni né territor: lidhje né nivel lagjeje brenda zonés urbane.
d. RRJETI LOKAL
- lévizshméria e shérbyer: qasje né banesa, godina, hapésira publike dhe private
- shtrirja e lévizjes: distanca té shkurtra
- funksioni né territor: brenda lagjes, né mjedisin urban.

2. Secili nivel rrjeti lidhet, né kontekstin urban, me llojet e rrugéve té pércaktuara né nenin pasues (Neni 5),
duke pérkufizuar pér to karakteristikat mé té pérshtatshme té pérdorimit dhe vendosjes, me synimin pér
té arritur njé skemé standarde grafike:

3. Duke ecur né rend zbrités sipas hierarkisé sé rrjetit, ndérhyrjet infrastrukturore dhe rregulluese té trafikut
duhet té synojné reduktimin progresiv té€ shpejtésisé mesatare té€ udhétimit dhe rritjen e nivelit t&€ shérbimit




dhe hapésirés né rrugé pér ményrat mé té géndrueshme té€ transportit (transport publik, bigikleta,
|évizshméri kémbésore).

NENI 5 — KLASIFIKIMI FUNKSIONAL | RRUGEVE

1.

Pér géllimet e késaj Rregulloreje, rrugét urbane dhe seksionet e tyre klasifikohen né kéto kategori dhe
funksione pérkatése:

D - Rrugé urbane kryesore: rrugé gé i pérket rrjetit primar me funksion kalimi né distanca té gjata
pérgjaté rrugéve rajonale, shtetérore dhe té zonés urbane dhe me géllim shmangien e trafikut nga
gendra e gytetit.

E1 - Rrugé shpérndarése rajonale: rrugé qé i pérket rrjetit kryesor me funksion lidhjeje midis zonave
té largéta dhe lagjeve ose pér akses né zonén e urbanizuar.

E2 - Rrugé shpérndarése lokale: rrugé qé i pérket rrietit sekondar me funksion lidhjeje midis zonave
dhe lagjeve fqinjé si dhe midis skajeve té njé lagjeje, kryesisht pérgjaté perimetrit t€ saj ose népérmijet
saj.

F1 — Rrugé kryesore aksesi: rrugé qé i pérket rrjetit lokal me funksion lidhés midis lagjeve dhe
sektoréve fqinjé, si dhe midis zonave brenda té njéjtés lagje.

F2 — Rrugé aksesi: rrugé qé i pérket rrjetit lokal dhe qé shérben drejtpérdrejt pér vendet e origjinés
dhe destinacionit (ndértesa, hapésira dhe shérbime publike, aktivitete), si pér Iévizjen kémbésore
ashtu edhe pér segmentin fillestar ose pérfundimtar té Iévizjes me mjete private.

F3 — Rrugé aksesi me funksion té vecanté: rrugé me té njéjtat karakteristika si kategoria F2, por qé
i nénshtrohen kritereve té vecanta té projektimit dhe rregullimit, té lidhura né ményré té natyrshme me
zonén territoriale ku ndodhen ose me pérdorimin e tyre t&€ zakonshém (p.sh. rrugé rezidenciale, rrugé
parku, rrugé tregtare, shkollore, ose té rezervuara pér transportin publik lokal).

F4 — Itinerar urban kémbésor/bicgikletash: rrugé qé i pérket rrjetit lokal, e destinuar kryesisht pér
lévizjen kémbésore dhe me bigikleté dhe e karakterizuar nga siguri e brendshme pér mbrojtien e
pérdoruesve mé té cenueshém té rrugés.

NENI 6 - PERIMETRAT

1.

Klasifikimi funksional i rrjetit rrugor plotésohet nga perimetra t€ zonave dhe territoreve gé pércaktojné
rregulla té vecanta pér projektimin, organizimin dhe pérdorimin e rrugéve, me qéllim mbrojtien e
pérdoruesve mé té cenueshém, hapésirave publike dhe pikave me interes gqé gjenden brenda tyre.
Rregullorja Lokale e Rrugéve (RLR) identifikon perimetrat si mé poshté:

QB - Qendér e Banuar: identifikon rrugét gé ndodhen né njé kontekst urban bashke me pasojat
funksionale, sjellore dhe mjedisore pérkatése.

ZRVU - Zoné me Réndési té Vecanté Urbane: identifikon zonat mé térhegése ku duhet té zbatohen
mekanizma specifiké t& menaxhimit t€ aksesit, me referencé té veganté pér rregullat e parkimit.

ZK —Zoné Kémbésorésh: zona dhe hapésira ku hyrja dhe qarkullimi i mjeteve motorike éshté fizikisht
i ndaluar ose i kufizuar pér kategori t€ caktuara mjetesh dhe pérdoruesish, né orare té paracaktuara.

ZQK - Zoné me Qarkullim té Kufizuar: zona ku hyrja, garkullimi dhe parkimi i automjeteve éshté i
kufizuar, pérkohésisht ose pérhershém, pér kategori té caktuara mjetesh ose pérdoruesish.

ZSH - Zoné Shkollore: zona mbrojtése pér institucionet arsimore, ku hyrja, garkullimi dhe parkimi i
automjeteve jané gjithmoné té kufizuara gjaté orareve té€ hyrjes dhe daljes sé nxénésve, pérvecg pér
kategori té kufizuara mjetesh dhe pérdoruesish.

Z30 — Zoné 30: zona rezidenciale ose me qarkullim té privilegjuar pér kémbésoré, ku vendoset njé
kufi i pérgjithshém shpejtésie prej 30 km/h i shogéruar me ndérhyrje fizike pér getésimin e trafikut.




o 720 - Zoné 20/Zona té Jetueshme: zona me qarkullim té privilegjuar pér kémbésoré dhe ciklisté, ku
zbatohet kufi i pérgjithshém shpejtésie prej 20 km/h i kombinuar me ndérhyrje fizike qé pérziejné
hapésirén publike dhe garkullimin sipas logjikés sé bashkéjetesés dhe pérputhshmérisé, jo ndarjes.

3. Perimetrat e pérmendura mé sipér pércaktohen me vendime té posagme té Késhillit Bashkiak, té cilat
pérkufizojné gjithashtu rregulloret dhe kérkesat pér garkullimin, né pérputhje me udhézimet e Planit té
Qéndrueshém té Lévizshmérisé€ Urbane (PQUL) dhe planeve té tjera sektoriale pér lIévizshmériné dhe
hapésirén publike.

4. Rregulloret e trafikut né fuqi brenda kétyre llojeve perimetrash (si kufiri i shpejtésisé, kufizimet e aksesit
pér kategori té veganta mjetesh, rregullat e parkimit, etj.) komunikohen pérmes tabelave pérkatése gé
plotésojné sinjalistikén e perimetrit né ¢do piké hyrése.




KAPITULLI 1l — STANDARDET TEKNIKE
DHE PERDORIMI | RRUGEVE

NENI 7 — RRUGE URBANE KRYESORE (D)

1. Komponentét e trafikut té lejuar dhe shpejt€sia maksimale e lejuar

a.

b.

Lejohen té gjitha kategorité e trafikut pérveg kafshéve, mjeteve té shtyra me doré, mjeteve me kafshé
dhe mjeteve hekurudhore; bigikletat jané té lejuara vetém nése ndodhen né shtigje bicikletash né
zona té mbrojtura jashté karrexhatés. Rruga mund té jeté e pajisur me zona shérbimi dhe parkimi té
vecanta jashté karrexhatés, me hyrje/dalje t&€ pérgendruara. Ndalimet e transportit publik lejohen
vetém né zona té rezervuara jashté karrexhatés dhe/ose né korsi té veguara.

Shpejtésia maksimale: 70 km/h pér rrugét e ndértuara rishtazi — 50 km/h pér rrugét ekzistuese

2. Karakteristikat gjeometrike té seksionit térthor

a.

Rrugé me karrexhata té pavarura ose t€ ndara me ishull trafiku, secila me té paktén dy korsi dhe njé
korsi t& mundshme té rezervuar pér transport publik, me ané té shtruara dhe trotuare té€ mbrojtura
me barriera sigurie.

Gjerésia minimale e korsisé: 3.25 m
Gjerésia minimale e ishullit té trafikut: 1.80 m
Gjerésia minimale e anés rrugore dhe eventualisht kanalit: 0.50 m majtas — 1.00 m djathtas

Gjerésia minimale e trotuarit: 2.00 m hapésiré e liré pér kémbésoré, me pérjashtim deri né 1.50 m
pér segmente té shkurtra.

3. Karakteristikat kryesore gjeometrike té rrugés

a.
b.
c.
d.

Shpejtésia e projektimit: minimumi 50 km/h — maksimumi 80 km/h
Pjerrésia maksimale anésore né kthesa: 5.00%
Rrezja minimale planimetrike: 77 metra (shpejtési e mundshme = 50 km/h)

Pjerrésia maksimale gjatésore: 6.00%

Pér pércaktimin e ploté té karakteristikave gjeometrike, referojuni Standardeve Shqiptare té€ Projektimit té
Rrugéve pér rrugét e kategorisé D.

4. Krygézimet, hyrjet dhe kalimet

a.

Cdo krygézim né nivel duhet té sinjalizohet me kanalizime apo té rregullohet me rrethrrotullim;
kthesat majtas lejohen vetém kur semaforét jané t&€ mbrojtur (plotésisht ose pjesérisht).

Distanca minimale midis krygézimeve: 300 m

Rekomandohet qé hyrjet private (driveways) té€ jené jo mé afér se 100 m nga njéra-tjetra; lidhja me
rrugén kryhet pérmes karrexhatave té shérbimit me hapje té pérshtatshme. Né ¢do rast, hyrja duhet
té jeté té paktén 12 m larg nga krygézimi.

Llojet e kalimeve: né nivele té ndryshme ose me semaforé; duhet té pajisen me barriera qé drejtojné
kémbésorét né vendkalime; né rrethrrotullime lejohen kalime né nivel pa semafor por me ishuj
mbrojtés me gjerési minimale (normale me boshtin e rrugés) jo mé pak se 1.20 m dhe né ményré té
preferuar 2.00 m.

Gjerésia minimale e vendkalimit: 2.50 m né nivele té ndryshme dhe 4.00 m nése me semaforé
Distanca maksimale midis vendkalimeve pér kémbésoré: 200 m

Gjerésia minimale e vendkalimeve pér kémbésoré: 4.00 m




h. Vendndodhja e preferuar pér vendkalimet: né krygézim; vendkalimet gé krijohen jashté krygézimeve
lejohen vetém nése jané té pajisura me semaforé me thirrje, ishull gendror me “rrugé té thyer” dhe
ndrigim té& pérshtatshém.

Shembull i seksioneve standarde pér rrugét e kategorisé D:

Urban Trunk Road D
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NENI 8 - RRUGE SHPERNDARESE RAJONALE (E1)

1. Komponentét e lejuar té trafikut dhe shpejtésia maksimale e lejuar:

a. Lejohen té gjitha komponentét e trafikut pérve¢ kufizimeve té€ vecganta; parkimi lejohet jashté
karrexhatés népérmijet njé korsi té veganté pér manovrim.

b. Shpejtésia maksimale: 50 km/h.
2. Karakteristikat gjeometrike té seksionit térthor:

a. Rrugé me njé karrexhaté dhe njé ose mé shumé korsi pér secilin drejtim, me bankiné té shtruar dhe
trotuare.

b. Gjerésia minimale e korsisé: 3.00 m; 3.25 m nése garkullojné autobusé; 3.50 m nése éshté korsi e
dedikuar vetém pér autobusé.

c. Gjerésia minimale e bankinés: 0.50 m.

d. Gijerésia minimale e trotuarit: 2.50 m hapésiré e liré pér kémbésoré, me pérjashtime deri né 1.50 m
pér segmente té shkurtra.

Pér pérkufizimin e ploté té karakteristikave gjeometrike, ju lutem referojuni Standardeve Shqiptare té
Projektimit t& Rrugéve, pér rrugét e kategorisé E.

3. Karakteristikat kryesore gjeometrike té rrugés:
a. Shpejtésia e projektimit: minimumi 40 km/h — maksimumi 60 km/h.
b. Pjerrésia maksimale transversale né kthesa: 3.50%.
c. Rrezja minimale planimetrike: 51.00 metra (Shpejtési potenciale = 40 km/h).
d. Pjerrésia gjatésore maksimale: 8.00% (6.00% nése garkullojné autobusé).

Pér pérkufizimin e ploté té karakteristikave gjeometrike, ju lutem referojuni Standardeve Shqiptare té
Projektimit t& Rrugéve, pér rrugét e kategorisé E.

4. Kryqgézimet, hyrjet dhe kalimet pér kémbésoré:

a. Krygézimet né nivel me rrugét e rrjetit kryesor ose sekondar duhet té sinjalizohen me korsi té
dallueshme pér kthesat majtas ose té rregullohen me rrethrrotullime, qofté edhe kompakte (<40 m);
krygézimet ekzistuese me rrugét lokale, gé nuk mund té eliminohen pér arsye trafiku, béhen té




pranueshme pér “té drejtén e kalimit” nése rregullohen né njé ményré té tillé gé parandalon kthesat
majtas.

Distanca minimale e rekomanduar midis krygézimeve: 200 m.

Rekomandohet gé hyrjet té€ jené jo mé afér se 30 m nga njéra-tjetra; né ¢do rast, hyrja duhet té jeté
té paktén 12 m larg nga krygézimi.

Llojet e vendkalimeve pér kémbésoré: né nivele té€ ndryshme, me semaforé ose né nivel né
rrethrrotullime me ishull mbrojtés me gjerési jo mé pak se 1.20 m, e preferueshme 2.00 m.

Gjerésia minimale e vendkalimeve pér kémbésoré: 2.50 m pér nivele t& ndryshme, 4.00 m né rastet
e tjera.

Vendndodhja dhe distanca maksimale e vendkalimeve pér kémbésoré: pérgjaté té gjitha shtigjeve
pér kémbésoré né krygézim dhe brenda njé distance prej 200 m.

Shembuj té seksioneve standarde pér rrugét e kategorisé E1:

District Distributor Road E1 - Typel

Made with Streetmix

District Distributor Road E1_Type2
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NENI 9 — RRUGE SHPERNDARESE LOKALE (E2)

1. Komponentét e lejuar té€ trafikut dhe shpejtésia maksimale e lejuar

a.

b.

Lejohen té gjitha kategorité e trafikut, pérvec kufizimeve té€ veganta; parkimi lejohet jashté
karrexhatés pérmes njé korsi té& vecanté pér manovrim.

Shpejtésia maksimale e lejuar: 50 km/h.

2. Karakteristikat gjeometrike té seksionit térthor

a.
b.

Rrugé me njé karrexhaté dhe té paktén dy korsi, me bankina té shtruara dhe trotuare.

Gjerésia minimale e korsisé: 3.00 m; 3.25 m nése né korsiné kalojné autobusé; 3.50 m nése éshté
korsi ekskluzive pér autobusé.

Gjerésia minimale e bankinés: 0.50 m.

Gjerésia minimale e trotuarit: 2.00 m hapésiré e liré pér kémbésoré, e reduktuar né ményré té
jashtézakonshme deri né 1.50 m pér segmente té shkurtra

Pér pérkufizimin e ploté té karakteristikave gjeometrike, ju lutem referojuni Standardeve Shqiptare té
Projektimit t& Rrugéve pér kategoriné e rrugéve té kategorisé E.

3. Karakteristikat kryesore gjeometrike té rrugés:

a.
b.
c.

d.

Shpejtésia e projektimit: minimumi 40 km/h — maksimumi 60 km/h.
Pjerrésia maksimale transversale né kthesa: 3.50%.
Rrezja planimetrike minimale: 51 metra (Shpejtésia e mundshme = 40 km/h).

Pjerrésia gjatésore maksimale: 8.00% (6.00% nése pérdoret nga autobusét).

Pér pérkufizimin e ploté té karakteristikave gjeometrike, ju lutem referojuni Standardeve Shqiptare té
Projektimit té€ Rrugéve pér kategoriné e rrugéve té kategorisé E.

4. Krygézimet, hyrjet dhe kalimet pér kémbésoré:

a.

Llojet e krygézimeve: né nivel me té drejté kalimi, me semaforé ose rrethrrotullime kompakte; pér
rrugét e reja té ndértuara rekomandohet njé distancé minimale prej 100 m midis krygézimeve.

Rekomandohet gé hyrjet (e shtépive, etj) té jené jo mé afér se 12 m nga njéra-tjetra; né ¢do rast,
hyrja duhet té jeté té paktén 12 m larg nga krygézimi.

Llojet e vendkalimeve pér kémbésoré: pérfshiré edhe pa semaforé; né kéto raste, kur kemi trafik né
té dy drejtimet dhe kalimi é&shté 10.00 m ose mé shumé&, rekomandohet mbrojtja pérmes njé ishulli
sigurie.

Gjerésia minimale e shiritit t& kalimit: 4.00 m.

Vendndodhja dhe distanca maksimale e vendkalimeve pér kémbésoré: pérgjaté té gjitha rrugéve
kémbésore né kryqézim dhe brenda 100 m.




Shembuj té seksioneve standarde pér rrugét e kategorisé E2
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NENI 10 — RRUGE KRYESORE AKSESI (F1)

1. Komponentét e lejuar té trafikut dhe shpejtésia maksimale e lejuar:

a.

Lejohen té gjitha llojet e trafikut pérvec kufizimeve té vecanta; automjetet pér transport mallrash me
masé maksimale mbi 3.5 ton u nénshtrohen kufizimeve kohore, pérmasore dhe/ose té pajisjeve té
sigurisé.

Shpejtésia maksimale: 50 km/h.

Shpejtésia maksimale né praniné e trafikut t€ dendur kémbésor dhe me bigikleta dhe/ose prané
shkollave: 30 km/h.

2. Karakteristikat gjeometrike té seksionit térthor

a.
b.

C.

Rrugé me jo mé shumé se dy korsi pér secilin drejtim, me bankina té shtruara dhe trotuare.
Gjerésia minimale e korsisé: 2.75 m; 3.25 m nése éshté e pérshkuar nga autobusé.

Gjerésia minimale e bankinés: 0.50 m pér rrugét me dy drejtime.




d. Gjerésia minimale e trotuarit: 2.00 m hapésiré e liré pér kémbésor€, e reduktuar né ményré té
jashtézakonshme né 1.50 m pér segmente té shkurtra.

Pér pérkufizimin e ploté té karakteristikave gjeometrike, ju lutem referojuni Standardeve Shqiptare té
Projektimit t&€ Rrugéve pér kategoriné e rrugéve urbane lokale té kategorisé F.

3. Karakteristikat kryesore gjeometrike té rrugés:
a. Design speed: minimum 15 km/h - maximum 50 km/h
b. Maximum transversal slope when cornering: 3.50%
c. Minimum planimetric radius: 19.00 m (Potential speed = 25 km/h)
d. Maximum longitudinal slope: 10.00% (6.00% if travelled by bus).

Pér pérkufizimin e ploté té karakteristikave gjeometrike, ju lutem referojuni Standardeve Shgqiptare té
Projektimit t& Rrugéve pér kategoriné e rrugéve té kategorisé E.

4. Kryqgézimet, hyrjet dhe kalimet pér kémbésoré:

a. Llojet e krygézimeve: té gjitha llojet, edhe pa semaforé, me mundési pérdorimi té platformave ose
mini-rrethrrotullimeve; krygézime né nivel me pérparési kalimi.

b. Hyrjet (e shtépive, rrugicat, etj) duhet té jené té paktén 12 m larg nga krygézimet.

c. Llojet e kalimeve pér kémbésoré: pérfshiré edhe ato pa semaforé; nése kemi trafik né té dy drejtimet
dhe gjatésia e kalimit éshté 210.00 m, rekomandohet mbrojtje me ishull sigurie.

d. Gjerésia minimale e shiritit t& kalimit: 2.50 m.

e. Vendndodhja dhe distanca maksimale e kalimeve pér kémbésoré: pérgjaté té gjitha shtigjeve
kémbésore né kryqézim dhe brenda 100 m.

Shembuj té seksioneve standarde pér rrugét e kategorisé E1:
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NENI 11 — RRUGET E AKSESIT (F2)

1. Komponentét e lejuar té trafikut dhe shpejtésia maksimale e lejuar:

a. Lejohen té gjitha komponentét e trafikut pérvec kufizimeve specifike; automjetet pér transport
mallrash me masé maksimale mbi 3.5 ton u nénshtrohen kufizimeve kohore, pérmasore dhe/ose té
pajisjeve té sigurisé.

b. Shpejtésia maksimale: 50 km/h.

c. Shpejtésia maksimale né praniné e trafikut t¢ dendur kémbésor apo ciklistik, shkollave dhe
mungesés sé trotuarit: 30 km/h.

2. Karakteristikat gjeometrike té seksionit térthor:

a. Rrugé me trotuare ose shtigje pér kémbésoré té mbrojtura dhe bankina té shtruara.




b. Gjerésia minimale e korsisé: 2.75 m; 3.25 m nése éshté e pérshkuar nga autobusé.
c. Gjerésia minimale e platformés né krahun e djathté: 0.50 m.

Pér pérkufizimin e ploté té karakteristikave gjeometrike, ju lutem referojuni Standardeve Shgqiptare té
Projektimit t€ Rrugéve pér kategoriné e rrugéve urbane lokale té€ kategorisé F2.

3. Karakteristikat kryesore gjeometrike té rrugés:
a. Shpejtésia e projektimit: minimumi 15 km/h — maksimumi 60 km/h.
b. Pjerrésia maksimale transversale né kthesa: 3.50%.
c. Rrezja planimetrike minimale: 19 m (Shpejtésia potenciale = 25 km/h).
d. Pjerrésia maksimale gjatésore: 10.00% (6.00% nése rruga pérshkohet nga autobusé).

Pér pérkufizimin e ploté té karakteristikave gjeometrike, ju lutem referojuni Standardeve Shqiptare té
Projektimit t& Rrugéve pér kategoriné e rrugéve urbane lokale té kategorisé F2.

4. Kryqgézimet, hyrjet dhe kalimet pér kémbésoré:

a. Llojet e krygézimeve: té gjitha llojet, pérfshiré edhe ato pa semaforé, me mundési pérdorimi té
platformave ose mini-rrethrrotullimeve.

b. Hyrjet (e shtépive, rrugicat, etj) duhet té jené té paktén 12 m larg nga krygézimet.
c. Llojet e vendkalimeve pér kémbésoré: pérfshiré edhe pa semaforé.
d. Gjerésia minimale e shiritit t¢ vendkalimit: 2.50 metra.

e. Vendndodhja dhe distanca maksimale e vendkalimeve pér kémbésoré: pérgjaté té gjitha shtigjeve
pér kémbésoré né krygézim dhe brenda 100 m.

Shembuj té seksioneve standarde pér rrugét e kategorisé F2:
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NENI 12 - RRUGET E AKSESIT ME QELLIM TE VECANTE (F3)

1. Komponentét e lejuar té trafikut dhe shpejtésia maksimale e lejuar:

a. Lejohen té gjithé komponentét e trafikut ose vetém ato té autorizuara; kémbésorét, nése pérbéjné
pjesén mé té madhe té trafikut, mund té pérdorin té gjithé sipérfagen e rrugés; parkimi i automjeteve
lejohet vetém né hapésirat e pércaktuara; automjetet pér transport mallrash, nése lejohen, i
nénshtrohen kufizimeve kohore, té peshés/dimensioneve dhe/ose kérkesave pér pajisje sigurie.

b. Shpejtésia maksimale: 30 km/h.




2. Karakteristikat gjeometrike té seksionit térthor:

a.

Rrugé qé i pérkasin perimetrave ZTK, ZSH, Z30, Z20 ose zonave rezidenciale, né té cilat nuk
zbatohen karakteristika té pérbérjes standarde dhe ku hapésira rrugore pérshtatet me volumet
ndértimore dhe nevojat e trafikut mbizotérues.

Né rastin e rrugéve té dedikuara ekskluzivisht pér qarkullimin e mjeteve té transportit publik, korsi
duhet té keté gjerési minimale prej 3.50 m.

3. Krygézimet, hyrjet dhe kalimet pér kémbésoré:

a.

Llojet e kryqézimeve: té gjitha llojet, pérfshiré edhe ato pa semaforé, me mundési pér ndértimin e
platformave ose pérdorimin e mini-rrethrrotullimeve.

Hyrjet duhet té jené té paktén 12 m larg nga krygézimet.

Llojet e vendkalimeve pér kémbésoré: mund té jené pa semaforé, nése rruga ka trotuare ose shtigje
pér kémbésoré té€ mbrojtura.

Vendndodhja dhe distanca maksimale e vendkalimeve pér kémbésoré: pérgjaté té gjitha shtigjeve
pér kémbésoré né krygézim dhe brenda 100 m.

NENI 13 — ITINERARET URBANE PER BICIKLETA DHE KEMBESORE (F4)

1. Komponentét e lejuar té trafikut dhe shpejtésia maksimale e lejuar:

a.

Komponentét e lejuar té trafikut: kémbésorét, bigikletat dhe vetém automjetet e autorizuara pér akses
té vazhdueshém né ndértesa dhe prona (banoré, pronaré€); kémbésorét mund t€ pérdorin té gjithé
sipérfagen e rrugés; automjetet pér transport mallrash me masé maksimale mbi 3.5 ton nuk lejohen
kurré, ndérsa kategorité e tjera i nénshtrohen kufizimeve kohore, dimensionale dhe té pajisjeve té
sigurisé.

b. Shpejtésia maksimale: 20 km/h

2. Karakteristikat gjeometrike té seksionit térthor

a.

Rrugé né té cilat nuk zbatohen karakteristikat standarde pérbérése dhe né té cilat hapésira rrugore
pérshtatet me nevojat e komponentéve té trafikut pér bigikleta dhe kémbésoré.

3. Krygézimet, hyrjet dhe kalimet pér kémbésoré

a.

Llojet e krygézimeve: té gjitha llojet, pérfshiré edhe ato pa semaforé, me mundési pérdorimi té
platformave ose mini-rrethrrotullimeve.

Hyrjet (driveways) duhet té jené té paktén 12 m larg nga krygézimet.

Llojet dhe vendndodhjet e kalimeve pér kémbésoré: nuk parashikohen veganérisht; pérdorimi i gjithé
sipérfages rrugore nga kémbésorét éshté i lejuar.




Shembull seksioni standart pér rrugét e kategorisé F4:
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NENI 14 — PAJISJE PER QETESIMIN E TRAFIKUT

1. Me “pajisje pér getésimin e trafikut” nénkuptohet ¢do element i infrastrukturés rrugore qé synon té kufizojé
shpejtésiné e lévizjes sé automjeteve, té zbusé gradualisht trafikun dhe té inkurajojé njé sjellje té€ geté, té
kujdesshme dhe té respektueshme té drejtuesve ndaj pérdoruesve té tjeré té rrugés. Pajisjet pér
getésimin e trafikut klasifikohen né llojet e méposhtme:

e Shirita transversale, té pérbéra nga vija me efekt optik, akustik ose vibrues, té realizueshme me
sinjalistiké ose me elementé horizontalé té ngulitur apo trajtime sipérfagésore (p.sh. gérryerje).

e Ngushtim i pérgjithshém i karrexhatés dhe zgjerim i trotuareve
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e Ngushtim i rrezes sé kthesés né kryqézime.

e Identifikim i “portave hyrése” né rrugé apo zona t€ moderuara pérmes zgjerimit té trotuareve (golf),
kalimeve té ngritura pér kémbésoré dhe gjelbérimeve.

iy
Il

e  (golf), kalimeve té€ ngritura pér kémbésoré dhe gjelbérimeve.

.

e Shmangie transversale té boshtit té rrugés, pérfshiré kthesa artificiale (chicanes) dhe devijime té
tjera.

4




Shtresa multifunksionale té kalueshme dhe ishuj sigurie (lifebuoy), té kalueshém ose gjysmé-té-

(]
kalueshém paralel me korsité e garkullimit.
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e Ngjitje té€ pjesshme té sipérfaqges rrugore: “jastékét e Berlinit” (Berlin cushions)
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Shkallézime vertikale té sipérfages rrugore: kalime té ngritura pér kémbésoré, platforma té ngritura

(]
dhe zona té pérbashkéta.




o Mbyllje e segmenteve rrugore (cul-de-sac) dhe kthesave.

T

2. Vendosja e pajisjeve pér getésimin e trafikut duhet t& béhet né ményré gé té mos paraqesé njé situaté té
papritur né mjedisin rrugor, duke garantuar distanca té mjaftueshme pér perceptimin e ¢do pengese té
pranishme dhe reagimin pérkatés té drejtuesit t&€ mjetit. Duhet té respektohen gjithashtu kérkesat e
méposhtme:

a. Pajisjet e moderimit qé shkaktojné ngritje ose ulje té sipérfages rrugore (devijime altimetrike) nuk
lejohen pérgjaté rrugéve urbane té kategorisé D; kalimet pér kémbésoré té ngritura dhe platformat e
ngritura lejohen vetém né raste té veganta té justifikuara (p.sh. flukse t&€ médha kémbésorésh, prané
shkollave, nivele té larta aksidentesh) pérgjaté rrugéve ndér-lagjore (E1) dhe lagjore (E2).

b. Shiritat transversale me efekt akustik ose vibrues duhet té vendosen vetém kur nuk ka prané
receptoré té ndjeshém (si p.sh. banesa, shkolla, spitale).

c. Pérgjaté rrugéve urbane ciklistike (E3) dhe rrugéve lokale ndérzonale (F1), lejohen ndérhyrje pér
moderim me njé shpejtési projektimi minimale prej 30 km/h, gé¢ mund té reduktohet deri né 15 km/h
né raste té caktuara. Konkretisht, mund té pérdoren: guaska shpejtésie (bumps), krygézime té
ngritura, ngushtime té pjesshme té rrugés deri né 4.8 m dhe kthesa té detyruara (chicanes).

d. Pér rrugét e tjera lokale (F2, F3, F4), lejohen ndérhyrje t€ ngjashme me paragrafin e méparshém,
me njé shpejtési projektimi té reduktuar deri né 15 km/h edhe pér seksione mé té gjata.




Pajisjet pér getésimin e trafikut duhet t& dimensionohen gjithmoné, né pérputhje me kategoriné e boshtit
rrugor dhe shpejtésiné pérkatése té projektimit, mbi bazén e véllimit té trafikut dhe pérbérjes sé tij té
pritshme. Nése boshti rrugor ndikohet nga itinerare té transportit publik dhe/ose kolektiv, kérkohet njé
kontroll i pérputhshmérisé me gjeometriné e mjeteve té autorizuara né kéto itinerare.
5. Distanca (aférsisht) mes elementeve t& moderimit, né varési té shpejtésisé maksimale t& déshiruar
dhe shpejtésisé sé pérfshirjes nga pajisja ngadalésuese, €shté si mé poshté:

V max (km/h) Distanca né Distanca né Distanca né Distanca né Distanca né
metra pér pajisje | metra pér pajisje | metra pér pajisje | metra pér pajisje metra pér pajisje
Shpejtésia me kufizim me kufizim me kufizim me kufizim me kufizim
maksimale G CHERE shpejtésie 20 shpejtésie 30 shpejtésie 40 shpejtésie 50
km/h km/h km/h km/h km/h
15 20 19 nd nd nd
30 66 46 20 nd nd
40 136 102 51 20 nd
50 236 190 113 56 20
60 367 308 205 123 61

5. Krijimi i pajisjeve t& moderimit qé pérfshijné zhvendosje altimetrike té sipérfages rrugore ndalohet né ¢do
rast pérgjaté boshteve qé pérdoren né ményré t€ preferuar nga automjetet e emergjencés qé
mbeérrijné/largohen nga vendet e hospitalizimit ose shpérndarjes; né rastin e boshteve té pérshkruara nga
linja té transportit publik, kéto pajisje lejohen vetém nése pérdoren tipologji dhe/ose masa ndértimore qé
kufizojné ndikimin e tyre né qarkullimin e kétyre mjeteve dhe né komoditetin e pasagjeréve, duke i kufizuar
tipologjité né ulése té ngritura ose, mé sé miri, né "jastékét e Berlinit".
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6. Elementet gé dallojné njé lagje ose zoné té périmetrizuar me karakteristika ‘té natyrshme’ t&€ moderimit
jané si mé poshté:

a.

Shpejtésia maksimale fizikisht e mundshme prej 30 km/h ose 15/20 km/h; ekzistenca e késaj vecorie
duhet té vértetohet mbi bazén e tabelés mé sipér

Mungesa e itineraréve t€ mundshém kalues, edhe atyre dytésore

Identifikimi i garté dhe trajtimi specifik i “portave” hyrése né zoné

Organizim mbizotérues i hapésirés publike té dedikuar pér garkullim dhe parkim né formé "dhomash"
dhe jo “korridore”, duke ndérthurur kéto funksione me té€ tjera (si qarkullimi dhe parkimi pér
kémbésoré, hapésira té gjelbra té pajisura, etj.) sipas njé logjike té bashkéjetesés dhe
pérputhshmérisé dhe jo ndarjes

Cilési e vecanté né krijimin e hapésirés publike dhe integrimi i ngushté i saj me até private.

NENI 15 - RREGULLORET E PARKIMIT

1.

Parkimi i automjeteve rregullohet si mé poshté:




a. Rrugét urbane kryesore (D): lejohet vetém né hapésira té jashtme dhe me pika té pérgendruara
hyrjeje/daljeje né rrugén kryesore; lejohet né zona té veganta (zona parkimi) né ¢do rrugé shérbimi.

b. Rrugét shpérndarése rajonale (E1): lejohet pér sa kohé ndodhet jashté karrexhatés dhe éshté e
pajisur me korsi manovrimi pér rrugét e ndértuara rishtazi; gjithashtu mbi karrexhaté nése jané té
pajisura me korsi manovrimi pér rrugét ekzistuese; distanca minimale nga krygézimet &shté 12.00 m
dhe duhet té kufizohet me zgjerime (golf) t& pérshtatshme.

c. Rrugét shpérndarése lokale (E2): lejohet jashté karrexhatés me korsi manovrimi pér rrugét e reja;
lejohet mbi karrexhaté me korsi manovrimi pér rrugét ekzistuese; né mungesé té korsive manovrimi,
parkimi lejohet vetém né linjé dhe duhet té alternohet cdo maksimumi 10 vende me zgjerim té trotuarit
ose gjelbérim (parkim linear i ndérpreré); distanca minimale nga kryqgézimet éshté 8.00 m dhe duhet
té kufizohet me golf té pérshtatshém.

d. Rrugét kryesore té aksesit (F1): lejohet vetém né linjé né mungesé té korsive manovrimi dhe duhet
té alternohet ¢do 5 vende me zgjerim té trotuarit ose hapésira té gjelbra (parkim linear i ndérpreré);
né rrugét me dy drejtime, parkimi duhet té€ alternohet né ményré té barabarté né té dy anét; né rrugét
njékahéshe lejohet vetém né njé ané té rrugés, aty ku nuk ka shtigje ¢iklizmi; distanca minimale nga
krygézimet €shté 5.00 m dhe duhet té kufizohet me golf, zona ose shtylla mbrojtése.

e. Rrugét e aksesit (F2): lejohet né linjé, né 45° ose 90° edhe pa korsi manovrimi; né rrugét njekahéshe
lejohet né té dy anét vetém nése ka njé korsi té lIévizshme me gjerési té paktén 3.00 m; distanca
minimale nga krygézimet €shté 5.00 m dhe duhet té kufizohet me golf, zona ose shtylla mbrojtése.

f. Rrugét e aksesit me funksion t€ vecanté (F3): nuk lejohet né Z20 dhe pérgjaté perimetrit té
monumenteve dhe shkollave té ¢do niveli, pérve¢ vendeve té rezervuara pér persona me aftési té
kufizuara; lejohet vetém né vende té shénuara né LTZ, SZ, Z30; lejohet vetém né linjé; parkimi né
45° dhe 90° nuk lejohet; né rrugét njékahéshe lejohet vetém né njé ané aty ku nuk ka shtigje, korsi
bicikletash ose pajisje pér getésimin e trafikut; distanca minimale nga krygézimet &shté 5.00 m dhe
duhet té kufizohet me elementé pérkatés.

g. ltineraret urbane pér bigikleta/kémbésoré (F4): nuk lejohet.

Parkimi i automjeteve tregtare me tre ose mé shumé boshte, autotrainave, mjeteve té artikuluara,
rimorkiove té vecuara dhe autobuséve ndalohet né té gjitha rrugét urbane qé nuk béjné pjesé né zona té
périmetrizuara si ato artizanale ose industriale.

Ndértimi dhe menaxhimi i vendeve té parkimit né rrugé publike duhet gjithmoné té garantojé vazhdimési
té ploté dhe té rehatshme té shtigjeve pér kémbésoré, gjerési minimale té€ kalimeve dhe fusha té
dukshmeérisé pér vendkalimet pér kémbésoré, sipas pérkufizimeve té késaj Rregulloreje; nése kéto kushte
nuk garantohen né sistemin rrugor ekzistues, zonat anésore pérballé ndértesave nuk mund té
konsiderohen té pérshtatshme pér parkim té& automjeteve.

Né té gjitha rrugét ku parkimi i automjeteve éshté i pranishém dhe i rregulluar, pérgjaté perimetrit t& ¢cdo
blloku duhet té parashikohen gjithmoné vende pér parkimin e bicikletave né njé numér té paktén té
barabarté me até té automjeteve dhe kategorive té tjera té autorizuara; vendosja e hapésirave pér
bigikleta duhet té béhet ngjitur me vendkalimet pér kémbésoré, né anén nga vjen fluksi i automjeteve dhe
prané kryqgézimeve pér té pérmirésuar dukshmériné dhe pér té mbrojtur vendkalimet nga parkimi i
parregullt.

Pér té siguruar hije t&€ mjaftueshme né rrugé dhe respektimin e distancés minimale prej 3.00 m nga kufiri
i ndértesave, pemét duhet té vendosen né vijé me parkimin e automjeteve dhe jo mbi trotuare, duke
ndihmuar gjithashtu né ritmimin e vendeve té parkimit.




Shembull pemésh pérgjate zones se parkimit:
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6. Vendet e parkimit duhet té kufizohen me sinjalistiké horizontale; thellésia e segmentit rrugor gé ato zéné
éshté:

- 2.00 m pér parkim né linjé gjatésore,

- 4.80 m pér parkim né kénd 45°,

- 5.00 m pér parkim pingul (90°) me buzén e karrexhatés.
Gjerésia e njé vendi té vetém parkimi éshté:

- 2.00 m pér ndalim gjatésor,

- 2.30 m pér ndalim né kénd 45°,

- 2.40 m pér ndalim pingul (90°);

gjatésia e zéné éshté 5.00 m.

7. Cdo korsi manovrimi gé shérben pér zonat e parkimit duhet té keté njé gjerési, e matur mes boshteve té
zonave kufizuese, prej:

e 3.50 m pér parkim gjatésor,
e 5.00 m pér parkim né kénd 45°,
e 6.00 m pér parkim pingul (90°).

8. Parkimi i automjeteve me gjatési mbi 4.00 m, té& pérdorura apo té destinuara pér transport dhe |évizje
mallrash, duhet té€ realizohet vetém né zona parkimi pér ndalesa té shkurtra (lay-bys) dhe né zona pér
ngarkim/shkarkim té shpérndara pérgjaté gjithé rrjetit rrugor urban; ¢do zoné e tillé éshté né shérbim té
shumé operatoréve ekonomiké, institucionalé dhe socialé gé ndodhen ose shérbehen prané saj;
pérdorimi i kétyre hapésirave mund té€ béhet lirisht ose népérmjet rezervimeve paraprake apo té
programuara.

9. Vendet pér parkimin e bicikletave duhet té€ pajisen me pajisje t&€ ankoruara miré né toké dhe té organizuara
né module si harqe metalike, shtylla me unaza, mbajtése ose kuti t&€ mbyllura; pajisjet duhet té lejojné
pozicionimin dhe lidhjen e kornizés sé bigikletés; distanca minimale mes elementeve t€ ¢do moduli
parkimi éshté 60 cm.

Shembu;j té€ pajisjeve té lejuara pér parkimin e bigikletave mund té pérfshijné: harge té pérkulura, mbajtése
né formé spirale apo kuti té sigurta pér ruajtje individuale.)
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10. Vendosja e barrierave (bollards) éshté gjithmoné e lejuar kur €shté e nevojshme pér t€ mbrojtur hyrje-
daljet pér kémbésoré nga ndértesat dhe zonat private, si edhe shtigjet pér kémbésoré/giklisté dhe
vendkalimet qé pérdoren gabimisht nga automjetet; kérkesa dhe vendosja e bollardéve mund té béhet
nga subjekte publike ose private, si né pronat e tyre ashtu edhe né hapésiré publike, me kusht gé té
jené né pérputhje me verifikimet dhe kérkesat e pércaktuara nga Departamenti i LEvizshmérisé.

NENI 16 — LEVIZJA DHE NDALESAT E TRANSPORTIT PUBLIK

1. Qarkullimi i mjeteve té transportit publik té planifikuar lejohet né té gjitha llojet e rrugéve.
2. Pér krijimin e stacioneve té ndalimit, referojuni dispozitave té Kodit Rrugor Shqiptar dhe rregullave té
méposhtme:

e Rrugé urbane kryesore (D): ndalimi lejohet vetém né hapésira té pérgatitura (golf) té pajisura me
lidhje té pérshtatshme pér ngadalésim/akselerim (12/15 metra nga secila ang).
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¢ Rrugé shpérndarése rajonale (E1): ndalimi lejohet mbi karrexhaté ose né golf kur €shté e mundur né
varési té gjerésisé sé seksionit rrugor.

¢ Rrugé shpérndarése lokale dhe rrugé urbane té kategorisé mé té ulét (E2, E3, F1, F2, F3): ndalimi
lejohet mbi karrexhaté; nése prané ndodhen zona parkimi anés rrugés, trotuari duhet té zgjatet né
pérputhje me vendndalimin pér t& shmangur parkimin e parregullt; ndalimet mund té ndodhin edhe
mbi korsiné e lévizjes.

3. Té gjitha vendndalimet né zonat urbane duhet té pajisen me té njéjtin model shtylle dhe strehe té€ miratuar
nga Bashkia Shkodér dhe té€ jené té pajisura me mbajtése bicikletash dhe kalim pér kémbésoré.
4. Vendosja e vendkalimeve pér kémbésoré prané stacioneve té ndalimit duhet té realizohet:

e né rrugé me dy korsi dhe njé drejtim Iévizjeje, pérpara ndalimit, né njé distancé sa dyfishi i gjatésisé
sé mjetit mé té gjaté né qarkullim + 2.00 m (p.sh. 14 m nése pérdoret autobus standard 12 m pér
linjat urbane).
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e né rrugé me dy korsi me trafik dykahésh, pas ndalimit, né njé distancé minimale prej 20.00 m nga
vija e ndalimit té transportit publik.
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e né rrugé me dy korsi, trafik dykahésh dhe ndalime né té dy anét, ndérmjet ndalimeve, né distancé
sa dyfishi i gjatésisé sé mjetit publik mé té gjaté né qarkullim + 2.00 m.
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5. Né seksionet rrugore ku kalojné linja urbane dhe jashté-urbane, pikat e ndalimit duhet té pérkojné
gjithmoné pér té lehtésuar ndérrimin e linjave.

6. Korsi té rezervuara pér transportin publik té planifikuar jané té€ hapura pér garkullimin e taksive dhe
automjeteve me gira me shofer, mjeteve té emergjencés dhe mjeteve té shérbimeve publike, pérveg
rasteve kur pércaktohet ndryshe.

7. Kéto korsi té rezervuara lejojné gjithashtu qarkullimin e bicikletave né mungesé té itinerareve té dedikuara
pér ciklizém dhe pérveg rasteve me kufizime specifike. Pér kété géllim, gjerésia e dobishme e korsisé
duhet té jeté 3.80 m bruto duke pérfshiré vijat ndarése pér korsi t&é pambrojtura (e reduktueshme né 3.50
m), dhe 4.5 m (e reduktueshme né 4.00 m nése fluksi i autobuséve éshté mé pak se 10 autobusé/oré)
pér korsi t&€ mbrojtura me elementé té pakalueshém. Sipérfagja e djathté e korsisé duhet t€ jeté plotésisht
e liré nga ¢do element gé mund té pengojé qarkullimin e bicikletave (p.sh. kapaké pusetash, rrjeta kullimi,
etj.) dhe né gjendje té pérkryer mirémbaijtjeje, ndérkohé qé lartésia e bordurés sé trotuarit duhet té jeté
mé e ulét se 10 cm.

NENI 17 — LEVIZSHMERIA PER KEMBESORET DHE PERSONAT ME
VESHTIRESI NE LEVIZJE:

1. Sipas standardeve ndérkombétare, si “pengesé arkitekturore” kuptohet:

a. pengesa fizike gé shkaktojné véshtirési pér lévizjen e ¢dokujt dhe veganérisht té atyre gé, pér ciléndo
arsye, kané aftési té reduktuar ose té démtuar motorike né ményré té pérhershme ose té
pérkohshme;

b. pengesa gé kufizojné ose parandalojné kédo nga pérdorimi i lehté dhe i sigurt i hapésirave, pajisjeve
dhe elementéve;

c. mungesa e masave dhe sinjaleve gé mundésojné orientimin dhe njohjen e vendeve dhe burimeve
té rrezikut, vecanérisht pér personat e verbér, me shikim té démtuar ose dégjim té démtuar

2. Sipas standardeve té BE-sé&, té paktén njé itinerar i aksesueshém duhet té jeté i vendosur brenda
hapésirave publike urbane kryesore, qé t& mundésojé pérdorimin e shérbimeve, marrédhénieve
shoqérore dhe pérjetimit t&€ mjedisit edhe pér persona me aftési té reduktuara ose té démtuara motorike
apo shqisore. Kur éshté e nevojshme, kéto itinerare duhet té pérfshijné sisteme ngritése.

3. Shtigjet pér kémbésoré dhe trotuaret duhet té€ kené njé shtrirje sa mé té thjeshté, té rregullt dhe té drejté,
té jené té lira nga ngushtica dhe pengesa si né planin horizontal ashtu edhe né até vertikal, dhe té
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mundésojné pérdorim té rehatshém dhe té sigurt né té dy drejtimet nga té gjithé pérdoruesit, pérfshiré
personat me aftési té kufizuara né lévizje.

Té gjitha rrugét urbane té kategorisé F1 (rrugé kryesore aksesi) dhe F2 (rrugé aksesi) duhet té jené té
pajisura me trotuare ose pajisje t€ barasvlershme (shtigje kémbésore t& mbrojtura) né té dy anét; vetém
né ményré té jashtézakonshme dhe me arsye té vliefshme lejohet trotuar vetém né njérén ané.
Dispozitat e mésipérme vlejné edhe pér rrugét e kategorisé F3 (rrugé aksesi me funksion té veganté) né
rastet kur krijohen trotuare t€ mbrojtura ose shtigje kémbésore dhe/ose ku kémbésorét kané pérparési
dhe jané té autorizuar té qarkullojné né gjithé sipérfagen rrugore; kjo vlen njésoj pér itineraret giklistike-
kémbésore (F4).

Rrugét urbane gé nuk jané té€ pajisura me trotuare dhe pér té cilat, pér arsye teknike dhe/ose praktike,
nuk parashikohet ndértimi i tyre, duhet té kufizohen me njé kufi shpejtésie prej 30 km/h ose mé pak.
Gjerésia e trotuareve dhe shtigjeve kémbésore (t€ mbrojtura ose jo), aty ku lejohet pér shkak té gjerésisé
sé platformés rrugore dhe sidomos né prani té€ parkimit anés rrugés, nuk mund té jeté€ mé e vogél se 2.00
m, pa pérfshiré brezat e gjelbér t& vazhdueshém.

Gjerésia e dobishme pér kalimin e kémbésoréve dhe pérdoruesve té karrigeve me rrota, pas hegjes sé
hapésirés sé€ zéné nga pengesa apo mobilim (si shtylla, ndrigues, etj.), duhet té€ jeté té paktén 1.80 m dhe
vetém né ményré té jashtézakonshme dhe jo sistematike mund té ulet deri né 1.00 m.

Trotuaret dhe shtigjet e tjera pér kémbésoré nuk duhet té kené pabarazi apo ashpérsi mé t&€ madhe se
1.50 cm dhe pjerrési mé t&é madhe se 5%; nése kéto vlera tejkalohen, duhet té€ parashikohen rréshqitése
pér karroca ose pajisje me rrota, t€ dimensionuara sipas rregulloreve pér eliminimin e barrierave
arkitekturore.

Né té gjitha rastet kur nuk éshté teknikisht e mundur krijimi i trotuareve té ngritura, aty ku parashikohen,
lévizja e kémbésoréve duhet té garantohet me hapésira té veganta té kufizuara nga elementé fiziké
mbrojtés, edhe nése té ndérpreré.

Nuk lejohet vendosja e pengesave té varura né lartési mé té vogél se 2.20 m pérgjaté shtigjeve
kémbésore; kutité postare apo elementé té tjeré té& varur, t&€ vendosur né lartési mbi 95 cm duhet té
shénohen me pllaka taktile né projeksionin pérdhes té€ objektit + 60 cm.

Barrierat kémbésore té€ vendosura transversal né shtigje, harge té thjeshta mé té larta se 95 cm duhet té
shmangen; barrierat mé té larta se 95 cm duhet té pajisen me element horizontal t€ vendosur 20—40 cm
nga toka.

Vendosja e barrierave kémbésore né formé harku duhet té shmanget né rrugét e kategorisé F2, F3 dhe
F4, pasi pérparési u jepet pengesave gé parandalojné parkimin e parregullt dhe pajisjeve pér getésimin
e trafikut, né vend té pengesave fizike pér veté kémbésorét.

Shtyllat mbrojtése pér parkim ose elementé té tjeré té ngjashém pér mbrojtjen e shtigjeve pér kémbésoré
duhet té jené gartésisht t& dukshme dhe me lartési jo mé té vogél se 60 cm.

Pérgjaté shtigjeve kémbésore té aksesueshme g€ lidhin hapésirat publike urbane kryesore, duhet té
garantohet vazhdimésia e shtigjeve natyrore orientuese pér té€ verbrit dhe personat me shikim té démtuar,
duke i integruar aty ku nevojitet me shtigje artificiale pér té sinjalizuar pengesat ekzistuese dhe pér té
orientuar kalimet; né kéto raste duhet t€ miratohen kufij shpejtésie prej 30 km/h ose mé pak.

NENI 18 — QARKULLIMI | BICIKLETAVE

1.

Qarkullimi i bigikletave lejohet né té gjitha kategorité e rrugéve té parashikuara nga kjo rregullore;
pérfshirja e itinerareve ciklistike né rrjetin rrugor duhet t&€ pérmbushé kérkesat e méposhtme:

a. Urban trunk roads (D): separate cycle path
b. Rrugé urbane kryesore (D): shteg bigikletash i ndaré nga rruga.
c. Rrugé shpérndarése rajonale (E1): preferohet shteg bigikletash i pavarur ose né korsi té rezervuar

d. Rrugé shpérndarése lokale (E2) dhe rrugé kryesore aksesimi (F1): shteg bicikletash i pavarur, né
korsi té rezervuar ose korsi bigikletash.

e. ltinerare giklistike-kémbésore (F4): mbi rrugé me pérparési té sinjalizuar me tabela dhe shenja
rrugore specifike.

f.  Rrugé aksesi (F2, F3): mbi rrugé€, edhe pa korsi té& dedikuara.




2. Rregullimi i organizimit té& qarkullimit giklistik pércaktohet né bazé té rregullave té vendosura né Kodin
Rrugor Shqiptar.

3. Pérfshirja e korsive ¢iklistike né korsi té rezervuara, té kufizuara me vijé t€ pandérpreré, ose korsi giklistike
té ndara me vijé té ndérpreré rekomandohet gjithmoné né rastet kur gjerésia e korsive té automjeteve
éshté mé e madhe se 3.00 m, me géllim optimizimin e pérdorimit t& platformés rrugore dhe parandalimin
e trajektoreve té ¢rregullta dhe shpejtésive té tepérta.

4. Pérfshirja e korsive giklistike t€ ndara me vijé té ndérpreré (nése lejohet nga Kodi Rrugor Shqiptar)
ndihmon né dimensionimin e modulit té& korsisé sé automjeteve, i cili mund té keté kéto kufij minimalé:
2.00 m pér pjesén e dedikuar pér garkullimin e automjeteve, dhe 1.00 m pér korsiné e bicikletave, si¢
paragitet né tabelén e méposhtme.

marciapiede . T 1 sostaa 45°
Tipo (tra 7 & 15 cm) sosta in binea sosta a 90 thin et

Strada

traffico

ordinaric st imin st \min st min st \min

Spazio

autoveicclars 3.00| 2.00 3.00| 200 3.00] 2.00 3.00| 2.00

corsiabici | 1.50; 1.000 1.501 1.000 1.50. 1.000 3.50 17.00)

franca bordo 0.20/ 0.10 0.80| 0.40 1.80| 0.75 1.20| C.e0

Totale

carreggiata 4.70| 3.10| 530/ 340 00| 3.75| 5.70| 3.60

Strada

traffico

pesante st |min__|st Lmin__ |st |min__|st | min.

spazio

autoveicclare 3.50] 2.50 3.50f 2.50 3.50] 2.B0 3.50| 2.50

corsia bidi 1.0 1.10 1.50| 1.10 1:50| 1.10 1.50| 1.10

franca borde 0.20| 0.10| o0.80| 040 1.350| 0.75| 1.20| 0.60

Totale

carreggiata 5.20| 3.70 5.80| 4.00 650 435 6.20| 420

Lloj rrugeje m Me parkim né linjé Me parkim 90° Me parkim 45°

Rrugé me trafik standard minimum standard minimum standard minimum standard = minimum
té zakonshém
Korsi automjetesh 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
Korsi bicikletash 1,50 1,00 1,50 1,00 1,50 1,00 1,50 1,00
Brez ndarés-buffer 0,20 0,10 0,80 0,40 1,50 0,75 1,20 0,60
Gjerési totale e 4,70 3,10 5,30 3,40 6,00 3,75 5,70 3,60
rrugés

Rrugé me trafik standard minimum standard minimum standard minimum standard minimum
kamionésh/

autobusésh

Korsi automjetesh 3,50 2,50 3,50 2,50 3,50 2,50 3,50 2,50
Korsi bigikletash 1,50 1,10 1,50 1,10 1,50 1,10 1,50 1,10
Brez ndarés-buffer 0,20 0,10 0,80 0,40 1,50 0,75 1,20 0,60
Gjerési totale e 5,20 3,70 5,80 4,00 6,50 4,35 6,20 4,20
rrugés

5. Nén dimensionet minimale t€ modulit t€ korsisé pér automjete, pérfshiré hapésirén pér automjete dhe
korsiné e bicikletave té paragitura né tabelén e méparshme, rekomandohet pérséritia e simbolit té
bicikletés né sipérfagen e rrugés.

6. Té gjitha shtigjet pér bigikleta duhet té spikaten me njé ngjyré té ndryshme té sipérfages rrugore, pér té
siguruar dallueshmériné dhe dukshmériné e hapésirés ciklistike, duke pérdorur bojéra qé pérputhen me
standardet UNI-EN 1436 pérsa i pérket rezistencés ndaj rréshqitjes.
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Pérfshirja e korsive pér bicikleta me garkullim né dy kahe (nése lejohet nga Kodi Rrugor Shqiptar), té
kuptuara si “pjesé gjatésore e njé rruge urbane njékahéshe, e vendosur né té majté né raport me drejtimin
e garkullimit, e kufizuar me vijé té bardhé té ndérpreré, e kalueshme dhe pér pérdorim té pérzier, e
pérshtatshme pér lehtésimin e qarkullimit té bicikletave né drejtim té& kundért me automjetet dhe e shénuar
me simbolin e bigikletés”, duhet té€ vlerésohet né bazé té pérmasave té rrugés. Kjo zgjidhje béhet prioritare
ndaj krijimit t& vendeve té parkimit né té& dyja anét e rrugés nése rruga pér bicikleta me dy kahé kérkohet
nga mjetet e planifikimit t& I&vizshmérisé (SUMP, Plani i Trafikut, Plani i Bicikletave).

Kryqézimet me semafor pérgjaté rrugéve té pajisura me shtigje ciklistike né rrugé, qofshin ato té pérziera
apo té rezervuara, duhet té pajisen gjithmoné me “zona té avancuara” pér bigikleta (nése lejohet nga Kodi
Rrugor Shqiptar).

Né asnjé rast, krijimi i shtigjeve apo korsive pér bigikleta nuk duhet té ¢ojé né reduktimin e hapésirés sé
dedikuar pér kémbésorét dhe/ose né mosrespektimin e gjerésive minimale té parashikuara pér hapésirén
e liré pér kémbésoré sipas llojeve té ndryshme té rrugéve.

Né rastin e ndértimit té vendbanimeve té reja, lejohet krijimi i shtigjeve té& pérbashkéta pér kémbésoré
dhe bicikleta vetém brenda pargeve, zonave kémbésore, ose hapésirave té dizajnuara sipas kritereve té
getésimit té trafikut, vecanérisht né Zonén 30 dhe Zonén 20.

NENI 19 — ZONA TE NDERLIDHURA ME RRUGEN, ZONA RESPEKTIMI

DHE ZONA TE DUKSHMERISE:

Sipas Kodit Rrugor Shqiptar, rruga pérkufizohet si “hapésira pér pérdorim publik e destinuar pér
garkullimin e kémbésoréve, automjeteve dhe kafshéve”, ndérsa kufiri i rrugés do té thoté “kufiri i pronés
s€ rrugés si¢ rezulton nga aktet e fitimit t€ saj ose nga zonat e shpronésimit té€ projektit t€ miratuar;
pérndryshe, kufiri pérbéhet nga skaiji i jashtém i kanalit mbrojtés ose i kanalit, kur ekziston, ose nga baza
e trupit té& ngritur té rrugés nése rruga éshté né reliev, ose nga skaji i sipérm i mbajtéses nése rruga éshté
né gérmim.”

Zona e rrugés i referohet brezit t€ tokés midis karrexhatés dhe kufirit t€ rrugés. Ky brez éshté pjesé e
pronés rrugore dhe mund té pérdoret vetém pér ndértimin e pjeséve té€ tjera t€ rrugés. Ai pérfshin
zakonisht elementé ndihmés té rrugés dhe ndihmon né zbutjen e ndikimeve lokale té ndotjes sé shkaktuar
nga qarkullimi i automjeteve.

Zonat pérkatése mund té shfrytézohen gjithashtu pér ruajtien e rrjedhshmérisé sé garkullimit té
automjeteve té parashikuar pér ¢do kategori rruge, dhe mund té vendosen aty pajisje si: platforma dhe
ndalesa té pérkohshme, korsi pér parkim emergjent, vende parkimi dhe korsité pérkatése pér manovrim,
stacione pér transport publik dhe strehat pérkatése, ishuj trafiku dhe ndarés fiziké ndérmjet I1évizjes dhe
ndalimit t& automjeteve, hapésira té gjelbéruara — pérfshiré pemét — si dhe trotuare dhe shtigje shérbimi
pér kémbésoré.

Zonat e respektimit pérkufizohen, sipas Kodit Rrugor Shqiptar, si distancat minimale nga kufiri i rrugés qé
duhet té respektohen né ndértimet e reja, né prishjet e plota dhe rindértimet pasuese, si dhe né shtesat
gé pérballen me rrugén.

Sipas Kodit Rrugor, brenda gendrave té banuara, zonat e respektimit jané pércaktuar né 20 metra vetém
pér rrugét e tipit D, ndérsa pér kategorité mé té uléta nuk jané vendosur distanca minimale.

Né krygézime rrugore né nivel, zonés sé respektimit i shtohet zona e dukshmérisé e pércaktuar nga njé
trekéndésh me dy brinjé qé ndjekin vijat kufizuese té€ zonave té respektimit, me gjatési té barabarté me
dyfishin e distancés sé pércaktuar né rregullore né varési té llojit té rrugés; ana e treté pérbéhet nga
segmenti qé bashkon pikat e skajshme.

NENI 20 — DISTANCA NDERMJET KRYQEZIMEVE:

1.

Pér té ruajtur nivele té pérshtatshme funksionaliteti pér rrietin rrugor me réndési strategjike pér
|évizshmériné urbane (rrugé té kategorisé D, E1 dhe E2), duhet t&¢ shmanget dendésia e tepért e nyjeve
té krygézimit me rrugé té kategorive mé té uléta. Vendndodhja, pérmasimi dhe rregullimi i kryqézimeve
duhet gjithashtu té jeté né pérputhje me hierarkiné e pércaktuar né klasifikimin funksional té rrjetit rrugor.
Si rregull, krygézimet lidhin boshtet rrugore té sé njéjtés ose té njé kategorie ngjitur hierarkike, ku me
"kategori" nénkuptohet tipi i pércaktuar nga Kodi Rrugor (D, E dhe F). Lidhja direkte midis akseve té
rrugéve me kategori jo ngjitur (p.sh. D-F) lejohet vetém nése respektohen kushtet pér rrjedhshméri té




trafikut né aksin kryesor dhe siguria pér trafikun e motorizuar dhe jo-motorik né aksin dytésor, duke
kérkuar késhtu verifikim té kujdesshém té skemés sé krygézimit dhe manovrave té lejuara.

Né rastet e krygézimeve gé lidhin boshtet urbane me ato jashté-urbane: rrugét e tipit B (rrugé kryesore
jashté-urbane) asimilohen me rrugét e tipit D, rrugét e tipit C (rrugé dytésore jashté-urbane) asimilohen
me rrugét e tipit E.

Distanca ndérmjet dy krygézimeve té€ njépasnjéshme duhet té jeté, né ményré té zakonshme, té paktén
e barabarté me vlerat e méposhtme:

Kategoria Lloji i rrugés Distanca minimale
(metra)

D Rrugé urbane kryesore 300
E1 Rrugé shpérndarése rajonale 200
E2 Rrugé shpérndarése lokale 100
F1 Rrugé kryesore aksesi nd
F2 Rrugé aksesi nd
F3 Rrugé aksesi me funksion té veganté nd
F4 Itinerar kémbésor/ciklistik nd

Distancat e treguara vlejné pér rrugé té ndértuara rishtazi; pérshtatja e situatave ekzistuese mund té justifikojé
mbylljen e aksesit t€ disa rrugéve té kategorisé mé té ulét.

NENI 21 — HYRJET PRIVATE (RRUGICAT):

1.

Kodi Rrugor e pérkufizon "hyrjen private" si njé akses drejt njé hapésire anésore té pérshtatshme pér
parkimin e njé ose mé shumé automjeteve. Dalja e hyrjeve drejt tokés publike duhet té realizohet
gjithmoné né ményré gé té garantojé dukshméri t€ miré si ndaj automjeteve ashtu edhe ndaj
kémbésoréve, dhe duhet té€ respektojé njé distancé minimale prej 12.00 metrash nga krygézimi meé i afért,
edhe nése ky kryqézim ndodhet vetém né€ anén e kundért té rrugés. Kjo distancé mund té kérkojé rritje
pér té garantuar dukshméri t&€ mjaftueshme pér distancén e frenimit.

Né rrugét ndér-lagjore (E1), hapja e hyrjeve té reja lejohet vetém né prani té njé rruge shérbimi ose njé
sheshi té jashtém té ndaré fizikisht nga karrexhata, i arritshém pérmes hyrjeve té pérshtatshme dhe me
dimensione té mjaftueshme pér té€ kryer manovrat e hyrjes/daljes brenda kétij sheshi. Rregullat
respektohen nése akseset grupohen né ményré té pérshtatshme, né ményré gé lidhja me rrugén kryesore
té ndodhé pérmes hapjeve té pozicionuara jo mé afér se 50 m nga njéra-tjetra, dhe té paktén 20 m larg
nga krygézimet. Hyrjet nga kéto rrugé shérbimi drejt rrugéve té tipit D dhe E1 lejojné vetém kthime
djathtas, gjé gé duhet té garantohet pérmes ishujve té pakalueshém té trafikut.

Né rrugét shpérndarése lokale (E2), hapja e hyrjeve té reja lejohet vetém nése porta hyrése éshté
térhequr prapa me té paktén 4.5 metra nga skaji i jashtém i karrexhatés, pa paragjykuar vlefshmériné e
pérjashtimeve. Kjo pérjashtim nuk zbatohet pér hyrjet gé ¢ojné né biznese, kur ato pérfshijné pérdorim té
pérséritur t& mjeteve me bosht ndérmjet mé t&€ madh se 3.00 m.

Né rrugét e kategorive F1, F2, F3 dhe F4, hapja e hyrjeve té reja lejohet edhe né mungesé té térhegjes
sé portés hyrése, duke zbatuar masat paraprake té pérmendura né nenin pérkatés.

Hyrjet e reja, edhe kur jané té pajisura me sisteme automatike hapjeje, duhet té lidhen me karrexhatén
ekzistuese dhe té jené mjaftueshém té gjera pér té lejuar hyrjen/daljen pa shkelur korsiné e kundért té
garkullimit.

Té gjitha hyrjet duhet té jené té pajisura me rréshqitése (rampe) t€ vendosura prané karrexhatés, té
ndértuara me pjerrési gqé minimizon ndryshimet planimetrike né trotuar ose né shtegjet
ciklistike/lkémbésore, té cilat duhet té kené pérparési pér t&€ shmangur ndryshimet e vazhdueshme té
niveleve. Zbritja e kétyre shtigjeve né lartésiné mé té ulét duhet té garantohet gjithmoné me rréshqitése
anésore, sipas pércaktimeve té nenit 18.

Pér hyrjet pér pérdorim publik ose ato pér pérdorim privat qé u shérbejné mé shumé se 10 banesa ose
numér ekuivalent pérdoruesish, pa paragjykuar rregulloret sektoriale, hyrjet e reja duhet t&€ kené gjerési




jo mé pak se 5.5 metra, dhe né ¢do rast mjaftueshém pér té lejuar kalimin njékohésisht té& njé automjeti
né secilin drejtim.

8. Rrugét private qé nuk jané pér pérdorim publik duhet t& shénohen né ményré té qarté nga pronari ose

pronarét me sinjalistiké vertikale specifike t€ vendosur né pikén e krygézimit me rrugén publike.

NENI 22 — AKSESET NE NDERTIME ME FLUKS TE LARTE PERDORUESISH:

1.

Krijimi i strukturave t&€ médha tregtare, parkingjeve t¢ médha (> 350 vende) apo ndérhyrjeve té tjera me
ngarkesé té konsiderueshme urbane dhe/ose atraktivitet té larté, duhet t&€ mbéshtetet né rrugét me nivelin
mé té larté té trafikut (kategorité D deri E1), pérmes njé sistemi aksesimi t& vecanté dhe té€ ndaré;
pérdorimi i rrugéve té kategorive mé té uléta pér kété géllim duhet té shmanget.

Dhénia e lejeve pér kéto lloj ndérhyrjesh éshté gjithmoné e kushtézuar nga paraqitja e njé studimi té
vecanté ndikimi né trafik, i cili pérfshin té paktén njé vlerésim té flukseve té automjeteve térhequr dhe té
gjeneruar, si dhe verifikimin e funksionalitetit t&€ krygézimeve dhe boshteve rrugore té ndikuara nga kéto
flukse.

Né cdo rast, krijimi i gendrave t€ médha tregtare apo ndérhyrjeve té tjera me ngarkesé té larté ndértimi
duhet té pérmbushé kéto kérkesa:

a. Rrugé shpérndarése rajonale (E1): dalja nga rrugét shérbyese drejt zonave té brendshme pushimi
lejohet vetém nése ka korsi ngadalésimi dhe pérshpejtimi; kthesat majtas nuk jané té lejuara.

b. Rrugé shpérndarése lokale (E2): kérkohet eliminimi i kthesave majtas ose, né alternativé, ndértimi i
semaforéve té kanalizuar apo rrethrrotullimeve me diametér té€ jashtém té pérshtatshém.

Pér té garantuar funksionalitetin e rrugéve té klasés D dhe E1, dhe pérveg rasteve té justifikuara, nuk
mund té ndértohen nyje té reja kryqézimi né nivel (semaforé apo rrethrrotullime) né kéto boshtet rrugore,
edhe nése respektohen distancat minimale té pércaktuara, nése kéto krygézime jané vetém né funksion
té njé ndértimi t& vetém dhe nuk mundésojné, pér nga projekti dhe/ose vendndodhja, mbéshtetjen e
lidhjeve publike ekzistuese, té& parashikuara apo t€ mundshme né té ardhmen.




KAPITULLI IV - ZENIA E SIPERFAQES
PUBLIKE:

NENI 23 — ZENIE TE PERHERSHME

1.

2.

Me zénie té pérhershme té sipérfages publike nénkuptohet ajo e karakterit t&€ géndrueshém, e kryer pas
dhénies sé njé akti koncesioni dhe me kohézgjatje jo mé té shkurtér se 330 dité.

Zénia e pérhershme e trotuareve nga struktura si dehors, kioska, shitore gazetash apo struktura té tjera
fikse, lejohet ngjitur me ndértesat, por duhet gjithmoné té€ lihet njé brez i liré pér qarkullimin e
kémbésoréve, me gjerési jo mé pak se 2.00 metra; né mungesé té kétij brezi, zénia mund té kryhet né
hapésirat e pérdorura pér parkim (parklet). Struktura té tilla nuk duhet t& vendosen afér krygézimeve,
veganérisht jo brenda trekéndéshave té dukshmérisé.

Pérjashtime nga kéto rregulla lejohen né zonat ZRVU, sipas pércaktimeve té vecanta nga vendimet e
Késhillit.

NENI 24 — ZENIE TE PERKOHSHME

1.

2.

Me zénie té pérkohshme té sipérfages publike nénkuptohet ajo e karakterit jo t€ géndrueshém, zakonisht
me kohézgjatje mé té shkurtér se njé vit.

Pér géllimet e késaj rregulloreje, vendosja e kantiereve ndértimore né karrexhaté barazohet me zénie té
pérkohshme té sipérfaqes publike.

Zénia e pérkohshme e gjithé karrexhatés éshté e ndaluar pérgjaté rrugéve shpérndarése rajonale (E1).
Lejohet né rrugé té tjera, vetém nése sigurohen itinerare alternative té€ pajisura dhe té sinjalizuara pér
garkullim automjetesh dhe kémbésorésh.

Zénia e pjesshme e rrugés né rrugét E1 pérgjithésisht ndalohet, por mund té autorizohet né rrugé té tiera
nése gjerésia e trotuarit garanton njé hapésiré jo meé té vogél se 1.20 m pér Iévizjen e kémbésoréve né
té paktén njé ané dhe nuk paraget pengesa pér personat me aftési té kufizuara.

Pér qarkullimin buzé kantierit né rrugét E1, duhet t& garantohet njé gjerési minimale prej 5.50 m pér trafik
dykahésh dhe 3.00 m pér trafik njékahésh; né rrugé té tjera kéto vlera mund té reduktohen deri né 4.80
m pér dykahésh dhe 2.75 m minimalisht pér njékahésh.

Né rastin e zénieve pér shkak t€ punimeve ndértimore, autorizimi jepet pas paraqitjies s€ njé ekstrakti té
dosjes sé sigurisé sipas rregulloreve kombétare.

Aktivizimi i kantierit né rrugé duhet té paraprihet, né rast bllokimi té trafikut, pér té€ paktén tre dité€ pune
radhazi nga vendosja e sinjalistikés informative mbi shtrirjen e kantierit, llojin dhe géllimin e punimeve, si
dhe datat e nisjes dhe pérfundimit.

Cdo devijim i linjave té transportit publik duhet t&€ marré mé paré miratim nga menaxheri dhe autoriteti
dhénés, ndérsa pérdoruesit duhet té& informohen dhe té njoftohen pér ndalesat zévendésuese té paktén
7 dité para aktivizimit té devijimit.

Panairet, tregjet javore dhe aktivitetet sezonale gé zhvillohen né rrugé publike dhe kérkojné ndérhyrje né
rregullimin e trafikut (devijime ose mbyllje t& pérkohshme), duhet t& vendosen ekskluzivisht né rrugé té
kategorisé F2, F3 ose F4; aktivitetet civile, fetare, sportive dhe tregjet gé kané marré mendim pozitiv nga
Zyra e Trafikut kompetente pérjashtohen.

NENI 25 - STACIONET E KARBURANTIT DHE KARIKIMIT ELEKTRIK:

1.

Vendosja e sistemeve pér shpérndarjen e karburantit dhe karikimin elektrik, si dhe skema e tyre
(hyrje/dalje, qarkullimi i brendshém, kapaciteti i magazinimit, etj.) duhet té jeté e tillé qé t& mos krijojé
situata rreziku apo pengese pér rrjedhén e kémbésoréve dhe automjeteve.

Né ményré té pérgjithshme, duhet té verifikohet gé:

a. Proceset e furnizimit/karikimit ose pritjes t&€ mos ¢ojné né ndalimin apo devijimin e flukseve té trafikut
né rrugét publike.

b. Manovrat e hyrjes/daljes t€ mos pérfshijné konflikte té& rrezikshme.




e.

Qarkullimi i brendshém té mos mundésojé manovra té papérshtatshme, si shmangia e krygézimeve
me semafor.

Shtigjet kémbésore dhe/ose ciklistike t& mos ndérpriten ose té béhen mé té véshtira apo té
rrezikshme.

Té ruhen platformat anésore, nése ekzistojné.

3. Né ményré té veganté, kéto sisteme duhet:

a.

Té garantojné né pikat hyrése/dalése njé distancé dukshmérie pér ndalim té paktén té barabarté me
até qé llogaritet pér shpejtésiné e udhétimit, e rritur me 50%

Nése ndodhen pérgjaté rrugéve té kategorisé D, duhet t€ ofrojné korsi té pérshtatshme pér
ngadalésim dhe pérshpejtim.

Nése ndodhen pérgjaté rrugéve té tipit D dhe E1, duhet té kené hyrje/dalje njékahéshe gé ndalojné
kthimet majtas, dhe ky ndalim duhet té€ jeté fizikisht i pamundur pérmes strukturave specifike
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Economic Resilience Initiative — Infrastructure Technical Assistance

Tabela 1- Kategorité e rrugéve dhe funksioni i tyre sipas Rregullores Lokale t€ Rrugéve

Kategoria Emértimi Funksioni Lévizja e Referenca Kufizime
mbuluar Normative e i I
Kategorité e lejuara Shpejtésia
Maksimale
D Rrugé urbane rrugé e rrjetit primar pér transit té | tranzit, rrjedhje Kodi Rrugor Karrexhata té ndara ose Jo kafshé, mjete dore, | 70 (ndértim i ri)
kryesore gjaté, shmangie té gendrés Shqiptar me kafshé-drejtuara ose 50 (ekzistuese)
urbane rrethrrotullime/semaforé hekurudha; bigikleta
vetém né shtigje té
vecanta
E1 Rrugé lidhje mes zonave té€ largéta dhe | shpérndarje midis | Standardet Kufizon krygézimet Té gjithé komponentét | 50
shpérndarése hyrje né zona té ndértuara lagjeve Shqiptare té krahasuar me rrugét e e trafikut
rajonale Projektimit té lagjeve
Rrugéve
E2 Rrugé lidhje brenda njé lagjeje ose depértim drejt Kodi Rrugor Té gjithé komponentét | 50
shpérndarése midis fginjéve té afért rrjetit lokal Shqiptar e trafikut
lokale
F1 Rrugé kryesore | lidh lagje ose zona té shpérndarje né Standardet Ndalohet transporti i 50 / 30 (shkolla
hyrése brendshme té njé lagjeje rrjetin lokal Shqiptare té mallrave mbi 3.5 ton ose zona pér
Projektimit té kémbésoré/cikliste)
Rrugéve
F2 Rrugé hyrése shérben drejtpérdrejt pér gasje né Kodi Rrugor Ndalohet transporti i 50 / 30 (shkolla
ndértesat dhe aktivitetet ndértesa/hapésira | Shqiptar mallrave mbi 3.5 ton ose zona pér
publike kémbésoré/ciklisté)
F3 Rrugé hyrése si F2, por me rregulla sipas gasje prioritare Kodi Rrugor rrugé€ banimi, komerciale, | Vetém trafiku i lejuar 30
me funksion té zonés pérreth pér transport Shqiptar shkollore ose historike nga sinjalistika
vecanté publik ose
pérdorime té
vecanta
F4 Itinerar siguron lévizje t€ mbrojtur pér pér kémbésoré Kodi Rrugor né zona banimi me Vetém kémbésoré, 20
kémbésor/ciklist | pérdorues té ndjeshém dhe bigikleta Shqiptar garkullim té ulét bigikleta, mjete té
urban autorizuara
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Tabela 2— Kategorité e rrugéve, karakteristikat gjeometrike dhe rregullimi i rriedhave té ndryshme té trafikut né Rregulloret Lokale t€ Rrugéve

Kategoria | Karakteristikat gjeometrike Elementet infrastrukturore dhe rregullimi i rriedhave té ndryshme té trafikut
Nr. korsive Gjerésia Gjerési té tjera Rregullorja e ndalesave Rregullorja i transportit Rregullimi i Rregullimi i
pér drejtim minimale e minimale publik kémbésoréve ciklistéve
korsisé
Rrugé urbane 2 ose mé Ndarés trafiku Ndalim né zona té Ndalim né gjire me korsi | Né trotuar té Né shtigje
kryesore shumé 1.80 m; bankina | veganta; parkim vetém | pérshpejtimi/ngadalésimi | mbrojtur (min. 2.00 ciklistike té€ ndara
e majté 0.50 m; né rrugé shérbimi m); kalime me nivele
Bankina e té ndara ose me
djathté 1.00 m semafor
E1 Rrugé 1 0ose mé 3.00m * Bankina e Jashté karrexhatés me | Ndalim né gjire ose né Né trotuar Né shteg té
shpérndarése shumé djathté 0.50 m korsi manovrimi ose rrugé (min. 2.00 m); vecanté ose Korsi
rajonale me gjire 12.00 m kalime ¢do 200 m té rezervuar
E2 Rrugé 1 ose mé 3.00m * Bankina e Jashté karrexhatés me | Ndalim né karrexhaté Né trotuar Né shteg, korsi té
shpérndarése shumé djathté 0.50 m korsi manovrimi ose me zgjerim trotuari (min. 2.00 m); rezervuar ose
lokale gjire 8.00 m kalime ¢do 100 m korsi pedalimi
F1 Rrugé kryesore | 1 ose mé 2.75m * Bankina e Vetém né vijé; né rrugé | Ndalim né karrexhaté Né trotuar Né shteg, korsi té
hyrése shumé djathté njékahéshe lejohet me zgjerim trotuari (min. 2.00 m); rezervuar ose
0.50m njéra ané; 5.00 m nga kalime ¢do 100 m né | korsi pedalimi
krygézimet nyje
F2 Rrugé hyrése 1 ose mé 2.75m * Bankina e Né vijé, 45° ose 90°, Ndalim né karrexhaté Né trotuar (min. 2.00 | Né rrugé, edhe
shumé djathté edhe pa korsi me zgjerim trotuari m); kalime ¢do 100 pa korsi té
0.50 m manovrimi; né rrugé m rezervuar
njékahéshe lejohet nga
té dyja anét vetém
nése korsi = 3.00 m;
5.00 m nga nyjet
F3 Rrugé hyrése 1 Hapésira Lejohet vetém né Ndalim né karrexhaté Né pisté nése jané Né rrugé, edhe
me funksion té pérshtatur hapésira té shénuara; me zgjerim pérbérés kryesor pa korsi té
vecanté Zonés 5.00 m nga nyjet rezervuar
F4 Itinerar 1 pérshtatur Nuk lejohet Nuk lejohet Né rrugé me Né rrugé me
kémbésor/ lévizjes pérparési ndaj pérparési té
ciklist urban kémbésore/ automjeteve sinjalizuar
ciklistike
* Gjerésia e korsisé rritet né 3.50 m nése kalon autobusé.
Né rrugét njekahéshe me njé korsi, gjerésia totale (korsi + bankina) = 5.50 m, me korsi max. 3.75 m dhe pjesa tjetér né bankiné djathtas.
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Tabela 3— Tipet e | ZHVILLIMIT Investment Bank

Rrugéve

B Rrugé kryesore jashté urbane B
C Rrugé dytésore jashté urbane C
F5 Rrugé lokale jashté urbane F
D Rrugé urbane kryesore D
E1 Rrugé shpérndarése rajonale E
E2 Rrugé shpérndarése lokale E
F1 Rrugé hyrése kryesore F
F2 Rrugé hyrése F
F3 Rrugé hyrése me funksion té vecanté F
F4 Itinerar urban kémbésor/ciklistik F
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1 Hyrje

Né fazén pérgatitore té& Planit t& Lévizshmérisé Urbane t& Qéndrueshme (SUMP) pér qytetin e Shkodrés,
Bashkia kérkoi mbéshtetje pér njé plan veprimi dhe dokument udhézues pér zbatimin dhe testimin e njé
pérzgjedhjeje masash lévizshmérie (té quajtura masa afatshkurtra ose kontigjente).

Kéto jané masa me kosto té ulét dhe kryesisht rregullatore, té zhvilluara dhe diskutuar brenda kuadrit t¢ SUMP-
it, g mund té zbatohen brenda njé periudhe té shkurtér pér t& pérmirésuar situatén ekzistuese té Iévizshmérisé
né gytet. Qéllimi éshté gjithashtu testimi i zgjidhjeve dhe vlerésimi i rezultateve pér zbatim afatgjaté dhe integrim
me masa té tjera politike té& Planit, si dhe rishikimi dhe mbéshtetja e aktiviteteve ekzistuese gé lidhen me
menaxhimin e transportit dhe Iévizshmérisé né Shkodér.

Testimi i kétyre masave afatshkurtra éshté gjithashtu njé ményré e miré pér té pérfshiré qytetarét dhe palét e
interesuara né ndryshimet, duke parashikuar dhe zgjidhur konflikte t¢ mundshme, si dhe pér té€ pérmirésuar
pérkufizimin e masave pérmes sugjerimeve praktike nga publiku.

Masat afatshkurtra kontigjente pérfshijné kéto fusha:

1. Masa rregullatore dhe té pérkohshme né njésiné administrative té Velipojés
2. Testimii skemés sé re té bulevardit dhe rregullave té garkullimit né Shkodér

Ky éshté njé dokument i hapur gé synon té€ udhézojé Drejtorité e Bashkisé dhe mund té ndryshojé ose té
integrohet me masa té tjera gjaté fazés sé zbatimit. Njé referencé thelbésore pér zbatimin éshté Rregullorja
Lokale Rrugore e propozuar (Shtojcai Il) dhe hierarkia e re e rrugéve qé e shogéron até.

Né seksionet né vijim paraqiten detajet, zgjidhjet dhe referencat pér zbatimin e masave afatshkurtra.



2 Masat Afatshkurtra per Velipojen

2.1 Konteksti dhe objektivat

Si njésia administrative mé turistike né bashki, Velipoja ka gené né fokusin e Bashkisé Shkodér gjaté dekadés
sé fundit. Jané béré shumé investime pér pérmirésimin e infrastrukturés rrugore, hapésirave publike dhe
menaxhimit té plazhit. Megjithaté, ka ende hapésiré t& konsiderueshme pér investime dhe pérmirésime né
menaxhim, veganérisht né fushén e lévizshmérisé.

Pavarésisht urbanizimit informal, Velipoja nuk éshté shumé e dendur, ndryshe nga Shéngjini apo bregdeti i
Durrésit. Zona urbane pérbéhet kryesisht nga grupe té c¢rregullta hotelesh 4—7 katéshe, ndértesa banimi dhe
shtépi private pushimi 1-3 katéshe. Pér mé tepér, njé pjesé e madhe e zonave té gjelbra dhe pyjore éshté
ruajtur, pavarésisht interesit té larté pér zhvillim t&é métejshém urban. Atraksionet natyrore pérreth (Rezervati
Natyror i Bunés, Laguna e Vilunit dhe kodrat pérreth) dhe mungesa e ndotjes portuale e béjné Velipojén njé
nga plazhet me réré mé té pastra né Shqipéri.

Sig pritej, Velipoja éshté shumé e frekuentuar gjaté sezonit veror, veganérisht nga familjet me fémijé. Dendésia
e larté e turistéve né veré, krahasuar me boshatisjen pothuajse té ploté né dimér, e bén té véshtiré menaxhimin
efikas té zonés, edhe pér shkak té stafit t& kufizuar.

Duke u bazuar né pérvojat e qyteteve bregdetare evropiane dhe mesdhetare, SUMP synon té pérmirésojé
Iévizshméring, pérvojén turistike dhe cilésiné e jetesés né Velipojé.

Pér afatin e shkurtér, gjaté sezonit veror, SUMP propozon masat e méposhtme:
1. Futja e njé skeme té re t& menaxhimit té trafikut, bazuar né rrugé njékahéshe dhe me akses té kufizuar

2. Mbrojtja e plazhit dhe zonave natyrore pér t€ parandaluar hyrjen dhe parkimin e parregullt té
automjeteve

3. Krijimi i hapésirave pér parkim jashté rrugeve dhe futja e parkimit me pagesé né rrugé

2.2  Skema e re e menaxhimit té trafiku
Skema e re e propozuar pér menaxhimin e trafikut né Velipojé bazohet kryesisht né futjen e rrugéve njékahéshe
dhe me akses té kufizuar.

Pér shkak té gjerésisé shumé té ngushté té karrexhatave, éshté pérzgjedhur njé skemé garkullimi njékahéshe
dhe me garkullim rrethor si zgjidhja mé efikase pér té shmangur bllokimet dhe pér té krijuar shtigje mé té sigurta
pér kémbésorét. Elementét ky¢ pér zbatimin e késaj skeme jané:

- Mbrojtja e shtigjeve pér kémbésoré pérmes gardheve, vazo lulesh ose formave té tjera t&€ ndarjes fizike
- Kufizimi i parkimit né rrugé pérmes opsioneve me pagesé ose té rezervuara

Rrugét me akses té kufizuar jané ato qé karakterizohen nga gjerési shumé e ngushté, ku éshté e véshtiré té
vendosen ndarje fizike, ndaj hapésira ndahet mes pérdoruesve té ndryshém té rrugés. Né kéto rrugé té
brendshme lagjeje, automjetet e banoréve dhe t&€ mysafiréve té hoteleve mund té hyjné né pronat pérkatése
(me ose pa leje), por duhet té parkojné brenda ambienteve private.

Bashkia ka kryer njé matje té gjatésisé€ dhe gjerésisé sé rrugéve. Matjet e gjerésisé nuk pérfshijné hapésirén e
trotuareve (kur ekzistojné).

Skema e pérgjithshme paraqitet né figurén né vijim




Figura 2.1: Skema e re e menaxhimit té trafikut pér Velipojén
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Rrugét e kuge jané té aksesueshme pér té gjithé, ndérsa vetém banorét dhe mysafirét e hoteleve (si dhe
automjetet e shérbimit dhe shpérndarjes né orare té caktuara) mund té hyjné né rrugét e gjelbra. Turistét
ditoré, vizitorét e rastésishém, klientét e restoranteve apo dyganeve dhe té ngjashém nuk lejohen té
hyjné né kéto rrugé me akses té kufizuar me automjetet e tyre.

Eshté e réndésishme té theksohet se rrugét me qarkullim rrethor dhe disa rrugé pa dalje jané krijuar pér
té lehtésuar afrimin e familjeve prané plazhit, pérpara se té parkojné né zona té dedikuara pér parkim.

Njé pérjashtim i pérkohshém éshté parashikuar pér pjesén lindore té plazhit (prané lagunés sé Vilunit),
ku mund té krijohen zona parkimi jashté plazhit por afér tij, né ményré qé t€ mos ndikohen ndjeshém zonat
private té plazhit.

Né té kundért, né pjesén peréndimore té plazhit (drejt deltés sé lumit Buna), parkimi mbi réré duhet té
ndalohet. Infrastruktura rrugore né até ané éshté mé e miré, ndaj rekomandohet gé Bashkia té identifikojé
dhe organizojé si parkim té pérkohshém jashté rruge disa zona prané rrugés kombétare (t€ paindikuara
né harté).

Seksioni né vijim synon té japé njé pamje mé té detajuar té skemés sé re t€ menaxhimit té trafikut. Pér
shkak t& mungesés sé njé sistemi té pérditésuar té adresave (adresari.mb.gov.al), shumé rrugé nuk jané
té pérditésuara me emrat e rinj ose mungojné plotésisht. Shumica e emrave té€ pérdorur né kété dokument
jané pérshtatur me sistemin ekzistues té rrugéve, ndaj éshté e réndésishme gé hartat né vijim té shqyrtohen
me kujdes.




3.2.2. Seksioni Rruga Nr.1- Rruga Nr. 4

Figura 2.2: Skema e re e menaxhimit té trafikut pér Velipojén — lagjja nga Rruga Nr.1 tek Rruga Nr.4

413 4

Né rrugén nr. 1 (e shtruar, gjerési 6 m), qarkullimi €shté né té dy drejtimet, pa parkim né rrugé dhe e
aksesueshme pér té gjithé deri né fillim té rrugés Bregu i Detit (prané plazhit). Pas kétij segmenti, vetém banorét
dhe mysafirét e hoteleve té zonés mund té kthehen djathtas (drejt hyrjes s& Europa Resort) ose majtas drejt
Bregu i Detit. Plazhi nuk mund té arrihet me makiné dhe duhet té organizohet njé kthesé U pérmes gardheve.
Rruga béhet pa dalje nga rruga “Deda Matusha” (e pashtruar), ose, né ményré alternative, pjesa e fundit e
rrugés nr. 1 mund té shénohet si akses i kufizuar, duke lejuar vetém dalje nga Deda Matusha, e cila béhet
njékahéshe dhe lidhet me rrugén kombétare “Ura e Gjon Lulit” pérmes rrugés nr. 2 (e shtruar, 6 m), kjo e fundit
pjesérisht publike, pjesérisht me akses té kufizuar, si¢ tregohet né harté.

Rruga nr. 3 (e shtruar, 5.5 m) duhet té keté akses té kufizuar, njékahéshe nga rruga kombétare drejt rrugéve té
brendshme té lagjes. Dalja tjetér nga lagjja mund té béhet pérmes rrugés nr. 4, e cila éshté dykahéshe dhe
pjesérisht publike.

Figura 2.3: Rrugét Veri-dug: Rruga nr. 1, nr. 2, nr. 3 dhe nr. 4







Figura 2.4: Rrugét Lindje—Peréndim: Rruga Zef Kotaj dhe “Bregu i Detit”
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Nuk lejohet parkimi né rrugé né asnjérén prej kétyre rrugéve, pérveg rasteve kur seksioni i tyre arrin njé gjerési
prej 7.50 metrash. Automjetet duhet té& parkohen vetém né oborre private ose né hapésira parkimi jashté rrugés.

Rekomandohet vendosja e njé orari té kufizuar pér ngarkim, shkarkim dhe automjete furnizimi.

Gjithashtu, késhillohet kryerja e verifikimeve té detajuara né terren pér té konfirmuar zbatueshmériné e skemés
sé menaxhimit té trafikut

3.2.2. Seksioni Rruga nr. 5 — “Pashko Selita”

Né seksionin né vijim krijohet njé tjetér qarkullim rrethor me drejtim njékahésh. Hyrja nga rruga kombétare
kryesore (Ded Gjon Luli) fillon nga rruga nr. 5 (e shtruar, gjerési 5.5 m), lidhet me rrugén Kotaj (e pashtruar)
dhe mé pas pérdor rrugén nr. 6 (e shtruar, gjerési 5.5 m) si dalje.




Figure 2.5: Skema e menaxhimit té trafikut né lagjen nga Rruga nr. 4 deri te Rruga “Pashko Selita”

Né rrugét nr. 5 dhe nr. 6, pér shkak té interesit t& ulét t&é kémbésoréve, parkimi né rrugé lejohet vetém né njérén
ané. Té dyja rrugét jané té shtruara deri né rrugén Kotaj. Si¢ shihet né Figurén 2.6, seksioni mé prané plazhit
nuk éshté i asfaltuar.

Mé tej, né rrugét e brendshme té lagjes, aksesi éshté i kufizuar vetém pér banorét dhe vizitorét e
hoteleve/rezidencave, sipas drejtimit t& treguar nga shigjetat e gjelbra.

Figure 2.6: Rruga nr. 6 (seksioni i shtruar prané rrugés kombétare dhe ai i pashtruar prané plazhit)

Rruga nr. 7 ka njé gjerési prej 6 metrash dhe éshté e shtruar, por né disa seksione ajo ngushtohet. Kjo rrugé
do té keté akses té kufizuar, me qarkullim njékahésh, duke hyré nga rruga kombétare dhe duke dalé né rrugén
nr. 6 ose né rrugén “Pashko Selita”.




Rruga “Pashko Selita” ka shumé degézime, por si¢ shihet né hartg, pjesa mé e madhe e saj éshté publike dhe
shérben si rrugé daljeje. Pér t€ mundésuar rriedhén e trafikut, njé segment i shkurtér prané parkut gendror (si¢
tregohet né harté€) duhet té€ jeté me qgarkullim né té dy drejtimet.

Figura 2.7: Rruga Kotaj (lindje - perendim)

Rekomandohet qé parkimi jashté rrugés né rrugén “Pashko Selita”, prané parkut gendror, té€ jeté me pagesé.

3.2.2. Seksioni mes rrugéve “Pashko Selita” dhe “Luigj Rroku” (Rr. 11)

Rruga kryesore gendrore “Ura e Gjon Lulit” éshté e aksesueshme pér té gjithé dhe ruan drejtimin ekzistues me
dy kahe. Kjo rrugé té con drejt hapésirave té parkimit pérreth parkut gendror. Né drejtim peréndimor, ajo krijon
njé qarkullim rrethor me rrugén “Pashko Selita”, ndérsa né drejtim lindor t& ¢con né rrugén “Shtépia e
Peshkataréve”, e cila ruan drejtimin ekzistues njékahésh.

Rrugét e brendshme si Ndue Marku, Preké Fani, Bunishté (nr. 10) dhe Luigj Rroku (nr. 11) duhet té jené me
akses té kufizuar pér publikun e gjeré, dhe té€ aksesueshme vetém pér banorét dhe mysafirét e hoteleve apo
rezidencave té lagjes.

Figura 2.8: Skema e menaxhimit té trafikut né gendrén e Velipojés deri te rruga “Luigj Rroku”
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Si¢ u pérmend mé sipér, parkimi me pagesé duhet t&€ vendoset né rrugén “Ura e Gjon Lulit — Plazh” (né rrugé),
né hapésirat e parkimit né Parkun Qendror, dhe rekomandohet gjithashtu né rrugén “Pashko Selita”, né
seksionin paralel me vijén bregdetare. Parkimi me pagesé né rrugé duhet té€ vendoset edhe né rrugén “Shtépia
e Peshkataréve”, pérgjaté segmentit prané bllokut rezidencial “Fishta”’. Me ngjyré blu jané shénuar né harté
zonat e rekomanduara pér parkim me pagesé né rrugé.

Figura 2.9: Rrugét “Ura e Gjon Lulit — Plazh”, “Pashko Selita” dhe parkimi jashté rrugés né parkun gendror
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Figura 2.11: Foto té rrugés “Bunishte” dhe rrugés “Preke Fani”




3.2.2. Rruga “Luigj Rroku” (nr. 11) — Ura e Vilunit

Figura 2.12: Skema e menaxhimit té trafikut nga rruga “Luigj Rroku” deri te Ura e Vilunit

Ura e Vilunit mund té arrihet nga rruga kombétare kryesore (me dy drejtime) ose nga rruga njékahéshe
“Shtépia e Peshkataréve”. Kjo rrugé mund té pérdoret gjithashtu pér té hyré né tre rrugé gé té cojné drejt
plazhit: Gerbelle, Rrok Preci dhe Pashko Rroku.




Hyrja me makiné né plazh duhet té ndalohet. Si kompromis i pérkohshém, mund té lejohet parkimi i
automjeteve prané zonés me réré, por jashté plazhit, vetém pér verén e vitit 2024. Gijithashtu,
rekomandohet gé gjaté verés 2024 kéto tre rrugé té mbeten me garkullim né té dy drejtimet.

Figura 2.13: Rruga Gerbelle: pamje nga veriu dhe jugu

Rruga nr. 12 dhe rruga “Kracke” (nr. 13) krijojné njé qarkullim rrethor pér akses publik. Kéto rrugé jané té
asfaltuara dhe kané pérkatésisht gjerési prej 6.00 m dhe 5.50 m.

Parkimi né rrugé nuk lejohet. Duhet té sigurohet akses i sigurt pér kémbésorét pér té lidhur kéto rrugé me lagjet
pértej rrugés kombétare.

Figura 2.15: Tre fotot e para: Rruga Kombétare SH27 “Rrok Preka”; fotoja e fundit: rruga e brendshme “Prele Leka”




Rrugét e tjera té€ brendshme si “Mark Zef Kolaj” dhe “Prele Leka” mbeten rrugé me akses té kufizuar

2.3  Seksionet e propozuara té rrugéve

Gjaté viteve té fundit jané realizuar investime domethénése pér té pérmirésuar dhe modernizuar infrastrukturén
rrugore. Megijithaté, shumé rrugé, vecanérisht ato t€ brendshme, mbeten té paasfaltuara, jo lineare dhe me
gjerési té parregullt. Né pérgjithési, shumé rrugé nuk kané trotuare dhe aty ku ekzistojné€, ato jané shumé té
ngushta.

Ky dokument udhézues synon té thjeshtojé zbatimin e masave t& SUMP-it dhe té& pérmirésojé né té€ ardhmen e
afért aksesueshmériné dhe siguriné e rrugéve pér personat me aftési té kufizuara, fémijét, familjet, si dhe pér
kémbésorét dhe ciklistét né pérgjithési. Masat gjithashtu synojné pérmirésimin e sigurisé né daljet nga banesat,
dekurajimin e drejtimit me shpejtési té€ larté dhe shmangien e parkimeve té paligjshme. Vetém disa nga rrugét
né Velipojé kané trotuare ose kufij. Pjesa tjetér kufizohet nga gardhe, mure dhe ndértesa, dhe né disa raste,
pyje, toka té papunuara ose té ngjashme. Gjaté studimit té seksioneve rrugore, gjerésia e konsideruar e rrugés
pércaktohet kryesisht nga kéto kufij fiziké.

Kur rruga éshté e asfaltuar, gjerésia pércaktohet nga seksioni i asfaltuar, duke pérfshiré trotuarin nése ekziston.
Gjerésia e rrugés: 8.35 m
Gjerésia minimale pér trotuare né té dy anét, drejtim njékahésh dhe parkim éshté 8.35 m:

1.5 m trotuar, 2.1 m parkim, 2.75 m drejtim i pérbashkét me ¢iklistét, 0.5 m hapésiré ndarése dhe 1.5 m trotuar.




Figura 2.16: Gjerésia minimale e rrugés né Velipojé — 8.35 m
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Burimi: imazh i krijuar me Streetmix
Gjerésia e rrugés: 7.00 m
Kur gjerésia e rrugés éshté 7.00 m, rekomandohet standardi i méposhtém:

0.65 m zoné ndarése, 2.75 m drejtim i pérbashkét me ciklistét, 1 m hapésiré pér mbjellje dhe 2.6 m shteg pér
kémbésoré.

Figure 2.17: Gjerésia minimale e rrugés né Velipojé — 7.00 m
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Pedestian Made with

Burimi: imazh i krijuar me Streetmix

Gjerésia e rrugés: 6.50m
Kur gjerésia e rrugés éshté 6.50 m, rekomandohet standardi i méposhtém:

2.1 m shteg pér kémbésoré, 1 m hapésiré pér mbjellje, 2.75 m drejtim i pérbashkét me ¢iklistét dhe 0.65 m zoné
ndarése.

Figura 2.18: Gjerésia minimale e rrugés né Velipojé — 6.50 m
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Pedesirian Sharrew | Made with Stl'ee

Burimi: imazh i krijuar me Streetmix
Gjerésia e rrugés: 6.00m

Kur gjerésia e rrugés éshté 6.00 m, rekomandohet standardi i méposhtém:
2.1 m shteg pér kémbésoré, 0.5 m zoné ndarése me shtylla mbrojtése, 2.75 m drejtim i pérbashkét pér
automjete dhe ciklisté, dhe 0.65 m zoné ndarése.

Figura 2.19: Gjerésia minimale e rrugés né Velipojé — 6.00 m
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Padestrian Shormow Made with St ree

Burimi: imazh i krijuar me Streetmix
Gjerésia e rrugés: 5.50m
Pér rrugét me gjerési 5.50 m, rekomandohet konfigurimi i méposhtém:

1.5 m shteg pér kémbésoré, 0.6 m zoné ndarése me kuti mbjellése, 2.75 m drejtim i pérbashkét pér automjete
dhe ciklisté, dhe 0.65 m zoné ndarése.

Figure 2.20: Gjerésia minimale e rrugés né Velipojé — 5.50 m




Made with Stree¢

Burimi: imazh i krijuar me Streetmix

Gjerésia e rrugés:5.00m
Pér rrugét me gjerési 5.00 m, rekomandohet konfigurimi i méposhtém:

1.35 m shteg pér kémbésoré, 0.25 m zoné ndarése me shtylla mbrojtése, 2.75 m drejtim i pérbashkét pér
automjete dhe ciklisté, dhe 0.65 m zoné ndarése.

Figure 2.21: Gjerésia minimale e rrugés né Velipojé — 5.00 m
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Burimi: imazh i krijuar me Streetmix
Gjerésia e rrugés nén 5.00 m

Pér rrugét me gjerési nén 5.00 m rekomandohet njé hapésiré e pérbashkét. Eshté shumé e réndésishme té
pérforcohet zbatimi i rregullave pér té ndaluar parkimin né seksione me gjerési deri né 4.00 m. Parkimi i
automjeteve nuk duhet t€ komprometojé siguriné dhe komoditetin e pérdoruesve té tjeré té rrugés.

3.2.2. Pérmbledhje e gjerésisé sé seksioneve rrugore né Velipojé

Tabela mé poshté pérfshin rrugét mé té réndésishme té marra né konsideraté pér kété studim. Rrugét pa
dalje, ato me gjurmé ose destinacion té pasigurt, si dhe rrugét private nuk jané pérfshiré. Si¢ u pérmend mé




sipér, disa nga emrat e rrugéve jané adoptuar ose modifikuar, pasi shumé prej tyre nuk figurojné né Sistemin
Zyrtar té Adresave

Tabela 2-1: Lista e rrugéve Kryesore té Velipojés.

Gjerésia ne | Gjerésia Gjerésia E Asfaltuar
fillim ne mes ne fund Po /Jo

1 | Ura e Gjon Lulit (SH27) H 6 6 6 Po
2 | Road no.1 \Y 6.2 5.8 6.4 Po
3 | Llesh Matushaj \Y 3.5 3.5 4.2 Jo
4 | Dede Matushaj H 2.8 6.5 4.7 Jo
5 | Road no.2 \Y, 6 6 6 Po
6 | Mark Matushaj H 3.7 3.6 3.2 Jo
7 | Road no.3 \Y 5.5 5.5 5.5 Po
8 | Bregu i Detit H 4 5.2 5.5 Jo
9 | Bregu i Detit 1 Vv 3.2 3.2 3.2 Po
10 | Zef Kotaj H 3.2 4.5 3.8 Jo
11 | Road no.4 \Y, 6 6 6 Po
12 | Road no.5 \Y, 5.5 5.5 5.5 Po
13 | Road no.6 Vv 5.5 5.5 5.5 Po
14 | Road no.7 Vv 4.8 45 5.2 Pjeserisht
15 | Pashko Selita Vv 4.8 6 5.7 Po
16 | Pashko Selita 1 H 6 6 6 Po
17 | Pashko Selita 2 H 6 6 6 Po
18 | Pashko Selita 3 H-V 6 6 6 Po
19 | Kole Kota H-V 4.4 4 3.8 Po
20 | Ura e Gjon Lulit (beach) Vv 11.6 11.6 11.6 Po
21 | Rrok Preka (SH27) H 6 8.5 6 Po
22 | Ndue Marku (No.9) \Y 3.2 2.8 2.6 Po
23 | Preke Frani \Y 3.6 3.2 3.2 Po
24 | Bunishte (No.10) Vv 4.9 4.5 3.1 Po
25 | Shtepia e Peshkatareve H 5.8 5.8 5.8 Po
26 | Luigj Rroku (No.11) \Y, 3.8 2.1 29 n
27 | Peshkatareve (No.12) \Y, 6 6 6 Po
28 | Kracke (No.13) \ 5.5 5.5 55 Po
29 | Mark Zef Kolaj (No.14) \Y 29 4 3 Jo
30 | Prele Leka Vv 2 3 25 Jo
31 | Zef Preci Vv 29 29 29 Jo
32 | Pashko Rroku \Y 4 5 5.1 Po
33 | Gerbelle Vv 5.6 3.3 4.6 Jo
34 | Rrok Preci Vv 4.5 4.5 4.5 Po
35 | Bregu i Detit Vilun H 3.2 2.8 3.2 Jo

2.4  Ndalohet hyrja e makinave private né plazh pér parkim

Plazhi i Velipojés mban shumé rekorde pozitive. Ai ka ndér ujérat mé té pastra té plazheve té Adriatikut né
Shqipéri gjaté viteve té fundit. Zhvillimi informal né shkallé té& vogél, krahasuar me qytetet e tjera bregdetare,
dhe menaxhimi i miré i sistemit té ujérave té zeza e kané béré Velipojén té vetmin plazh t€ madh pa gjurmé té
ndotjes fekale. Larg zonave industriale apo porteve, Velipoja gézon edhe ajér té pastér.




Réra e zez€ e pasur me jod éshté e njohur né nivel kombétar dhe rajonal pér pérfitimet e saj shéndetésore.

Zona e Velipojés, sé bashku me Lagunén e Vilunit, Deltén e Bunés dhe Salinén e Ulqinit (né Mal té Zi), pérbén
njé nga korridoret kryesore dhe vendpushimet mé té réndésishme pér shpendét gé migrojné nga Afrika drejt
Evropés Veriore. Sezoni i shumimit té kétyre shpendéve pérkon me sezonin turistik, duke e béré turizmin masiv
njé kércénim pér ta.

Pér pasojé, ndalimi i hyrjes sé makinave né zonén e rérés éshté njé masé thelbésore jo vetém nga
perspektiva e SUMP-it, por edhe si njé hap i réndésishém pér té mbrojtur, pérmirésuar dhe promovuar
ményra té géndrueshme pér Velipojén — jo thjesht si njé plazh bregdetar, por si njé trashégimi mjedisore me
réndési té veganté pér biodiversitetin.

Turizmi migésor me mjedisin éshté pérgjigjja kyge pér zhvillimin e géndrueshém té zonés dhe hapi i duhur
drejt njé turizmi mé cilésor, gé mund té zgjasé gjaté gjithé vitit.

Figura 2.22: Pamje satelitore nga hapésirat e parkimit prané lagunés sé Vilunit dhe prané Deltés sé Bunés

Té gjitha hyrjet né plazh, formale ose joformale, duhet té bllokohen pér makinat private. Eshté gjithashtu e
réndésishme t& monitorohet vazhdimisht situata, me géllim parandalimin e hyrjeve té paligjshme ose alternative.

Figure 2.23: Harté qé ilustron kufizimin e té gjitha hyrjeve ekzistuese né plazh
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3.2.2. Shembuj kufizimesh

Zgjidhje me kosto efektive, té shpejta dhe lehtésisht té zbatueshme si gardhet prej druri, shtyllat prej betoni,
mobiljet urbane si vazot ose raftet e bicikletave, gurét e médhenj ose shembuj t& ngjashém mund té
funksionojné miré. Shembuj t& mbérritjes né breg me bigikleté mund té pérdoren edhe né Velipojé.

Figura 2.24: Shembuj té rrethimit ose bllokimit té aksesit né plazh
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2.5 Nxitja e pérdorimit t€ parkimeve jashté rruge

Né Velipojé tashmé ka pérvoja me parkime me pagesé jashté rruge. Gjaté sezonit turistik, kérkesa pér parkim
éshté e larté dhe jané ndérmarré iniciativa private pér té ofruar kété shérbim. Shumé nga hapésirat e parkimit
jashté rruge jané té pajisura me struktura té lehta dhe strehé pér té ofruar hije né ditét me diell dhe temperatura
té larta.




Figura 2.26: Hapésiré ekzistuese private pér parkim jashté rruge né Velipojé me struktura té lehta t€ mbuluara me ¢adra
qé ofrojné hije gjaté verés

Reduktimi i shumé hapésirave pér parkim né rrugé do té krijojé automatikisht kérkesé shtesé pér struktura
parkimi jashté rrugés. Ndérkohé gé iniciativat private ekzistuese tregojné fleksibilitet né ofrimin e shérbimeve té
caktuara dhe kjo e bén mé té lehté zbatimin e masave té nevojshme, nga ana tjetér, mungesa e stafit pér
kontrollin e parkimit ose mjeteve pér zbatim mund té ¢ojé né njé rritje té padéshiruar té numrit té& parkimeve té
vogla afér gendrés dhe bregdetit.

Eshté e réndésishme qé Bashkia t& gjejé ményra pér t& promovuar parkimin jashté rrugés né anén tjetér té
rrugés nacionale SH27 dhe té dekurajojé zonat pér parkim mé afér bregdetit ose gendrés sé Velipojés. Marrja
me gira sezonale e disa sipérfageve prané rrugés nacionale dhe ofrimi i parkimit falas ose me ¢gmim té ulét aty
mund té gojé drejt zgjidhjeve té€ géndrueshme dhe té dekurajojé pérdorimin e makinave né veté Velipojé.

Nése ka ndonjé sipérfage té disponueshme, pérdorimi i tokés publike pér té dizajnuar njé hapésiré parkimi té
integruar me gjelbérim mund té ofrojé njé model t€ géndrueshém pér projektimin e parkimeve jashté rrugés,
dhe njékohésisht té& shérbejé si shembull edhe pér iniciativat private.

2.6  Vendosja e parkimit me pagesé né rrugé

Kjo masé lidhet ngushté me até té méparshmen, pasi synon té dekurajojé pérdorimin e rrugéve pér parkim dhe
té rikthejé hapésirat publike te qytetarét. Ajo shkon kundér zénies afatgjaté té€ vendeve té parkimit. Ka pronaré
dyqanesh gé parkojné prané dyqanit té tyre dhe nuk Iévizin makinén pérve¢ né raste urgjente. Ka turisté ose
pushues gé parkojné njé heré kur mbérrijné dhe |évizin makinén vetém kur largohen. Ka edhe banoré qé kané
hapésiré parkimi né pronén e tyre, por preferojné té parkojné jashté, thjesht sepse éshté falas.

Megjithaté, hapésira publike éshté e gmuar, njé e miré e pérbashkét, dhe nése déshiron té parkosh, duhet té
paguash pér té.

Si¢ u pérmend mé sipér, rrugét e sugjeruara pér parkim me pagesé jané:
e Té gjitha zonat pérreth parkut gendror, né rrugé dhe jashté saj (Pashko Selita dhe Ura e Gjon Lulit — Plazh)
¢ Rruga “Shtépia e Peshkataréve” me parkim me pagesé né njérén ané, deri né fund té€ Rezidencés “Fishta”

¢ Rekomandohet gjithashtu parkimi me pagesé pér pjesén tjetér té rrugés “Ura e Gjon Lulit — Plazh” né hyrjen
kryesore té Velipojés

e Rruga nr. 5 dhe nr. 6 mund té konsiderohen gjithashtu pér parkim me pagesé, megjithése nuk jané
prioritare

Cmimi i parkimit pér oré duhet té jeté mé i larté se ai i parkimeve jashté rrugés, pér té nxitur lirimin e
hapésirave né rrugé.




Vendet e parkimit duhet t€ shénohen me bojé blu.

Parkimi me pagesé duhet té aplikohet gjaté dités nga ora 08:00 deri né 17:00 dhe gjaté fundjavés né zonén e
parkut gendror nga ora 21:00 deri né 24:00.

2.7  Sigurimi i parcelave té tokés dhe ndértimi i njé sistemi parkimi rrethor
Tek dhe Dysh né Velipojé té kombinuar me njé projekt pyllézimi

Nuk éshté kurré herét pér té filluar zbatimin e njé sistemi t&€ géndrueshém parkimi jashté rrugés.

Aksi rrugor Kisha e Velipojés — Vilun propozohet nga Plani SUMP pér t'u shndérruar né shtyllén kurrizore té
parkimit publik t&¢ makinave. Makinat duhet té parkohen né njé distancé nga plazhi, pér t¢ shmangur praniné e
panevojshme té automjeteve né Velipojé dhe pér té ofruar mé shumé hapésiré pér ményra té€ udhétimit té
géndrueshém, sidomos afér vijés bregdetare. Do té garantohet gjithashtu njé numér i mjaftueshém hapésirash
pér personat me aftési té kufizuara mé afér plazhit dhe shétitores.

Figqre 2.27: j‘Vendnquhja e propozuar pér modulet rrethore té parkimit ‘Tek’ (Sg/o) dhe ‘Dysh’ (Duo)”

Kjo masé prezanton konceptin e zonave té parkimit t&€ géndrueshme, modulare dhe té shpérndara, si e kundérta
e krijimit té strukturave t€ médha dhe géndrore pér parkim.

Ekipi i Planit SUMP ka zhvilluar tashmé dizajnin e moduleve rrethore té parkimit “solo” dhe “duo”, njé zgjidhje e
pérditésuar nga njé projekt ekzistues i arkitektit t& njohur italian té peizazhit Pietro Porcinai?, dhe e zbatuar né
Otranto té Italisé.

2 Pietro Porcinai Ai ishte projektuesi mé i réndésishém italian i peizazhit né shekullin e njézeté. Ai realizoi projekte peizazhi né shkallé t& ndryshme: nga
kopshtet private te parget urbane, nga zonat industriale te fshatrat turistike, etj.




Kjo zgjidhje kombinon njé hapésiré funksionale parkimi me njé ndérhyrje pyllézimi, duke shtuar cilési dhe
estetiké né mjedisin pérreth dhe peizazhin urban té Velipojés. Pemét e shumta ofrojné hije natyrale si pér
makinat ashtu edhe pér kémbésorét. PE&r mé tepér, kjo zgjidhje nuk éshté e kushtueshme pér t'u zbatuar.

Kjo masé mund té ofrojé njé alternativé praktike pér shumé hotele qé nuk kané hapésira parkimi dhe pér shumé
godina banimi qé nuk disponojné garazhe pér banorét e tyre. Zonat e parkimit t€ dedikuara vetém pér banoré
dhe hotele, sé bashku me garazhet publike, mund té krijojné njé skemé shumé efikase parkimi pér turistét dhe
banorét, té cilét mund té kené parkimin “e tyre” pa ndikuar mbi hapésirat e parkimit né rrugé.

Figura 2.28: Projekt me pérmasa i moduleve te parkimit Tek dhe Dysh

The scheme is very simple:

Skema éshté shumé e thjeshté:
e rrugé me trajektore té lakuar dhe jo ortogonale

e modulet e parkimit t€ shpérndara (ato mé té aférta — zakonisht té rezervuara — dhe ato mé té jashtme
publike) pér té shmangur pérgendrimin e automjeteve

e mundésia pér té ecur ose pér ta shfrytézuar sistemin né kombinim me njé shérbim minibusi

Figure 2.30: Modulet e parkimit “Solo” dhe “Duo”, Otranto, Itali (dizajnuar nga Pietro Porcinai)




Modulet rrethore té€ parkimit Tek “Solo” dhe Dysh “Duo”

Moduli “Duo” ka vetém njé hyrje/dalje té& pérbashkét

Né modulin “Duo”, makinat nuk jané t& dukshme nga rruga pér shkak t&€ peméve dhe vegjetacionit —
hapésira e gjelbér pérpara mund té pérdoret pér njé strehé pér minibus ose si vendparkim pér bigikleta
Modulariteti dhe distanca ndérmjet moduleve rrisin siguriné pér kémbésorét né Velipojé dhe shpérndajné
presionin njerézor mbi tokén dhe bregdetin

Zgjidhja éshté njékohésisht ndérhyrje pér parkim dhe pyllézim: njé sipérfage ekuivalente sigurohet dhe
shndérrohet/pérdoret pér natyrén dhe peizazhin

Figure 2.31: Foto t€ modulit té parkimit, portés sé tij dhe rrugéve qé té ¢ojné tek ai




Rruga e ngushté (me dy drejtime) nuk Iejon parkimin né rrugé dhe éshté e pajisur me trotuare.

Moduli “Duo” ofron gjithashtu mé shumeé fleksibilitet, pasi ka dy hyrje g€ mund té kené pérdorime té ndryshme
(p.sh. parkim privat pér banorét e njé ndértese né njérén ané dhe pérdorim publik né anén tjetér), si dhe ofrues
dhe sisteme té ndryshme pér monitorimin e hyrje/daljeve (p.sh. barriera automatike me kamera, telekomandé
ose menaxhim me staf).

Zona ndérmjet dy hyrjeve (né parkimin Dysh) mund té pérshtatet pér vendosjen e njé strehimi pér autobusé
(idealisht natyror), dhe pér kété arsye hyrja né parkimin “Dysh” dhe hapésira pér manovrim duhet té lejojé qé
minibusi té hyjé dhe té dalé lehtésisht, si dhe té& qéndrojé aty né pritje t€ pasagjeréve (shérbime té tilla fleksibél
mund té kené kohé pritjeje mé té gjata, ndaj nevojiten hapésira té pérshtatshme pér kété funksion).

Figure 2.32: Pamje brenda parkimit dhe pemé té€ mbjella pér té ofruar hije natyrale

Pietro Porcinai pérfshiu gjithashtu hapésira pér pemé té brendshme pér té rritur hijen natyrale.

Megenése shtrimi ishte béré me beton, njé version i pérditésuar mund té pérdoré parkim té gjelbér; njé modul i
pérkohshém “solo” ose “duo” mund té riprodhojé té njéjtén formé dhe funksionalitet, por duke ruajtur terrenin
natyror (idealisht jo me zhavorr té pérzier, pasi kjo gjithsesi pérbén njé transformim té tokés). Shih shembullin
mé poshté (Figura 2.33 né té djathté).

Figure 2.33: Zgjidhje e thjeshté pér té bllokuar parcelén. Né té djathté: njé shembull i njé parkimi pa asfalt.




Ky mekanizém bllokues (Figura 2.33 né té majté) éshté njé zgjidhje me kosto shumé té ulét pér t'u riprodhuar;
ai lejon gé moduli t&¢ mos keté asnjé barrieré/porté, por qé njé operator parkimi t€ shesé thjesht celésat
(natyrisht, vetém pér géndrime mujore ose afatgjata).




3 Masat afatshkurtra per Shkodrén

3.1 Konteksti dhe objektivat

Sipas sondazhit té fundit, ndarja e ményrave té udhétimit né Shkodér éshté aférsisht 1/3 né kémbég, 1/3
me bicikleté dhe 1/3 me makiné, por né shumé bulevarde hapésirat e pérbashkéta po hasin véshtirési.
Bulevardet dhe akset kryesore né Shkodér jané kryesisht rrugé té gjera dhe té gjalla, me aktivitete tregtare dhe
publike.

Nga vézhgimet né terren, duket se shumicén e kohés ¢iklistét hasin véshtirési jo pér shkak té trafikut té
rénduar apo makinave té parkuara rregullisht, por pér shkak té parkimeve té dyfishta informale.
Pavarésisht disa kontrolleve periodike, drejtuesit e mjeteve pérfitojné nga mungesa e policisé rrugore dhe
parkojné dyfish, duke i detyruar ciklistét t€ kalojné né situata té rrezikshme. Kjo lidhet edhe me zakonet
ekzistuese té ndalesave té shpejta dhe blerjeve me makiné né qendér té qytetit, si dhe me korsité e gjera qé
favorizojné makinat.

Plani propozon njé ridizenjim té ri té bulevardeve bazuar né Rregulloren e re Rrugore, me korsi té sigurta
pér bicikleta, njé brez pér parkim dhe mobilim urban, dhe njé korsi pér automjete né secilén ané té bulevardit.

Plani SUMP propozon gjithashtu masat e méposhtme:
e pérfundimin e njé rrjeti kryesor urban pér bicikleta, bazuar né parimet holandeze
e pérmirésimin e cilésisé sé stacioneve té autobuséve dhe nyjeve té vogla té ndérrimit té linjave
e zbatimin e njé skeme té re pér menaxhimin e parkimit me pagesé né rrugé

Duke marré si referencé Rregulloren e re Rrugore, dizajni i propozuar do té ofrojé mé shumé siguri pér giklistét
dhe kémbésorét, stacione autobusi mé komode, mé shumé vende parkimi pér persona me aftési té kufizuara,
mé shumé hapésira pér mobilim urban, si dhe mé pak vende parkimi pér makina dhe mé pak trafik gé shkon
drejt gendrés sé qytetit, duke eliminuar né praktiké mundésiné e parkimit té dyfishté

3.2  Seksione té reja rrugore pér bulevardet dhe boshtet (akset) kryesore

Figura 3.1: Propozim i ri per rikonceptimin e bulevardeve




Shkodra éshté, né thelb, njé qytet me strukturé radiale, me dy boshtet kryesore veri-jug (N-S) dhe lindje-
peréndim (E-W), pérgjaté té ciléve zhvillohet pjesa mé e madhe e jetés sé qytetit: nga institucionet publike dhe
kulturore prané gendrés, te universiteti, zonat tregtare dhe shérbimet e tjera pérgjaté kétyre akseve

3.2.2. Boshti Veri - Jug

Rrugét Martin Camaj, Qemal Dracini dhe blv. Studenti
Figura 3.2: Gjurma dhe me profilin e ri rrugor Camaj, Dragini, Studenti
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| gjithé aksi Qemal Dragini dhe Martin Camaj, nga Sheshi Demokracia deri te Sheshi Rus i Madh, éshté
projektuar dhe i eshte paragitur Bashkisé si ményra e duhur pér té shénuar profilin e ri té rrugéve, por edhe pér
té vendosur njé shembull pér standardet e reja té sinjalistikés horizontale pér bulevardet dhe akset e tjera.

Figura 3.3: Projekti i ri Rruga Martin Camaj, pjesa e paré dhe e dyté

Figura 3.4: Projekti i ri Rruga Martin Camaj, pjesa e treté dhe e katért




Figura 3.5: Kryqézimi ndérmjet Martin Camayj,
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Qemal Dragini dhe Jeronim De Rada, dhe pjesa e pare e rrugés Q. Dragini
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Figure 3.6: Projekti i ri Rruga Qemal Dragini, pjesa e dyté dhe e treté
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Bulevardi Zogu i Pare

Figura 3.7: Gjurma dhe me profilin e ri rrugor Blv. Zogu i Paré
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3.2.2. Boshti Lindje - Peréndim

Bulevardi Skenderbeu (dhe rrugét Edith Durham dhe Marin Begikemi)

Edhe ky bulevard do té keté korsi bigikletash né té dy anét, njé brez pér parkim dhe mobilim urban, si dhe dy
korsi pér automjete: njé pér ¢do drejtim.

Ky seksion rrugor zbatohet edhe pér rrugét Edith Durham dhe Marin Begikemi, megjithése ato nuk jané pjesé
e boshtit lindje—peréndim.

Figure 3.8: Gjurma e blv Skenderbeu (e kuqe) dhe E. Durham and M. Becikemi (rozé) dhe profili i ri rrugor




I
-
T —
—
- -
==
v
l-a-‘.
778
.-
: !
l |
F.
P
4}
-
e

o I |
, s LR | 5 BE Wy I WEm BE B EE T
-~ % 8 x P T e C—. otk - .
Fn VAT ity =] e R e e e

Bulevardi Bujar Bishanaku
Edhe ky bulevard do té keté korsi bigikletash né té dy anét, nga njé brez parkimi dhe mobilimi urban, si dhe dy

korsi pér automjete: njé pér ¢do drejtim, si¢ ilustrohet ne profilin e méposhtém.

Figure 3.9: Gjurma e blv Bujar Bishanaku dhe profili i propozuar
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Plani i Levizshmeérisé sé Qéndrueshme Urbane
pér Shkodrén

Vellimi Il — Shtojcat

Shtojca V — Rezultatet e Pyetésorit té Sjelljeve

BASHKIA SHKODER
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1. Hyrje

Njé Anketé e Sjelljeve u porosit posagérisht pér SUMP-in pér té eksploruar sjelljet e 1évizshmérisé si dhe perceptimet
dhe géndrimet e banoréve té Shkodrés ndaj ményrave té ndryshme té transportit dhe pér té€ mbledhur njohuri rreth
faktoréve motivues qé mund té shkaktojné kalimin nga drejtimi i automjetit tek ményra mé migésore me mjedisin, si
transporti publik, bicikleta dhe ecja. Rezultatet e anketés jané hartuar pér té€ integruar Analizén e Statusit dhe késhtu té
ofrojné njohuri t& vlefshme pér zhvillimin e njé pakete té ploté masash.

Nése pérséritet gjaté njé periudhe mé té gjaté kohore, gjaté dhe pas zbatimit t&¢ masave t€ SUMP-it, ajo do t€ mundésojé
matjen e ndryshimit t& perceptimit publik pér ményrat e ndryshme té transportit dhe késhtu té ofrojé njé tregues pér
suksesin e SUMP-it né Shkodér.

Rezultatet e anketés u paragitén né njé workshop né Shkodér mé 16 prill 2024.

Anketa tregon se ka mbéshtetje té forté pér ndryshime qgé do té pérmirésojné lévizshmériné e qytetaréve té€ Shkodrés.



2. Metodologjia

Anketa u zhvillua me 500 banoré té rritur (mosha 18+) gé jetojné né njésité administrative té gytetit t&€ Shkodrés si vijon:
1. Shkodér

2. Rrethina
3. GuriiZi
4. Ana Malit.

Dokumentacioni statistikor i pérdorur si referencé pér hartimin e kampionit éshté i bazuar né t€ dhénat e Regjistrimit té
Popullsisé nga INSTAT. Universi i kampionit pérbéhet nga amvisérité me njé respondent mbi moshén 18 vje¢. Korniza
e kampionimit éshté pérzgjedhur nga territori i gendrave té votimit (péraférsisht i barabarté me njésité e regjistrimit),
brenda shtresave té€ pércaktuara nga njésité administrative urbane.

Njésia Primare e Kampionimit — Qendra e Votimit (QV)

e Pérkufizimi: Teritori i gendrave té votimit pércaktohet sipas emrave té rrugéve dhe numrave té banesave; njé
gendér votimi pérfshin mesatarisht rreth 200 amviséri (me pérjashtim t& vendbanimeve me mé pak se 300
amviséri, té cilat pérkufizohen si njé njési e vetme).

e Lloji i kampionimit: Probabilitet proporcional me madhésiné (PPS)

o Metoda e pérzgjedhjes: Lachirie (kumulative

Njésia Dytésore e Kampionimit — Familja (Amviséria)

o Pérkufizimi: Njé familje pérbéhet nga persona g€ jetojné né té njéjtin apartament dhe ndajné shpenzimet pér
ushqgim.

e Lloji i kampionimit: Kampionim i rastésishém i thjeshté pa zévendésim

o Metoda e pérzgjedhjes: Kampion sistematik me zgjedhje té rastésishme té pikés fillestare dhe hapa té barabarté
pér pérzgjedhje

| Anketuari
e Pérkufizimi: Anétar i familjes, mbi moshén 18 vje¢

e Lloji i kampionimit pér respondentét: Kampionim i rastésishém i thjeshté pa zévendésim, né rast se ka mé shumé
se njé anétar t& amvisérisé mbi 18 vje¢

o Metoda e pérzgjedhjes: Pérzgjedhje e rastésishme e njé anétari té tillé
Metoda e hulumtimit

Anketa u realizua népérmjet metodés sé& grumbullimit t€ t& dhénave CAPI (Intervistim Personal i Asistuar nga
Kompjuteri). Né kété anketé ballé pér ballé, njé intervistues ishte fizikisht i pranishém pér té parashtruar pyetjet dhe pér
té ndihmuar respondentét gjaté pérgjigjeve.

Kjo metodé ndihmon né minimizimin e mungesés sé pérgjigjeve dhe maksimizon cilésiné e t& dhénave té€ mbledhura.
Intervistat ballé pér ballé pérdoren shpesh né projekte gé trajtojné ¢éshtje té€ ndjeshme. Gjithashtu, kjo qasje garanton
pérfagésim té ploté né aspektin e moshés, gjinisé dhe njésive administrative té€ pérzgjedhura né Shkodér.

Pyetésori

Pyetésori u pérgatit nga ekipi i ERI-ITA dhe ndodhet né aneks. Ai pérbéhet nga tre seksione kryesore, secili i fokusuar
pér té marré pérgjigje pér kéto ¢éshtje: Si lévizin njerézit né Shkodér? Cilat jané aspektet e réndésishme pér banorét
gjaté udhétimit? Si i perceptojné ata opsionet ekzistuese té€ mobilitetit? Cfaré do t'i motivonte té€ ndérronin zgjedhjet e
tyre nga makinat personale drejt transportit publik, ecjes ose bigikletés? Cfaré roli luajné faktorét socio-demografiké né
zgjedhjet e mobilitetit, duke marré parasysh nevojat dhe mundésité konkrete té udhétimit?

Figura e méposhtme pérmbledh metodologjiné e perdorur



Figure 2.1: Metodologjia e anketés sé sjelljeve
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3. Rezultatet e anketés/pyetsorit

3.1 Profili i t& anketuarve/respondentéve

Seksioni né vijim ofron disa t&€ dhéna bazé mbi profilin socio-ekonomik té respondentéve té anketés. Sa i pérket gjinisé€,
kishte njé numér té barabarté respondentésh meshkuj dhe femra.

Mosha mesatare ishte 42.5 vjeg, ndérsa 53% e respondentéve ishin nén moshén 45 vjeg.

Figura 2.2: Mosha e t€ anketuarve (%)
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Né lidhje me statusin e punésimit, 63% e respondentéve deklaruan se jané té punésuar, 15% jané né pension, 11% té
papuné, 8% jané studenté, dhe 3% jané amvisa. Asnjé nga respondentét nuk refuzoi té japé informacionin.

Figura 2.3: Status i punésimit i té anketuarve (%)
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Sa i pérket madhésisé sé familjeve, madhésia mesatare éshté 3.5 anétaré ku 26% e familjeve klasifikohen si té vogla
(1-2 anétaré), 51% si té mesme (3—4 anétaré), dhe 22% si t&€ médha (5+ anétaré).

Figura 2.4: Madhésia e familjes/amvisérisé (%)

Household size i
1.5 members in average

51

16 l 22

Small 1-1 mambers Medium 3-1 members Large 5+ mambars

Mé konkretisht, né lidhje me anétarét e familjes: 7% e amvisérive kané njé anétar me aftési té kufizuar ose me pengesé
fizike, 84% e amvisérive nuk kané fémijé nén moshén 6 vjeg, 12% kané njé fémijé té vogél, dhe 4% kané dy ose mé
shumé fémijé té vegjél. 70% e amvisérive nuk kané fémijé né moshén 7-18 vjec¢, 20% kané njé fémijé né kété
grupmoshg,



Figura 2.5: Pérbérja e Familjeve (%)
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Sa i pérket njé pyetjeje mé specifike lidhur me standardin e jetesés, vetém 8% e respondentéve deklaruan se kané
mjaftueshém té ardhura pér luks, ndérsa 52% thané se kané té ardhura té mjaftueshme pér t€ mbuluar nevojat e tyre.
Mé shumé se njé e treta — 36% — arrijné t& mbulojné vetém nevojat mé bazé, dhe 4% e pérshkruajné veten né njé

situaté té véshtiré ekonomike, duke mos arritur t€ mbuloj

Figure 2.6: Standardet e jetesés sé respondentéve (%)

3.2  Transporti dhe Lévizshméria

3.21  Kénaqgésia me Lévizshmériné né Shkodér

52% e respondentéve jané té kénaqur me aftésiné pér té

né as nevojat mé minimale.

We have enough money and can
afford some luxuries (holidays,

electronics; high quaiity personal...

We miake enough money, but we
don't have the money for luxuries.

We can only meet the maost basic
needs.

We live with difficulty, we can

hardly cover even the most basic
needs.

|8vizur né Shkodér.
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Kénagésia éshté pak mé e larté tek grupmosha e re 18-24 vjeg, ku 66% jané té kénaqur me mobilitetin né gytet. Nivele
mé té uléta té kénaqésisé jané regjistruar tek grupmoshat 35-44 vjeg dhe 65+ vjeg. 11% e respondentéve shprehén

pakénaqgési.

Pyetja 1: N€ pérgjithési, sa té kénaqur jeni me mobilitetin/lévizhmériné tuaj, pra me aftésiné pér té lévizur né Shkodér

kur doni apo keni nevojé té shkoni diku? A jeni:
Plotésisht i kénaqur

| kénaqur

As i kénaqur, as i pakénaqur

| pakénaqur

Plotésisht i pakénaqur



Figure 2.7: Kénaqésia me Lévizshmériné né Shkodér (%)
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3.2.2  Problemet né né lagjet e tyre

Mé shumé se 6 nga 10 qytetaré deklarojné se kané probleme té moderuara né lagjen ku banojné, si zhurma, cilésia e

ajrit, mbeturinat né rrugé dhe trafiku i rénduar. 2 nga 10 thoné se trafiku i rénduar éshté njé problem i madh né zonén
e tyre.

Pyetja 2: Ju lutem mendoni pér zonén ku jetoni aktualisht — pra lagjen e menjéhershme té banesés suaj. A keni
probleme té médha, té moderuara apo aspak probleme me sa vijon?

Zhurma
Cilésia e ajrit
Mbeturina apo papastérti né rrugé

Trafik i rénduar né lagje

Figure 2.8: Problemet né lagjet e tyre (%)

Al MNense A2, Air Chality Al Litved of pabibinh on the weest &4 Heuey walilc w your minedinte

raghbowtood
B Major problenis W Vodersle problemys B No problemm

Banorét gé jetojné brenda qytetit deklarojné se pérballen me mé shumé probleme t€ médha, krahasuar me ata gé
jetojné né zonat pérreth Shkodrés (periferi).

Kéta té fundit i kané cilésuar problemet si t&¢ médha vetém né: 1% té rasteve pér zhurmén dhe trafikun, 2% té rasteve
pér cilésiné e ajrit, dhe 5% té rasteve pér papastértité apo mbeturinat né rrugé.




Figure 2.9: Problemet né lagjen e tyre sipas zonés sé banimit (%)
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3.2.3 Distanca dhe koha e udhétimit té pérditshém

Respondentét kalojné mesatarisht 24 minuta né dité pér t& shkuar dhe pér t'u kthyer nga puna ose shkolla, duke
pérdorur ményrén e tyre té zakonshme té transportit. Distanca mesatare qé pérshkojné ¢do dité éshté rreth 3.7
kilometra. 70% e tyre shkojné ¢do dité né puné ose né institucionin arsimor.

Pyetja 3: Rreth sa minuta né total né dité shpenzoni zakonisht pér t€ shkuar dhe pér t'u kthyer nga puna ose shkolla,
duke pérdorur ményrén tuaj té zakonshme té transportit?

Pyetja 4: Sa éshté distanca nga shtépia deri né puné/shkollé né kilometra?

Figure 2.10: Distanca dhe koha e udhétimit té pérditshém
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Né mesatare, respondentét shpenzojné 24 minuta né dité pér té shkuar dhe pér t'u kthyer nga puna ose shkolla, duke
pérdorur ményrén e tyre té zakonshme té transportit. Distanca mesatare qé pérshkojné c¢do dité éshté rreth 3.7
kilometra. Qytetarét qé pérdorin makiné pér té shkuar né puné kalojné mé shumé kohé se té tjerét, me njé mesatare
prej 31 minutash, duke pérshkuar njé distancé mé té gjaté prej 12.3 km. Pérdoruesit e transportit publik shpenzojné
mesatarisht 26 minuta pér t€ pérshkuar 6.1 km. Ata qé pérdorin bigikleté shpenzojné 19 minuta pér njé distancé
mesatare prej 3.6 km.




Figure 2.11: Distanca dhe koha e udhétimit t€ pérditshém sipas ményrés sé udhétimit

warkyschool per day

{based on those that go to work/school)

24

b B

i

Public transport

Timie spent getting to and from home to

19 Mean scofe {minutes)

Blcycla - 15 | Madian (mbnutes)
f—

Public transport

Distance in kms from home to work/school

{based on those that go to wark/schood)

3.7

N
123
-
Mean scome (klometres)

6 B Median [kflomatre)
-

32
o

6.1

. -

3.2.4  Perceptimi i kohés sé shpenzuar pér té shkuar dhe pér t'u kthyer nga shtépia né puné/shkollé né

dité

Sa i pérket kohés sé& udhétimit nga shtépia né puné apo shkollé (ose institucion arsimor), shumica dérrmuese e
respondentéve (82%) deklarojné se koha e shpenzuar éshté normale pér distancén. 11% besojné se éshté mé shumé

se sa duhet, ndérsa 8% mendojné se éshté mé pak se sa duhet.

Pyetja 5: Sérish, sa i pérket kohés totale té shpenzuar pér té shkuar dhe pér t'u kthyer nga puna/shkolla; a do té thonit

se kjo kohé:
Eshté mé e larté se sa duhet
Eshté kohé normale pér distancén
Eshté mé e ulét se sa duhet

Figure 2.12: Perceptimi i kohés sé udhétimit nga shtépia né puné/shkollé né dité (%)




Figure 2.13: Perceptimi i kohés sé shpenzuar pér té shkuar dhe pér t'u kthyer nga shtépia né puné/shkollé né dité — sipas

grupmoshave (%)
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3.2.5 Llojiitransportit qé pérdoret mé shpesh

58% e respondentéve ecin né kémbé pér té shkuar né puné ose shkollé dhe kur dalin pér kohé té liré apo géllime té
tjera. 52% pérdorin bigikletén pér té shkuar né puné/studime, ndérsa 42% e pérdorin até pér dalje né kohé té liré. 25%
drejtojné makiné pér té shkuar né puné/studime, ndérsa 32% e pérdorin makinén pér dalje né kohé té liré. 20% arrijné
né puné/studime si pasagjeré né makiné. Vetém 4%, kryesisht femra, pérdorin transportin publik pér t& shkuar né

puné/studime, ndérsa 5% e pérdorin até pér dalje né kohé té liré.

Pyetja 6: Né njé dité t€ zakonshme, cilat ményra transporti pérdorni mé shpesh?
Makina si drejtues
Makina si pasagjer
Motogikleté
Bicikleté
Né kémbé
Transport publik urban (autobus)
Autobusé/minibusa informalé
Kombinim ményrash
Tjetér
Nuk udhétoj / Nuk punoj dhe as studioj
Nuk e di/ Pa pérgjigje / Preferoj té mos pérgjigiem

Figure 2.14: Lloji i transportit gé pérdoret mé sé shumti
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3.3 Posedimi i makinés dhe pérdorimi i saj

3.3.1 Posedimi i makinés né familje

69% e familjeve né Shkodér kané njé makiné. Posedimi i makinés éshté mé i larté tek familjet mé t& médha (84%) dhe
meé i ulét tek familjet e vogla (43%). 9 nga 10 amviséri gé kané making, kané vetém njé makiné, ndérsa 10% e pronaréve
té makinave kané 2 makina né familje.

Pyetja 7: A ka familja juaj njé makiné? Nése po, sa?

Figure 2.15: Posedimi i makinés (%)
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Base: Houleholds with cars (344)

3.3.2 Drejtimi i makinés
6 nga 10 respondenté e drejtojné veté makinén e tyre, ndérsa 32% nuk diné té ngasin makiné. Pjesa mé e madhe e
drejtuesve i pérket grupmoshés 2544 vjeg.

Pyetja 8: A e drejtoni veté makinén?
E drejtoj veté
Nuk e drejtoj sepse nuk di té ngas
Edhe pse jam shofer, nuk e drejtoj (e pérdorin anétaré té tjeré té familjes)

Figure 2.16: Drejtimi i makinés nga té pyeturit
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3.3.3 Qéndrimet ndaj drejtimit t&¢ makinés né Shkodér

fife yha

Qéndrimet e respondentéve ndaj drejtimit t&¢ makinés jané shqyrtuar nga disa kéndvéshtrime. Disa nga pérgjigjet
kryesore jané si mé poshté: 50% e respondentéve bien dakord gé drejtuesit e mjeteve tregojné sjellje té sigurt dhe té




sjellshme né timon, ndérsa 30% nuk bien dakord ose nuk bien aspak dakord (1% né kété té fundit). 53% mendojné se
drejtuesit i kushtojné vémendje ¢iklistéve, ndérsa 26% nuk bien dakord ose nuk bien aspak dakord (1%). 56% bien
dakord qgé drejtuesit gjithmoné ngadalésojné ose u japin pérparési kémbésoréve né kalimet pér kémbésoré, ndérsa
27% nuk bien dakord ose nuk bien aspak dakord (1%).

85% e respondentéve mbéshtesin zbatimin e rregullave dhe masave té€ rrepta té sigurisé (si kufizimet e shpejtésisé etj.)
pér té reduktuar aksidentet rrugore, ndérsa vetém 7% jané kundér (2% nuk bien aspak dakord). 78% marrin parasysh
kostot e shérbimit, taksave, karburantit, sigurimit dhe parkimit kur vendosin nése do té pérdorin makinén apo njé ményré
tjetér transporti; 9% nuk i marrin kéto aspekte né konsideraté. Né kontrast, vetém 42% ndihen se policia éshté e drejté
né gjobat pér makinat/parkimet, ndérsa 35% nuk bien dakord ose nuk bien aspak dakord (2%).

Pyetja 9: Né cfaré mase jeni dakord ose nuk jeni dakord me deklaratat e méposhtme né lidhje me drejtimin e makinés
né Shkodér?
Drejtuesit e mjeteve né Shkodér tregojné sjellje té sigurt dhe té sjellshme né drejtim
Drejtuesit i kushtojné vémendje ciklistéve
Drejtuesit gjithmoné ngadalésojné ose u japin pérparési kémbésoréve né kalimet pér kémbésoré
Mbéshtes zbatimin e rregullave dhe masave té rrepta té sigurisé (si kufizimet e shpejtésisé etj.) pér té reduktuar
aksidentet rrugore
Marr parasysh kostot e shérbimit, taksave, karburantit, sigurimit dhe parkimit kur vendos nése do té ngas
makiné apo té pérdor ményra té tjiera transporti
Policia éshté e drejté né gjobat pér makinat / biletat e parkimit

Figura 2.17: Qéndrimet ndaj drejtimit té makinés — sjellja e drejtuesve dhe ligji/taksat (%)
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Deklarata té tjera kishin t& bénin me parkimin. Vetém 16% jané dakord gé éshté e lehté té gjesh vend parkimi né
Shkodér (né pérgjithési), ndérsa 48% nuk jané dakord ose nuk jané aspak dakord (5% né kété té fundit). Situata éshté
pak mé e miré pér parkimin né lagjen e tyre, ku 44% jané dakord qé éshté e lehté, ndérsa 38% nuk jané dakord ose
nuk jané aspak dakord (3%). Né té kundért, vetém 13% jané dakord qé éshté e lehté té gjesh parkim né gendér té
qytetit apo né zonat kryesore, ndérsa 72% nuk jané dakord ose nuk jané aspak dakord (7%).

Sa i pérket problemeve té lidhura me pérdorimin e makinés: 85% jané dakord gé parkimi i dyfishté ose i paligjshém
éshté njé problem qgé i shqetéson, ndérsa vetém 8% nuk jané dakord (1% aspak dakord). 86% mendojné se ka shumé
makina né rrugé, ndérsa 9% nuk jané dakord. 84% besojné se drejtimi i makinés pérkegéson ndotjen e ajrit né Shkodér,
ndérsa vetém 8% nuk jané dakord ose aspak dakord (1%).

Pyetja 9: Né cfaré mase jeni dakord ose nuk jeni dakord me deklaratat e méposhtme né lidhje me drejtimin e makinés
né Shkodér?

Eshté e lehté té gjesh vend parkimi né Shkodér (né pérgjithési)

Eshté e lehté té gjesh vend parkimi né lagjen time

Eshté e lehté té gjesh vend parkimi né gendér té qytetit apo né zonat kryesore

Parkimi i dyfishté/i paligishém éshté njé problem qé mé shqetéson

Ka shumé makina né rrugé

Mendoj se drejtimi i makinés pérkeqéson ndotjen e ajrit né Shkodér




Figura 2.18: Qéndrimet ndaj drejtimit t€ makinés — parkimi (%)
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Kur rezultatet e anketés diferencohen pér té kuptuar nése géndrimet ndryshojné mes atyre qé zotérojné makiné dhe
atyre qé nuk zotérojné, dalin né pah disa gjetje interesante. Pér t&é dhéné disa shembuj: Njé pérqgindje shumé e larté,
81% e pronaréve t€ makinave, mbéshtesin zbatimin e rregullave dhe masave té rrepta té sigurisé (si kufizimet e
shpejtésisé etj.) pér té reduktuar aksidentet rrugore, krahasuar me 73% té atyre gé nuk zotérojné makiné. Parkimi i
dyfishté/i paligjshém éshté njé problem gé shqetéson 89% té pronaréve té€ makinave, krahasuar me 76% té atyre qé
nuk zotérojné makiné

Figura 2.19: Qéndrimet ndaj drejtimit t& makinés — pronarét e makinave kundrejt atyre qé nuk zotérojné makiné
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3.3.4 Qéndrimet ndaj masave té mundshme pér pérmirésimin e trafikut dhe parkimit né Shkodér

Shumica dérrmuese e respondentéve, mbi 90%, mbéshtesin masa té ndryshme gqé mund té ndérmerren nga bashkia
pér té pérmirésuar trafikun dhe parkimin né Shkodér: 98% jané dakord ose plotésisht dakord me krijimin e vendeve té
rezervuara pér parkim pér banorét e ¢do lagjeje, 99% mbéshtesin krijimin e hapésirave té rezervuara pér




ngarkim/shkarkim pér transportin e mallrave, 98% jané dakord me ndértimin e strukturave pér parkim jashté rrugeve
(néntokésore dhe/ose né zona té dedikuara), 94% mbéshtesin njé politiké té pérzier parkimi pér hapésirat né rrugé, si
parkim me pagesé né disa zona, orare té caktuara pér parkim, kohé maksimale géndrimi, vende té rezervuara pér
banorét, etj. 93% jané dakord me njé skemé té re qarkullimi g€ ndalon trafikun transit né gendrén e qytetit

Pyetja 10: Tani, le té fokusohemi te masat qé bashkia mund té ndérmarré pér té pérmirésuar trafikun dhe parkimin né
Shkodér; a jeni dakord apo jo me deklaratat/masat e méposhtme?

Vende té rezervuara pér parkim pér banorét e ¢do lagjeje

Hapésira té rezervuara pér ngarkim/shkarkim pér transportin e mallrave

Strukturat pér parkim jashté rrugés (néntokésore dhe/ose né zona té dedikuara)

Politiké e pérzier parkimi pér hapésirat né rrugé (parkim me pagesé né disa zona, orare t€ caktuara, kohé maksimale
géndrimi, vende té rezervuara pér banorét, etj.)

Skemé e re qarkullimi gé ndalon trafikun transit né gendrén e qyteti

Figure 2.20: Qéndrimet ndaj masave té mundshme pér pérmirésimin e qarkullimit dhe parkimit (%)
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3.4  Transporti Publik

3.4.1 Shkodér Pérdorimi i Transportit Publik

6 nga 10 e té anketuarve pérdorin transportin publik, ku: 13% e pérdorin shpesh, 45% e pérdorin ndonjéheré kur kané
nevojé, dhe vetém 1% e pérdorin ¢do dité. Pérdorimi i transportit publik éshté mé i larté tek grupmosha 18-34 vje¢ dhe
né zonat pérreth qytetit t&€ Shkodrés (periferi).

Pyetja 11: A pérdorni transportin publik né Shkodér? Nése po, sa shpesh?
Po, e pérdor ¢do dité
Po, e pérdor shpesh por jo ¢do dité
Po, e pérdor ndonjéheré kur kam nevojé
Jo, nuk pérdor transport publik

Figura 2.21: Pérdorimi i transportit publik (%)
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3.4.2 Qéndrimet ndaj transportit publik

56% e respondentéve jané dakord gé ka transport publik prané vendbanimit té€ tyre, ndérsa 5% nuk jané dakord ose
nuk jané aspak dakord (3% né kété té fundit). 46% mendojné se né shumicén e rasteve transporti publik shkon atje ku
kané nevoj€, ndérsa 9% nuk jané dakord ose aspak dakord (5%). Vetém 11% jané dakord qgé transporti publik &shté i
shpeshté, ndérsa 18% nuk jané dakord ose aspak dakord (4%). 19% e konsiderojné transportin publik t&€ besueshém,
ndérsa 13% nuk jané dakord ose aspak dakord (4%). 50% mendojné se mjetet e transportit publik (p.sh. autobusét)
jané té pastra dhe t& mirémbajtura, ndérsa 12% nuk jané dakord ose aspak dakord (8%). 59% jané dakord gé ka
mjaftueshém hapésiré pér té gjithé pasagjerét, ndérsa 11% nuk jané dakord ose aspak dakord (8%). 29% mendojné
se éshté e lehté té gjesh informacion té pérditésuar pér ¢mimet, linjat dhe oraret, ndérsa 18% nuk jané dakord ose
aspak dakord (8%). 78% jané dakord gé pérdorimi i transportit publik né Shkodér éshté ekonomik dhe i pérballueshém,
ndérsa 7% nuk jané dakord ose aspak dakord (6%). 48% ndihen té sigurt kur pérdorin transportin publik, ndérsa 13%
nuk ndihen té tillé (10% aspak dakord). Vetém 23% mendojné se éshté e lehté té€ pérdorésh transportin publik nése
pérdor karrige me rrota ose ndihmé tjetér pér Iévizshméri, ndérsa 15% nuk jané dakord ose aspak dakord (7%).

Pyetja 12: Duke menduar pér transportin publik né Shkodér, bazuar né pérvojén ose perceptimet tuaja, né ¢faré mase
jeni dakord ose nuk jeni dakord me secilén nga deklaratat e méposhtme?

Ka transport publik prané vendbanimit tim

Né shumicén e rasteve, transporti publik shkon atje ku kam nevojé té shkoj

Transporti publik éshté i shpeshté (vien shpesh)

Transporti publik éshté i besueshém, pra arrij né kohén e déshiruar

Mijetet e transportit publik (p.sh. autobusét) jané té pastra dhe té mirémbajtura

Né mijetet e transportit publik ka mjaftueshém hapésiré pér té gjithé pasagjerét

Eshté e lehté pér mua té gjej informacion té pérditésuar pér gmimet, linjat dhe oraret

Eshté ekonomik dhe i pérballueshém té pérdorésh transportin publik né Shkodér

Ndihem i sigurt kur pérdor transportin publik

Eshté e lehté té pérdorésh transportin publik kur pérdor njé karrige me rrota ose ndihmé tjetér pér lévizshméri

Figura 2.22: Qéndrimet ndaj transportit publik (%)
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Kur rezultatet e anketés diferencohen pér té kuptuar nése géndrimet ndryshojné mes atyre qé pérdorin transportin
publik dhe atyre gé nuk e pérdorin, dalin né pah disa gjetje interesante.Né pérgjithési, jo-pérdoruesit kané njé perceptim
mé negativ pér transportin publik. Pér shembull: 66% e pérdoruesve té transportit publik jané dakord gé autobusét jané
té pastér dhe t& mirémbajtur, krahasuar me vetém 27% té jo-pérdoruesve. 74% e pérdoruesve mendojné se ka
mjaftueshém hapésiré pér té gjithé pasagjerét, ndérsa vetém 38% e jo-pérdoruesve ndajné kété mendim. Sa i pérket
sigurisé€, vetém 26% e jo-pérdoruesve ndihen té sigurt duke pérdorur transportin publik, krahasuar me 64% té
pérdoruesve. Kéto perceptime té pérgjithshme negative nga ana e jo-pérdoruesve forcojné zgjedhjen e tyre pér té mos
e pérdorur transportin publik, pavarésisht nése jané té bazuara né pérvojé apo jo.



Figura 2.23: Qéndrimet ndaj transportit publik — pérdoruesit kundrejt jo-pérdoruesve (% e dy niveleve mé té larta té dakordésisé)
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3.4.3 Qéndrimet ndaj ndryshimeve t& mundshme pér pérmirésimin e transportit publik

Shumica dérrmuese e respondentéve, rreth 90%, deklarojné se pérmirésimet né transportin publik do t'i motivonin ta
pérdornin mé shumé. 89% jané dakord qé nése transporti publik do té ishte i disponueshém prané vendbanimit té tyre,
do ta pérdornin mé shpesh. Po aq (89%) do té& motivoheshin nga mjete mé té aksesueshme (p.sh. hipje mé e lehté pér
persona me karrocé, karroca fémijésh, etj.) dhe infrastrukturé mé e miré né stacionet e autobuséve (ndrigim, strehé
nga shiu, stola). 91% jané dakord g€ orarét e besueshém, linjat mé té pérshtatshme (p.sh. lidhje mé té mira) dhe
mbérritjia mé e shpejté né destinacion, pér shembull pérmes zbatimit mé té rrepté té korsive té dedikuara pér autobusét,
do t'i motivonin té& pérdornin mé shumé transportin publik. 92% do t& motivoheshin nga informacioni i lehté dhe i shpejté
pér oraret e mbérrities sé autobuséve dhe cilésia mé e miré e mjeteve (ngrohje, ftohje, higjiené, mé shumé vende pér
t'u ulur). Sé fundi, 88% thoné se do t& motivoheshin nga masa mé té mira sigurie né autobusé (p.sh. kundér vjedhjeve
apo ngacmimeve).

Pyetja 13: Né ¢faré mase do tju motivonin ndryshimet e méposhtme pér té pérdorur mé shpesh transportin publik? Ju
lutemi pérdorni njé shkallé nga 1 né 5, ku 5 do té thoté “Do té isha shumé i motivuar” dhe 1 “Nuk do té€ mé motivonte
fare.”

Transporti publik éshté i disponueshém prané vendbanimit tim

Oraré té besueshém dhe linja mé té pérshtatshme (p.sh. lidhje mé té mira)

Informacion i lehté dhe i shpejté pér oraret e mbérritjes sé autobuséve

Cilési mé e miré e mjeteve (p.sh. ngrohje, ftohje, higjiené, mé shumé vende pér t'u ulur)

Mjete mé té aksesueshme (p.sh. hipje mé e lehté pér persona me Kkarrocé, karroca fémijésh, etj.)

Masa mé té mira sigurie né autobusé (p.sh. kundér vjedhjeve apo ngacmimeve)

Infrastrukturé mé e miré né stacionet e autobuséve (ndrigim, strehé nga shiu, stola)

Mbérritie mé e shpejté né destinacion, pér shembull pérmes zbatimit mé té rrepté té korsive té dedikuara pér

transportin publik

Figure 2.24: Qéndrimet ndaj ndryshimeve té mundshme pér pérmirésimin e transportit publik (%)
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3.5 Pedalimi

3.5.1 Posedimi i bigikletave né familje

91% e amvisérive té intervistuara kané té paktén njé bicikleté, me njé mesatare prej 1.8 bigikletash pér familje, cka
konfirmon nivelin e larté t€ posedimit t€ bigikletave né qytet. Numri i bicikletave éshté mé i larté tek familjet e médha
dhe té€ mesme — 29% e familjeve t&€ médha kané 3 ose mé shumé bigikleta. Nuk ka dallime né posedim midis gytetit t&
Shkodrés dhe zonave pérreth.
Pyetja 14: A ka familja juaj njé bigikleté? Nése po, sa?

Figura 2.25: Posedimi i bigikletave (% dhe numri)
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3.5.2 Pérdorimi i bigikletés nga qytetarét

8 nga 10 té pyetur pérdorin bicikletén. Pérdorimi éshté veganérisht i larté tek grupmosha 1-34 vjeg, ku gati 90% pérdorin
bigikletén. edhe tek t&€ moshuarit mbi 65 vjeg, pérdorimi éshté i konsiderueshém —57% e tyre pérdorin bigikletén. Ndérsa
ndarja gjinore éshté shumé e balancuar, ka njé ndryshim té vogél qé lidhet me faktin se mé shumé meshkuj pérdorin
bicikleté qé nuk éshté e tyre personale — kjo mund té lidhet me pérdorimin pér géllime pune.
Pyetja 15: A pérdorni personalisht bicikleté?

Pérdor vetém bicikletén time

Pérdor mé shumé se njé bicikleté

Nuk pérdor asnjé bicikleté

Figure 2.26: Pérdorimi i bigikletés nga qytetarét (%)
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3.5.3 Pérdorimi i bigikletés nga qytetarét

Té gjithé respondentét jané dakord gé ciklizmi &shté pjesé e kulturés lokale dhe njé praktiké e pérditshme né Shkodér.
51% ndihen té sigurt kur pérdorin bicikletén né gytet, ndérsa 5% nuk ndihen té tillé (3% aspak dakord). 46% mendojné



se né shumicén e rasteve transporti publik shkon atje ku kané nevojé, ndérsa 13% nuk jané dakord. 61% jané dakord
gé ka mjaftueshém korsi t& ndara pér bicikleta, ndérsa 15% nuk jané dakord (1% aspak dakord). 59% mendojné se ka
stenda té sigurta pér parkimin e bigikletave, ndérsa 17% nuk jané dakord (1% aspak dakord). 68% jané dakord gé ka
rrugé té qeta ku éshté e lehté té ciklosh, ndérsa 14% nuk jané dakord (1% aspak dakord). Vetém 34% mendojné se
makinat parkohen né ményré té rregullt dhe nuk pengojné ¢iklistét, ndérsa 42% nuk jané dakord (4% aspak dakord).
68% jané dakord gé nuk éshté e lehté té transportosh pesha me bigikleté (p.sh. ushgime, fémijé té vegjél), ndérsa 15%
nuk jané dakord (1% aspak dakord). 51% mendojné se ciklistét ndihen té sigurt kur kalojné rrugén, ndérsa 17% nuk
jané dakord (1% aspak dakord).

Pyetja 16: Duke menduar pér ¢iklizmin né Shkodér, bazuar né pérvojén ose perceptimet tuaja, né ¢faré mase jeni
dakord ose nuk jeni dakord me secilén nga deklaratat e méposhtme?
Cycling is part of our culture and a daily practice in Shkodér
Ciklizmi éshté pjesé e kulturés soné dhe njé praktiké e pérditshme né Shkodér
Ndihem i/e sigurt kur ¢ikloj né Shkodér
Ka mjaftueshém korsi té ndara pér bicikleta
Ka mjaftueshém stenda té sigurta pér parkimin e bigikletave
Ka mjaftueshém rrugé té qeta ku éshté e lehté té giklosh
Makinat parkohen né ményré té rregullt dhe nuk pengojné ciklistét né lévizjen e tyre
Nuk éshté e lehté té transportosh pesha me bicikleté (p.sh. ushqime, fémijé, etj.)
Ciklistét ndihen té sigurt kur kalojné rrugén me bicikleté
Shoferét i respektojné ciklistét dhe u japin pérparési

Figura 2.27: Qéndrimet ndaj ¢iklizmit (%)
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Kur rezultatet e anketés diferencohen pér té kuptuar nése géndrimet ndryshojné mes atyre qé zotérojné bigikleté dhe
atyre gé nuk zotérojné, dalin né pah vetém dy elementé me ndryshim domethénés (mé shumé se 10 piké pérgindje).
66% e pronaréve té bicikletave ndihen té sigurt kur ciklojné né Shkodér, krahasuar me vetém 31% té atyre gé nuk
zotérojné bicikleté. 69% e pronaréve jané dakord gé nuk éshté e lehté té transportosh pesha me bicikleté (p.sh.
ushgime, fémijé, etj.), krahasuar me 58% té jo-pronaréve.

Kéto té& dhéna sugjerojné se pérvoja personale me bigikletén ndikon né perceptimin e sigurisé dhe sfidave praktike té
ciklizmit né qytet




Figure 2.28: Attitudes towards cycling — bicycle owners v. non-owners of bicycles (% of top two boxes)
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3.5.4 Qéndrimet ndaj ndryshimeve t& mundshme pér té nxitur ¢iklizmin

Té paktén 95% e té gjithé té anketuarve deklarojné se ndryshimet pér pérmirésimin e ciklizmit do t'i motivonin té
pérdornin bicikletén mé shpesh. 98% jané dakord gé cilésia mé e miré e infrastrukturés pér bicikleta dhe mé shumé
korsi t& ndara do t'i motivonin té ¢iklonin mé shpesh. 91% do t€ motivoheshin nga oraré té besueshém dhe linja mé té
pérshtatshme (p.sh. lidhje mé té mira) dhe mbérritie mé té shpejté né destinacion. 97% do t& motivoheshin nga zona
me trafik t€& getésuar. 96% do té€ ndiheshin mé té motivuar nése do té kishte mé shumé vémendje nga drejtuesit e
automjeteve dhe mé shumé hapésira pér parkimin e bigikletave (p.sh. stenda né rrugg€, garazhe té dedikuara). 95% do
té motivoheshin nése rreziku pér vjedhje ose démtim té bicikletés do té€ ishte mé i ulét. Duhet té theksohet se shumica

e kétyre masave bien brenda pérgjegjésive té bashkisé.

Pyetja 17: Né ¢faré mase do tju motivonin ndryshimet e méposhtme pér té cikluar mé shpesh? Ju lutemi pérdorni njé
shkallé nga 1 né 5, ku 5 do té thoté “Do té isha shumé i motivuar” dhe 1 “Nuk do té mé motivonte fare.”

Cilési mé e miré e infrastrukturés pér bigikleta

Mé shumé korsi t€ ndara pér bigikleta

Mé shumé zona me trafik té getésuar

Mé shumé vémendje nga drejtuesit e automjeteve

Mé shumé hapésira pér parkimin e bigikletave (p.sh. stenda né rrugé, garazhe té dedikuara)

Mé pak rrezik pér viedhje ose démtim té bicikletés

Figure 2.29: Attitudes towards potential changes to motivate cycling (%)
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3.6 Ecja

3.6.1 Qéndrimet ndaj ecjes né Shkodér

68% e qytetarve jané dakord qé ka mjaftueshém trotuare, ndérsa 22% nuk jané dakord ose aspak dakord (1% né kété
té fundit). Vetém 45% mendojné se trotuaret ekzistuese jané né gjendje té miré (p.sh. té gjera, pa mallra, mobilie té
jashtme apo pengesa), ndérsa 36% nuk jané dakord (2% aspak dakord). Mé pak se njé e katérta (24%) jané dakord
gé personat me karrocé ose fémijé né karrocé mund té |&vizin lehtésisht né trotuare dhe té kalojné rrugén, ndérsa 52%
nuk jané dakord (6% aspak dakord). 77% jané dakord qé ka mjaftueshém kalime pér kémbésoré (zebra) né rrugé,
ndérsa 15% nuk jané dakord (1% aspak dakord). 46% mendojné se shoferét jané té vetédijshém pér kémbésorét dhe
i vézhgojné né trafik, ndérsa 33% nuk jané dakord (1% aspak dakord). Vetém 30% jané dakord gé makinat parkohen
né ményré té rregullt dhe nuk pengojné kémbésorét, ndérsa 48% nuk jané dakord (1% aspak dakord). 62% ndihen té
sigurt si kémbésoré né Shkodér, ndérsa 11% nuk ndihen té tillé. 44% jané dakord qé ka mjaftueshém vende pér té
pushuar (p.sh. stola), ndérsa 35% nuk jané dakord (2% aspak dakord). Vetém 33% mendojné se ka mjaftueshém
gjelbérim dhe rrugica me pemé gé ofrojné hije, ndérsa 44% nuk jané dakord (1% aspak dakord).

Pyetja 18: Duke menduar pér ecjen né Shkodér, bazuar né pérvojén ose perceptimet tuaja, né ¢faré mase jeni dakord
ose nuk jeni dakord me secilén nga deklaratat e méposhtme?
Ka mjaftueshém trotuare
Kur ekzistojné trotuare, ato jané kryesisht né gjendje té miré (p.sh. t€ gjera, pa mallra, mobilie té jashtme apo
pengesa té tiera)
Personat me karrocé ose me fémijé né karrocé mund té lévizin lehtésisht né trotuare dhe té kalojné rrugén
Ka mjaftueshém kalime pér kémbésoré (zebra) né rrugé
Shoferét jané té vetédijshém pér kémbésorét dhe i vézhgojné ata né trafik
Makinat parkohen né ményré té rregullt dhe nuk pengojné kémbésorét né lévizjen e tyre
Ndihem i/e sigurt si kémbésor/e
Ka mjaftueshém vende pér t€ pushuar (p.sh. stola)
Ka mjaftueshém gjelbérim dhe rrugica me pemé qé ofrojné hije pér kémbésorét né ditét me diell

Figura 2.30: Qéndrimet ndaj ecjes né Shkodér (%)

* T n @ —

3.6.2 Qéndrimet ndaj ndryshimeve t&€ mundshme pér té nxitur ecjen

Té paktén 94% e té gjithé respondentéve deklarojné se ndryshimet e propozuara do t'i motivonin t& ecnin mé shpesh.
98% jané dakord qgé cilésia mé e miré e trotuareve (p.sh. pa gropa, shtylla apo pengesa té tjera) do t'i motivonte té
ecnin mé shumé. 97% do té motivoheshin nga mé shumé rrugica me pemé dhe gjelbérim, vende pér té pushuar dhe
aférsia e shérbimeve kryesore (si shkolla, gerdhe, gendra shéndetésore, biblioteka, supermarkete etj.) brenda distancés
sé ecjes nga vendbanimi. 96% do té ndiheshin mé té€ motivuar nga zona pa makina (pér kémbésoré dhe rekreacion),
mé shumé vémendje nga drejtuesit e automjeteve dhe informim mbi pérfitimet shéndetésore té ecjes. 94% do té



motivoheshin té& ecnin mé shpesh nése do té kishte mé shumé siguri né rrugé (p.sh. kundér vjedhjeve, ngacmimeve,
genve endacakeé etj.).

Pyetja 17: Né ¢faré mase do tju motivonin ndryshimet e méposhtme pér té ecur mé shpesh? Ju lutemi pérdorni njé
shkallé nga 1 né 5, ku 5 do té thoté “Do té isha shumé i motivuar” dhe 1 “Nuk do té mé motivonte fare.”

Cilési mé e miré e trotuareve pér ecje (p.sh. pa gropa, shtylla apo pengesa té tjera)

Mé shumé zona pa makina (pér kémbésoré dhe pérdorim rekreativ)

Mé shumé vémendje nga drejtuesit e automjeteve

Mé shumé siguri né rrugé (nga vjedhésit, ngacmuesit, genté endacaké, etj.)

Té mésoj mé shumé rreth pérfitimeve té ecjes pér shéndetin tim personal

Mé shumé rrugica me pemé, gjelbérim dhe vende pér té pushuar pér ta béré ecjen mé té rehatshme

Aférsia e shérbimeve Kryesore brenda distancés sé ecjes nga vendbanimi im (p.sh. shkolla, cerdhe, gendra

shéndetésore, biblioteké, supermarkete, etj.)

Figura 2.31: Qéndrimet ndaj ndryshimeve té mundshme pér té nxitur ecjen (%)
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1 Hyrje

Ky dokument éshté pjesé e Planit té paré té Mobilitetit Urban t&é Qéndrueshém (SUMP) pér qytetin e
Shkodrés né Shqipéri dhe pérshkruan aktivitetet e vlerésimit té€ skenaréve té kryera pér té pérzgjedhur masat
e SUMP-it dhe pér té vlerésuar ndikimet e tyre t¢ mundshme. E gjith realizuar duke pérdorur gjeneruesin e
opsioneve t&€ masave KonSULT dhe sistemin e vlerésimit, si dhe njé version té pérditésuar té€ Modelit té Trafikut
té zhvilluar pér Shkodrén né vitin 2018, duke pérdorur softuerin TransCAD.

1.1 Struktura e dokumentit

Ky raport &shté pérfshiré né Véllimin 1l si Shtojca VI dhe pérbéhet nga kapitujt e méposhtém pas késaj
hyrjeje:

o Kapitulli 2 paraget metodologjing, t& dhénat dhe mjetet e pérdorura pér vlerésimin

o Kapitulli 3 i kushtohet paraqitjes s€ hipotezave té analizuara pér té arritur né skenarin pérfundimtar




2 Metodologjia, te dhénat dhe mjetet

Vlerésimi i skenaréve té mobilitetit urban né Shkodér éshté kryer duke pérdorur dy mjete té ndryshme:

e KonSULT generator3, njé mjet i zhvilluar nga Universiteti i Leeds-it (MB), i krijuar pér té& ndihmuar
gytetet né identifikimin e masave dhe strategjive efektive pér planifikimin urban té€ géndrueshé

e Modeli i Trafikut pér Shkodrén, i zhvilluar me programin TransCAD né vitin 2018 dhe i pérditésuar
pér géllimet e SUMP-it

KonSULT u pérdor pér té pérzgjedhur dhe prioritarizuar strategjité dhe masat qé u diskutuan me aktorét gjaté
punétorive, té cilat mé pas u specifikuan pér té adresuar problemet dhe objektivat e Shkodrés dhe u grupuan
né skenaré: Skenari Referencé ose “Business-As-Usual”’ (BAU) dhe dy skenaré té planit me gasje graduale.

KonSULT ofron njohuri té detajuara pér secilén masé dhe gjeneron njé vlerésim pér to. Sistemi i pikézimit lejon
vlerésimin e masave politike sipas kritereve si: pérshtatshméria pér zonén, objektivat, problemet e adresuara,
treguesit dhe strategjité.

Masat kryesore té vlerésuara pérfshijné:

o Nisma Politike: pérfshijné futien e standardeve té reja pér menaxhimin e mobilitetit, pérmirésimin e
kushteve pér ciklizém, rritien e sigurisé pér kémbésorét dhe zgjerimin e shérbimeve té transportit publik

e Opsione pér Menaxhimin e Trafikut: propozime gé pérfshijné skema té ndryshme qarkullimi dhe
ndértimin e njé unaze té re lindore

e Pérmirésime té Infrastrukturés: pérfshijné rehabilitimin e segmenteve kyge rrugore, ndértimin e njé
hyrjeje t&€ re né qytet dhe mbéshtetjen pér sisteme té géndrueshme té transportit t&¢ mallrave dhe
pasagjeréve

Né kuadér té studimit “Plani i Trafikut, Mobilitetit dhe Sinalistikés Rrugore” (ICE, 2018), u zhvillua dhe kalibrua
pér heré té paré njé model transporti (uni-modal) pér qytetin e Shkodrés.

| gjithé territori u nda né 103 zona dhe mikro-zona, me té dhéna specifike mbi popullsing, familjet dhe shkallén
e motorizimit. Njé fushaté numérimi trafiku né disa pika té€ qytetit dhe njé anketé familjare me 500 individé
mundésuan llogaritien e numrit t&€ udhétimeve té gjeneruara dhe térhequra pér ¢do zoné, sé bashku me
matricén pérkatése té origjiné-destinacionit (OD).

Shpérndarja e trafikut né rrjetin rrugor lejoi vlerésimin e fluksit t& automjeteve (né té dy drejtimet dhe pér 24
oré), si dhe raportin véllim/kapacitet pér gdo segment rruge. Rezultatet jané paragitur né raportin e Analizés sé
Gjendjes (Véllimi ). Gjaté sezonit veror, veganérisht né gusht dhe fillim shtatori, shumé rrugé jané té
mbingarkuara dhe té bllokuara, sic déshmohet nga pamjet e kamerave té sigurisé né pika té ndryshme.

Né kuadér t&é SUMP-it, analiza e t€ dhénave mé té fundit (gusht—shtator 2022 dhe gusht 2023) nga kamerat né
shtaté lokacione lejoi pérditésimin dhe rikalibrimin e modelit. Matrica OD u pérditésua, duke ndaré zonén né 99
Zona té Analizés sé Trafikut (TAZ) dhe u testuan dy opsione kryesore

e Njé skemé trafiku njéekahéshe me sektoré, e ngjashme me até té Gentit, Belgjiké*: kjo pérfshin
kthimin e akseve kryesore rrugore té Shkodrés né rrugé njékahéshe, duke ndaré qytetin né sektoré dhe
duke kufizuar garkullimin ndérmjet tyre pérmes rrugéve té caktuara

o Ndértimin e Bypass-it Lindor (parashikuar nga Plani i Pergjthshem Vendor).

3 Zhvillimi i KonSULT éshté financuar nga organizata té tilla si Késhilli Britanik pér Kérkime né Inxhinieri dhe Shkenca Fizike (UK EPSRC), Departamenti
Britanik pér Transport, Komisioni Evropian dhe Fondi Rrugor Rees Jeffreys. Versioni i tij mé i fundit, i cili pérfshin njé faqe interneti té pérditésuar, njé udhézues
té zgjeruar té politikave dhe funksione té pérmirésuara pér gjenerimin e opsioneve, éshté zhvilluar né kuadér té projektit CH4LLENGE, i financuar nga Komisioni
Evropian pérmes EASME. www.konsult.leeds.ac.uk

4 https://stad.gent/en/mobility-ghent/circulation-plan




Rezultatet e simulimeve u pérdorén pér té konfirmuar ose rishikuar masat e pérfshira né skenarét e planit,
ndérsa sistemi i pikézimit i KonSULT lejoi vlerésimin e diferencés midis skenarit “Business-As-Usual” (BAU)
dhe dy skenaréve té planit me gasje graduale, té cilét mé pas u analizuan edhe né aspektin teknik dhe financiar.

Njé mjet shtesé online, i parashikuar fillimisht nga grupi i punés s& SUMP-it pér té plotésuar vlerésimin — modeli
strategjik Urban Transport Roadmaps?®, i rekomanduar nga Udhézuesit e BE-sé pér SUMP dhe i afté pér té
matur ndikimet né transport, mjedis dhe ekonomi t&€ masave t€ pérfshira né secilin skenar — nuk éshté mé i
disponueshém dhe éshté hequr nga fagja zyrtare https://www.urban-transport-roadmaps.eu.

5 https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/urban-transport-roadmaps-web-based-tool-help-cities-develop-sustainable-mobility-strategies-2018-02-
09 _en




3 Vleresimii skenareve

3.1 Vlerésimi me piké i skenaréve pérmes KonSULT
Skenari BAU (Business-As-Usual) pérfshin té gjitha masat tashmé té planifikuara nga Bashkia (ose nga
autoritete té tjera kombétare né lidhje me hekurudhén dhe ndértimin e autostradave dhe urave té reja).

Skenari i Planit 1 rrjedh nga pérzgjedhja e masave dhe pérfshin t€ gjitha masat shtesé koherente té pérpunuara
mé tej nga ekipi i SUMP-it. Ai mund té konsiderohet si njé “skenar i ploté” qé pérfshin si investime né ridizenjimin
e rrugéve, ashtu edhe masa rregullatore dhe organizative.

Ndérsa Skenari i Planit 2 éshté njé version mé i lehté, me mé pak masa ose me masa té rishikuara lehtésisht.

Qasja e pérgjithshme nuk ishte té krahasoheshin skenaré té ngjashém, por té vlerésohej diferenca né pikézim
midis secilit skenar té planit dhe skenarit BAU: njé diferencé mé pak domethénése mund té ¢ojé né adoptimin
e njé qasjeje mé té lehté, né vend té njé kombinimi ndérhyrjesh dhe reformash.

KonSULT pérdor njé sistem pikézimi pér té vlerésuar masat individuale sipas kritereve té ndryshme. Pikét
normalizohen né njé shkallé nga -1 deri né +1 dhe rrjedhin nga kategorité e méposhtme:

e lloji i zonés: bazuar né pérshtatshmériné e masés pér njé zoné té caktuar (né rastin toné “qendra e
qytetit”)

o objektivat: vlerésimi mesatar i kontributit t&¢ masés ndaj objektivave té€ ndryshém

e problemet: vlerésimi mesatar i kontributit t¢ masés né zgjidhjen e problemeve specifike
o treguesit: bazuar né vlerésimin pér problemin e lidhur me treguesin pérkatés

o strategjité: bazuar né kontributin e masés ndaj strategjive t€ ndryshme

Formula e pikézimit éshté:
Pikét pér masén (m) = 100 x Vlera pér llojin e zonés x Vlera pér objektivat x Vlera pér strategjité

Vlera pér llojin e zonés varion nga 0 né 1, né varési té pérshtatshmérisé sé masés pér zonén e interesit. Pér
shembull, nése njé masé merr 4 nga 5 piké pér aplikueshméri né gendér qyteti, vlera e saj pér llojin e zonés
éshté 0.8.

Vlera pér objektivat (ose pér problemet/treguesit) llogaritet me formulén:
Vlera pér objektivat = £Z(W x O)
Ku:

e W éshté pesha (vlerésimi nga 1 né 5) e caktuar nga pérdoruesi pér njé objektiv, e normalizuar gé
shuma e peshave té jeté 1

e O éshté vlera e performancés sé masés, qé varion nga -1 né +1

Né ményré té ngjashme, vlera pér strategijité llogaritet duke pérdorur peshét dhe vlerésimet e performancés té
caktuara nga pérdoruesi.

Né projektin toné, ekipi konsulent pérdori problemet e identifikuara si bazé pér vlerésim. Bazuar né gjykimin
ekspert, secilés kategori problemi iu caktua njé vleré réndésie nga 1 né 5, si¢ paraqitet né figurén né vijim.




Figura 3.1: Ekrani i “KonSULT Option Generator” dhe parametrat e pérzgjedhur
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Bazuar né réndésiné e problemeve dhe strategjive, gjeneratori llogarit pikét pér secilén masé (p.sh. “Kufizimet
rregullatore” kishin kosto té€ ulét, afat té shkurtér zbatimi dhe njé vierésim prej 26; “Rrjetet e bigikletave” kishin
kosto mesatare, afat mesatar dhe njé vierésim prej 20, etj.).

Masat dhe vlerésimet e KonSULT-it iu caktuan secilés masé specifike t&¢ SUMP-it. Né disa raste, pérdoret
gjykimi ekspert pér té€ pércaktuar vlerésimet pér masa té vecanta (p.sh. duke rritur pak pikét pér rrjetin e
bigikletave bazuar né parimet holandeze dhe duke ulur pikét pér korsité jo t€ mbrojtura té€ bicikletave né njé ané
té rrugés).

Né vijim pérshkruhet ushtrimi i pikézimit.




Table 3-1: Pikezimi i Skenarve me KonSULT

Strategjia Pershkrimi i Skenareve Pikézimi
Skenari i Planit 1 Skenari i Planit 2 Skenari Referencé / Skenari i Planit | Skenari i Planit Skenari
BAU 1 2 Referencé /
BAU
Standarde dhe Projektimi dhe 10 0 0
aftési té reja pér | administrimi i rrjetit
menaxhimin e rrugor né pérputhje me
lévizshmérisé né | Rregulloren dhe
Shkodér Hierarkiné e re Vendore
té Rrugéve
Rishikimi i funksioneve 3 0 0
dhe pérgjegjésive né
drejtorité e qytetit dhe
organet e tjera drejtuese
gé kané lidhje me
|évizshmériné.
Pérmirésimi i Pérmirésimi i 3 3 0
kapaciteteve dhe kapaciteteve dhe
aftésive té personelitté¢ | aftésive té personelit té
|évizshmérisé |évizshmérisé
Bulevardet dhe Zhvillimi i kopshtit linear | Zhvillimi i kopshtit linear | Nuk ka périmrésime, 3 1 0
rrugét kryesore jug-veri dhe boshtit lindje- peréndim dhe organizimi aktual
té Shkodrés jané | multimodal boshtit multimodal hapesinor
té pérshtatshme
ndgi klimés. té Zhvillimi i kopshtit linear | Zhvillimi i kopshtit linear | Nuk ka périmrésime, 3 1 0
gjelbra dhe, lindje- peréndim dhe lindje- peréndim dhe organizimi aktual
multimodale (té boshtit multimodal boshtit multimodal hapesinor
pérshtatshme Pé&rmirésimi i unazave Nuk ka périmrésime Nuk ka périmrésime 3 0 0
per mjete te t& brendshme
kombinuara peréndimore dhe lindore
transporti)
Pérmirésimi dhe Nuk ka périmrésime Nuk ka périmrésime 3 0 0

rikompozimi i akseve
shpérndarése lindore




SLEtedlis Pershkrimi i Skenareve Pikézimi
Skenari i Planit 1 Skenari i Planit 2 Skenari Referencé / Skenari i Planit | Skenari i Planit Skenari
BAU Referencé /
BAU
Njé gendér Sigurimi i vijueshmérisé | Mbaj zonwn ekzistuese | Mbaj zonwn ekzistuese 10 0 0
historike e sé zonés ekzistuese pér | pwr kwmbwsorw pwr kwmbwsorw
zgjeruar dhe e kémbésoré dhe zgjerimi
gete per i saj né zona té tjera t&
Shkodrén aférta
Zbatimi i njé zone me | Zbatimi i njé zone me 11 8 0
trafik té kufizuar (ZTK) trafik té kufizuar (ZTK)
té ndaré né sektoré né té ndaré né sektoré né
gendrén e qytetit gendrén e qytetit
Testimi i ditéve pa 10 0 0
makina ose i fashave
orare té pérkohshme pa
garkullim né gendrén e
qytetit
Rrjeti rrugor Hartimi i konceptit dhe 10 0 0
lokal né lagjet e standardeve pér rrjetin
qytetit éshté i rrugor lokal
ploté, i e -
aksesueshém né | 1ransformimi dhe Transformimi dhe 10 10 0
kémbé dhe i pérmirésimi i rrugéve pérmirésimi i rrugéve
pérbashkét pér lokale né lagjet e gqytetit | lokale né lagjet e gytetit
té gjithé Pérshtatja e rrugéve Pérshtatja e rrugéve Pérshtatja e rrugéve 27 27 27
pérdoruesit lokale pér té siguruar lokale pér té siguruar lokale pér té siguruar
ecjen dhe ecjen dhe ecjen dhe
bashkéjetesén me bashkéjetesén me bashkéjetesén me
ményrat e tjera té ményrat e tjera té ményrat e tjera té
lévizjes |évizjes |évizjes
Sigurimi i rrugéve si 10 0 0

hapésira lojérash pér
fémijé




Strategjia Pershkrimi i Skenareve Pikézimi
Skenari i Planit 1 Skenari i Planit 2 Skenari Referencé / Skenari i Planit | Skenari i Planit Skenari
BAU 1 2 Referencé /
BAU
Té gjithé Eliminimi i nyjeve Eliminimi i nyjeve Eliminimi i nyjeve 24 24 24
pérdoruesit e problematike dhe problematike dhe problematike dhe
rrugéve dhe segmenteve té segmenteve té segmenteve té
hapésirave rrezikshme né rrezikshme né rrezikshme né
publike duhet té& | krygézimet dhe akset krygézimet dhe akset krygézimet dhe akset
ndihen té sigurt, | kryesore kryesore kryesore
me njé fokus té . . .
vecanté te Heqja e pengesave Heqgja e pengesave Heqja e pengesave 16 16 16
aksesueshméria fizike né trotuare fizike né trotuare fizike né trotuare
pér grupet mé né | 7gicrimi, mbrojtja dhe Zgjerimi, mbrojtja dhe Zgjerimi, mbrojtja dhe 18 18 18
hevoje pérmirésimi i kalimeve pérmirésimi i kalimeve pérmirésimi i kalimeve
pér kémbésoré pér kémbésoré pér kémbésoré
Zbatimi i programit Zbatimi i programit 15 15 0
“Rrugét e Shkollés” “Rrugét e Shkollés”
Sigurimi i parkimit té Sigurimi i parkimit té Sigurimi i parkimit té 5 5 5
rezervuar pér rezervuar pér rezervuar pér
pérdoruesit me aftési t&¢ | pérdoruesit me afté€sité | pérdoruesit me aftési té
kufizuara kufizuara kufizuara
Shkodra éshté Projektimi dhe plotésimi | Projektimi dhe plotésimi | Projektimi dhe plotésimi 24 10 10
njé destinacion i njé rrjeti gendror urban | i njé rrjeti gendror urban | i njé rrjeti gendror urban
frymézues dhe té bicikletave bazuar né | duke perdorur nje ane duke perdorur nje ane
térheqgés pér parimet holandeze té te rruges te rruges
ciklistét projektimit
Sigurimi i shumé Sigurimi i shumé Sigurimi i shumé 7 7 7
hapésirave publike dhe hapésirave publike dhe hapésirave publike dhe
rezidenciale pér parkim rezidenciale pér parkim rezidenciale pér parkim
bicikletash bicikletash bicikletash
Zhvillimi i rrugés Zhvillimi i rrugés Zhvillimi i rrugés 7 7 7

ciklistike Ligeni i
Shkodrés — Lumi Buna

ciklistike Ligeni i
Shkodrés — Lumi Buna

ciklistike Ligeni i
Shkodrés — Lumi Buna




SLEtedlis Pershkrimi i Skenareve Pikézimi
Skenari i Planit 1 Skenari i Planit 2 Skenari Referencé / Skenari i Planit | Skenari i Planit Skenari
BAU 1 2 Referencé /
BAU
Garantimi i pedalimit té Garantimi i pedalimit té 18 18 0
sigurt dhe té kéndshém | sigurt dhe té kéndshém
ndérmjet Shkodrés dhe | ndérmjet Shkodrés dhe
njésive té tjera njésive té tiera
administrative. administrative.
Konceptimi dhe Konceptimi dhe Konceptimi dhe 13 13 13
promovimi i ngjarjeve t&€ | promovimi i ngjarjeve t&€ | promovimi i ngjarjeve té
pedalimit né pedalimit né pedalimit né
bashképunim me bashképunim me bashképunim me
gytetarét dhe bizneset qytetarét dhe bizneset qytetarét dhe bizneset
Pérmirésimi i shérbimit 13 0 0
té bigikletave me gira né
qytet
Mé shumé njeréz | Sigurimi i Nuk ka mbeshtetje dhe Nuk ka mbeshtetje dhe 13 0 0
pérdorin géndrueshmérisé incentiva per shérbimin | incentiva per shérbimin
transportin financiare, menaxhimi i e transportit publik e transportit publik
publik té duhur dhe njé nivel
pasagjeréve minimal shérbimi pér
rrjetin e transportit
publik
Rishikimi dhe digjtalizimi 3 0 0
i linjave té autobuséve
urbané dhe periferiké
Pércaktimi i njé identiteti | Nuk ka rishikim per linjat | Nuk ka rishikim per linjat 6 0 0
té ri vizual pér rrietin e eTP eTP
transportit publik
Pérmirésimi i cilésisé sé& | Pérmirésimii cilésisé sé 3 3 0

vendgéndrimeve té
autobuséve dhe nyjeve
té vogla té& ndérrimit té
linjave

vendgéndrimeve té
autobuséve dhe nyjeve
té vogla té ndérrimit té
linjave




Strategiia S r— o ekeam

Skenari i Planit 1 Skenari i Planit 2 Skenari Referencé / Skenari i Planit | Skenari i Planit Skenari
BAU 1 2 Referencé /
BAU

Mbéshtetja e 13 0 0
elektrifikimit té flotés sé
autobuséve urban

Prezantimi i shérbimeve 6 0 0
té transportit kolektiv
“sipas kérkesés” bazuar
né teknologijité e reja
dhe parimet e

pérfshirjes

Pércaktimi i Pércaktimi i 3 3 0
vendndodhjes dhe vendndodhjes dhe

ndértimi i terminalit t& ndértimi i terminalit t&

autobuséve dhe autobuséve dhe

minibuséve minibuséve

Mbéshtetja e rritjes sé 9 0 0

pérdorimit té Ligenit t&
Shkodrés pér shérbime
pasagjerésh

Qarkullimi rrugor | Testimi dhe zbatimi i 11 0 0
éshté mé efikas, | pérshtatjeve té duhura
mé i pastér dhe né skemén e

mé i qeté menaxhimit té trafikut

Projektimi i hapésirave 1 0 0
shuméfunksionale buzé
trotuarit dhe jashté
rruge

Hartimi i njé programi 8 0 0
pér sinjalistikén rrugore
g€ mundéson orientim
dhe sjellje mé té miré né
trafik




Strategjia

Skenari i Planit 1

Sigurimi i zbatimit
efektiv té rregullave né
rrugét e gytetit

Skenari i Planit 2

Sigurimi i zbatimit
efektiv té rregullave né
rrugét e qytetit

Skenari Referencé /
BAU

Skenari i Planit
1

10

Skenari i Planit
2

10

Pershkrimi i Skenareve Pikézimi

Skenari
Referencé /
BAU

Zgjerimi dhe promovimi
i infrastrukturés pér
karikimin e automjeteve
elektrike

Integrimi i monitorimit té
trafikut, cilésisé sé ajrit,
zhurmés dhe peméve
né njé platformé té
centralizuar dhe
publikimi periodik i t&
dhénave dhe késhillave
pér pérdoruesit e rrugés

Parkimi béhet
mé i strukturuar
dhe zhvendoset
kryesisht né
hapésira jashté
rrugés

Zhvillimi i hapésirave
Parko & Udhéto (me
transport publik) né
hyrjet kryesore té€ gytetit

Mbéshtetja e njé sistemi
strukturash “Parko &
Shko” (né kémbé)

Projektimi dhe zbatimi i
njé skeme té re pér
menaxhimin e parkimit
me pagesé né rrugé

Mbaijtja e skemes
aktuale te parkimit me
prenotim

Mbaijtja e skemes
aktuale te parkimit me
prenotim

Identifikimi i zonave té
parkimit vetém pér
banorét dhe mbéshtetja
pér garazhet publike né
lagje




Strategjia

Skenari i Planit 1

Zbatimi i standardeve
maksimale té parkimit
pér banesat dhe
projektet e tjera té
pasurive té paluajtshme

Skenari i Planit 2

Zbatimi i standardeve
minimale té parkimit pér
banesat dhe projektet e
tiera

Skenari Referencé /
BAU

Zbatimi i standardeve
minimale té parkimit pér
banesat dhe projektet e
tiera

Skenari i Planit

1

Skenari i Planit

P

Pershkrimi i Skenareve Pikézimi

Skenari
Referencé /
BAU

Logjistika

urbane éshté
efikase dhe e
géndrueshme

Vendosja e kufizimeve
pér automjetet e
mallrave sipas orarit,
ndotjes dhe madhésisé

Mbéshtetje pér
logjistikén me bigikleta
dhe mikro-
depove/gendrave té
shpérndarjes sé
pérbashkét

Mbéshtetja e kalimit né
automjete mallrash
elektrike

Shkodra pérfiton
nga lidhje mé té
mira transporti

Mbéshtetje pér
ndértimin e linjés
hekurudhore Tirané —
Shkodér — Podgoricé

Mbéshtetje pér
ndértimin e linjés
hekurudhore Tirané —
Shkodér — Podgoricé

Mbéshtetje pér
ndértimin e linjés
hekurudhore Tirané —
Shkodér — Podgoricé

Rinovimi i stacionit
hekurudhor té Shkodrés

Rinovimi i stacionit
hekurudhor té Shkodrés

Rinovimi i stacionit
hekurudhor té Shkodrés

15

15

15

Koordinimi dhe
mbéshtetja pér
funksionimin e
shérbimeve té
autobuséve ndérqytetas
té klasit té paré

Mbéshtetje e ndértimit
té Autostradés
Adriatiko-Joniane

Mbéshtetje e ndértimit
té Autostradés
Adriatiko-Joniane

Mbéshtetje e ndértimit
té Autostradés
Adriatiko-Joniane




SLEtedlis Pershkrimi i Skenareve Pikézimi
Skenari i Planit 1 Skenari i Planit 2 Skenari Referencé / Skenari i Planit | Skenari i Planit Skenari
BAU 1 2 Referencé /
BAU
Pérmirésimi i segmentit | Pérmirésimi i segmentit | Pérmirésimi i segmentit 10 10 10
rrugor dhe urés sé rrugor dhe urés sé rrugor dhe urés sé
Bahgallékut Bahgallékut Bahgallékut
Ndértimi i hyrjes sé re Ndértimi i hyrjes sé re 10 10 10
juglindore té gytetit juglindore té gytetit
Rehabilitimi i rrugés Rehabilitimi i rrugés Rehabilitimi i rrugés 2 2 2
Shiroké-Zogaj dhe lidhja | Shiroké-Zogaj dhe lidhja | Shiroké-Zogaj dhe lidhja
me Malin e Zi me Malin e Zi me Malin e Zi
Totali 444 250 171




Duke ndjekur metodologjing, rezulton se Skenari i Planit 1 grumbullon gjithsej 444 piké, ndérsa Skenari i Planit
2 arrin né 250 piké, krahasuar me 171 piké té skenarit referencé (BAU).

Skenari i lehté (Plan 2) shton vetém 71 piké ndaj BAU-sé&, ndérsa Skenari i ploté (Plan 1) shton 266 piké.

Masat gqé kontribuojné mé shumé né kété diferencé jané: futja e njé Rregulloreje té re Lokale pér Rrugét dhe
Hierarkiné Rrugore; zgjerimi i zonave pedonale, zonave me trafik t& kufizuar dhe testimi i ditéve pa makina;
projektimi dhe pérfundimi i njé rrjeti kryesor urban pér bigikleta, bazuar né parimet holandeze; dhe investimet
né transportin publik

Né pérfundim, analiza thekson réndésiné e investimeve strategjike né infrastrukturén e mobilitetit, reformave
politike dhe masave rregullatore pér té arritur njé mobilitet urban té qéndrueshém né Shkodér. Megjithaté,
Skenari i Planit 1, me masat e tij me piké té larta dhe zgjidhjet pér trafikun, duhet té pérpunohet mé tej né
Propozimin e Planit, veganérisht né aspektin e fizibilitetit dhe kostove té€ ndérhyrjeve.

3.2 Simulimet e Modelit té Trafikut

Ekipi konsulent kreu njé analizé té ndikimit t& skemave té ndryshme té menaxhimit té trafikut duke pérdorur njé
model té pérditésuar té trafikut pér gytetin e Shkodrés. Ky model u rishikua me té dhéna té reja trafiku, duke
siguruar njé pérfagésim té sakté té kushteve aktuale. Matrica Origjiné-Destinacion (OD) u pérditésua gjithashtu
pér té pasqyruar flukset e trafikut gjaté oréve té pikut, duke ofruar njé bazé té forté pér vlerésimin e skenaréve
té propozuar.

Modeli i trafikut u zhvillua duke pérdorur softuerin TransCAD pér Modelimin e Transportit, njé mjet i fugishém
pér planifikimin dhe analizén e transportit. Zona e studimit u nda né 99 Zona té Analizés sé Trafikut (TAZ), ku
¢do segment rruge u kodua me atribute kyge si shpejtésia né kushte té lira, koha e udhétimit dhe kapaciteti. Pér
mé tepér, kurbat e Byrosé sé Rrugéve Publike (BPR) u kalibruan duke pérdorur té dhéna nga njé anketé e
detajuar pér kohén e udhétimit, duke rritur saktésiné e modelit né simulimin e kushteve reale.

Ky model i pérditésuar mundésoi njé analizé gjithépérfshirése té ndikimeve té trafikut nén skema té ndryshme,
pérfshiré raportet véllim/kapacitet dhe nivelet e mbingarkesés. Figura 3.1 paraget hapésirén e punés né
TransCAD pér njé orar pérfagésues té pikut, konkretisht nga ora 07:00 deri né 08:00.

Figura 3.2: Dritarja e punés TransCAD
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Ky model pérdoret si njé mjet pér marrjen e vendimeve, duke mbéshtetur vlerésimin e pérmirésimeve té
ndryshme infrastrukturore dhe strategjive t€ menaxhimit té trafikut, me synim optimizimin e mobilitetit dhe
reduktimin e mbingarkesés né Shkodér.

3.2.1  Té dhénat e pérditésuara té trafikut

Té dhénat e trafikut u mblodhén pérmes analizés sé pamjeve nga kamerat e instaluara né krygézimet kryesore
té Shkodrés. Pamjet u pérpunuan né zyré, ku operatorét regjistruan manualisht numrin e automjeteve né té dy
drejtimet gjaté njé periudhe 12-oréshe.

Pikat kryesore té monitorimit t€ trafikut paragiten né figurén né vijim

Figura 3.3: Pikat e monitorimit te Trafikut

Numeérimet e detajuara té trafikut pér secilén piké monitorimi paragiten mé poshté.

Kéto té dhéna jané pérdorur pér kalibrimin e modelit té trafikut pérmes njé procedure té pérditésimit t& matricés,
e cila integron té dhénat e reja té trafikut nga nyjet rrugore pér té pérditésuar matricén ekzistuese té origjiné-
destinacionit.



Tabela 3-2: Flukset e automjeteve né Stacionin 01_Rus Maxhar — Data: E mérkuré, 11.10.2023

(o] 7} ! 1

Rrjedhat

Nga Deri né Drejt Jugut Drejt Veriut
7:30 8:00 247 241
8:00 9:00 452 360
9:00 10:00 361 304
10:00 11:00 354 344
11:00 12:00 378 398
12:00 13:00 357 376
13:00 14:00 463 367
14:00 15:00 312 313
15:00 16:00 307 320
16:00 17:00 339 348
17:00 18:00 322 318
18:00 19:00 441 337
19:00 20:00 300 304
20:00 21:00 260 290
21:00 22:00 182 147
22:00 23:00 97 114

Figure 3.4: Shpérndarja orare e flukseve té automjeteve né Stacionin 01_Rus Maxhar — Data: E mérkuré, 11.10.2023
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Tabela 3-3: Flukset e automjeteve né Stacionin 02_Mark Lula — Data: E enjte, 07.09.2023

TR T

Rrjedhat
Deri né Drejt Jugut Drejt Veriut
7:30 8:00 82 104
8:00 9:00 162 180
9:00 10:00 160 253
10:00 11:00 192 187
11:00 12:00 184 192
12:00 13:00 188 187
13:00 14:00 181 166
14:00 15:00 150 127
15:00 16:00 161 138
16:00 17:00 164 148
17:00 18:00 147 157
18:00 19:00 152 164
19:00 20:00 179 163
20:00 21:00 162 132
21:00 22:00 72 54
22:00 23:00 57 49

Figura 3.5: Shpérndarja orare e flukseve té automjeteve né Stacionin 02_Mark Lula — Data: E enjte, 07.09.2023

Shpérndarja orare
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Tabela 3-4: Flukset e automjeteve né Stacionin 02_Mark Lula — Data: E shtuné, 02.09.2023

Ora | 1



800

700

600

500

400

300

200

100

Rrjedhat

Deri né Drejt Jugut Drejt Veriut

7:30 8:00 53 69

8:00 9:00 107 137
9:00 10:00 135 167
10:00 11:00 166 181
11:00 12:00 175 159
12:00 13:00 180 166
13:00 14:00 143 143
14:00 15:00 116 130
15:00 16:00 132 108
16:00 17:00 127 112
17:00 18:00 153 168
18:00 19:00 144 181
19:00 20:00 171 189
20:00 21:00 125 135
21:00 22:00 9 72

22:00 23:00 61 51

Figura 3.6: Shpérndarja orare e flukseve té automjeteve né Stacionin 02_Mark Lula — Data: E enjte, 07.09.2023
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Tabela 3-5: Flukset e automjeteve né Stacionin 03 Sheshi Zog — Data: E premte, 08.09.2023

Rrjedhat




Deri né Drejt Jugut Drejt Veriut

7:30 8:00 164 130
8:00 9:00 416 373
9:00 10:00 447 443
10:00 11:00 550 520
11:00 12:00 595 520
12:00 13:00 707 532
13:00 14:00 653 468
14:00 15:00 582 419
15:00 16:00 498 292
16:00 17:00 422 254
17:00 18:00 433 315
18:00 19:00 545 371
19:00 20:00 529 384
20:00 21:00 576 438
21:00 22:00 348 301
22:00 23:00 310 202

Figura 3.7: Shpérndarja orare e flukseve té automjeteve né Stacionin 03 Sheshi Zog — Data: E premte, 08.09.2023
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Tabela 3-6: Flukset e automjeteve né Stacionin 04 Shkolla Pyjore — Data: E enjte, 12.10.2023

TR T

Rrjedhat

Deri né Drejt Jugut Drejt Veriut
7:30 8:00 194 253
8:00 9:00 343 393
9:00 10:00 347 437
10:00 11:00 309 426
11:00 12:00 314 428
12:00 13:00 311 495
13:00 14:00 308 426
14:00 15:00 240 342
15:00 16:00 233 308
16:00 17:00 257 336
17:00 18:00 204 295
18:00 19:00 286 346
19:00 20:00 250 232
20:00 21:00 215 187
21:00 22:00 98 90
22:00 23:00 94 9N

Figura 3.8: Shpérndarja orare e flukseve té automjeteve né Stacionin 04 Shkolla Pyjore — Data: E enjte, 12.10.2023
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Tabela 3-7: Flukset e automjeteve né Stacionin 05 Sheshi Perash — Data: E marté, 07.11.2023

Ora | 1



Rrjedhat

Deri né Drejt Jugut Drejt Veriut

7:30 8:00 107 71

8:00 9:00 540 315
9:00 10:00 755 343
10:00 11:00 659 293
11:00 12:00 672 321
12:00 13:00 720 330
13:00 14:00 703 343
14:00 15:00 659 411
15:00 16:00 674 368
16:00 17:00 667 319
17:00 18:00 720 326
18:00 19:00 768 333
19:00 20:00 733 297
20:00 21:00 658 239
21:00 22:00 562 159
22:00 23:00 392 129

Figura 3.9: Shpérndarja orare e flukseve té automjeteve né Stacionin 05 Sheshi Perash — Data: E marté, 07.11.2023
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Tabela 3-8: Flukset e automjeteve né Stacionin 06 Sheshi Balshaj — Data: E premte, 20.10.2023

Rrjedhat



Deri né Drejt Jugut Drejt Veriut

7:30 8:00 277 478
8:00 9:00 519 817
9:00 10:00 492 857
10:00 11:00 475 887
11:00 12:00 473 857
12:00 13:00 468 940
13:00 14:00 591 877
14:00 15:00 481 837
15:00 16:00 423 843
16:00 17:00 443 841
17:00 18:00 411 829
18:00 19:00 461 842
19:00 20:00 352 872
20:00 21:00 253 703
21:00 22:00 171 586
22:00 23:00 114 371

Figura 3.10: Shpérndarja orare e flukseve té automjeteve né Stacionin 06 Sheshi Balshaj — Data: E premte, 20.10.2023
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Tabela 3-9: Flukset e automjeteve né Stacionin 07 Gjuhadol — Data: E mérkuré, 01.11.2023

Rrjedhat

Nga Deri né Drejt Jugut Drejt Veriut




7:30 8:00 71 106
8:00 9:00 384 272
9:00 10:00 477 428
10:00 11:00 435 474
11:00 12:00 424 450
12:00 13:00 463 427
13:00 14:00 519 369
14:00 15:00 480 364
15:00 16:00 449 381
16:00 17:00 368 362
17:00 18:00 455 358
18:00 19:00 475 319
19:00 20:00 431 321
20:00 21:00 284 305
21:00 22:00 241 234
22:00 23:00 143 194

Figura 3.11: Shpérndarja orare e flukseve té automjeteve né Stacionin 07 Gjuhadol — Data: E mérkuré, 01.11.2023
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Tabela 3-10: Flukset e automjeteve né Stacionin 07 Gjuhadol — Data: E diel, 05.11.2023

Rrjedhat
Deri né Drejt Jugut Dreijt Veriut
7:30 8:00 38 43
8:00 9:00 125 134
9:00 10:00 233 182
10:00 11:00 385 299
11:00 12:00 448 412
12:00 13:00 454 366
13:00 14:00 400 311
14:00 15:00 308 273
15:00 16:00 320 292
16:00 17:00 303 222
17:00 18:00 301 281
18:00 19:00 297 263
19:00 20:00 358 294
20:00 21:00 264 238
21:00 22:00 164 180
22:00 23:00 117 160

3.2.2 Skema e re e menaxhimit té trafikut “né stilin e Gentit”

Njé nga propozimet e vlerésuara nga ekipi i konsulentéve pérfshinte zbatimin e njé skeme qgarkullimi njékahéshe
pér rrugét kryesore té Shkodrés.

Njé referencé kyce né kété drejtim ishte “Plani i Qarkullimit” i zhvilluar nga qyteti i Ghent-it né Belgjiké dhe i
zbatuar né vitin 2017. Qendra e qytetit u nda né gjashté seksione gé rrethonin zonén me trafik té kufizuar, e
cila u zgjerua mé tej. Udhétimi me makiné nga njé zoné né tjetrén u bé i pamundur pa pérdorur unazén e
brendshme, duke parandaluar késhtu trafikun transit t& banoréve jo-rezidenté dhe duke dekurajuar udhétimet
e shkurtra né favor té bicikletave dhe ecjes né njé mjedis urban me trafik té ulét



Figura 3.12: “Plani i Qarkullimit” i Gentit, Belgjiké

Pér té vlerésuar ndikimin e mundshém, njé gasje e ngjashme u zbatua né Shkodér, si¢ tregohet né figurén né
vijim.

Figura 3.13: Skema e menaxhimit té trafikut e simuluar né Shkodér

e



Kjo gasje synonte té optimizonte rrjedhén e trafikut dhe té reduktonte ngarkesén né segmentet kryesore rrugore.
Pér té vlerésuar efektivitetin e saj, u llogarit raporti véllim/kapacitet (V/C) pér secilin segment rruge, duke ofruar
njohuri mbi nivelin e shfrytézimit dhe pikat e mundshme té ngarkesés (grykat e shishes).

Figura 3.14: Raporti V/C i skemés aktuale té trafikut rrugor

Rezultatet e shpérndarjes sé trafikut, té ilustruara né figurén né vijim, tregojné se si skema njékahéshe ndikon
né shpérndarjen e véllimeve té trafikut né té gjithé rrjetin. Kéto rezultate jané thelbésore pér té identifikuar zonat
ku skema ndihmon né lehtésimin e ngarkesés dhe zonat gé mund té kérkojné ndérhyrje ose rregullime shtesé.






Analiza e shpérndarjes sé trafikut tregon se zbatimi i skemés njékahéshe té trafikut e devijon garkullimin nga
boshti kryesor rrugor drejt rrjeteve dytésore brenda lagjeve rezidenciale. Ky devijim ka gjasa té sjellé shgetésime
mjedisore dhe té sigurisé né kéto zona. Si rrijedhojé, skema njékahéshe e trafikut konsiderohet e
papérshtatshme pér té adresuar sfidat e IEévizshmérisé né qytet.

3.2.3 Bypass-iirilindor

Njé tjetér skenar qé po vlerésohet éshté ndértimi i bypassit lindor. Hartat mé poshté ilustrojné raportet
véllim/kapacitet (V/C) pér secilin segment rruge, si né variantin “pa bypass” ashtu edhe né até “me bypass”.



Figura 3.16: Raporti V/C i skemés aktuale t& menaxhimit té trafikut (pa bypassin lindor)







Figura 3.17: Raporti V/C me bypassin e ri lindor

Simulimi i trafikut tregon se ndértimi i bypassit té ri lindor lehtéson ndjeshém ngarkesén qé aktualisht pengon
hyrjen né qytet. Raporti véllim/kapacitet (V/C) bie nga 1.0 né 0.7 né segmentet rrugore mé té ngarkuara, duke
treguar njé pérmirésim té ndjeshém né rrjedhén e trafikut dhe kushtet né pikat hyrése té Shkodrés



