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Ky operacion asistence teknike financohet né kuadér té& Nisma pér Qéndrueshméri Ekonomike (NQE) e
Bankés Evropiane té Investimeve (BEI). NQE éshté pérgjigjja e BEI-sé ndaj thirrjes sé Késhillit Evropian
pér té€ pérforcuar mbéshtetjen ndaj vendeve té fqinjésisé sé BE-s€, me qéllim nxitien e rrities ekonomike
dhe arritien e Objektivave té€ Zhvillimit té Qéndrueshém (OZHQ). Qéllimi i késaj nisme éshté t€ mobilizojé
sa mé shpejt financime shtesé né mbéshtetje té rritjes sé géndrueshme, infrastrukturés jetike dhe kohezionit
social né vendet e fqinjésisé jugore té BE-sé dhe né Ballkanin Peréndimor. Nisma pér Qéndrueshméri
Ekonomike fokusohet si né sektorin publik, ashtu edhe né sektorin privat, duke mbéshtetur aktivitetet e BEI-
sé gjaté fazave té ndryshme té ciklit té projektit. BEI-ja po kontribuon né komponentin e asistencés teknike
té NQE-sé me njé fond prej 90 milioné eurosh nga burimet e veta buxhetore.

Pérjashtim Pérgjegjésie
Auforét mbajné pérgjegjésiné e ploté pér
pérmbajtjen e kétij raporti. Mendimet e shprehura

nuk pérkojné domosdoshmérisht me géndrimin e
Bankés Evropiane té Investimeve.

Ky dokument Iéshohet vetém pér palén porositése
dhe pér géllimet specifike té lidhura me projektin e
sipérpérmendur. Nuk duhet t'i besohet asnjé pale
tjetér, as té pérdoret pér ndonjé géllim tjetér.

Pérmbajtia e Kkétij raporti éshté pérgjegjési ekskluzive
e Konsorciumit TTID ERI-ITA dhe né asnjé ményré nuk
mund té interpretohet si reflektim i qéndrimeve té
Bankés Evropiane té Investimeve apo té Bashkimit
Evropian.

Ne nuk mbajmé asnjé pérgjegjési pér pasojat e
pérdorimit té kétij dokumenti nga ndonjé palé tjetér, pér
pérdorimin e tij pér qéllime té ndryshme apo pér ¢do
gabim ose mungesé qé burojné nga té dhéna té
paplota apo té pasakta t€ siguruara nga palé té tjera.

Ky dokument pérmban informacion konfidencial dhe
pronési intelektuale. Ai nuk duhet t'u zbulohet paléve
té treta pa pélgimin toné dhe té palés porosite.
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Permbledhje

Projekti “Porta e Alpeve” éshté njé program i integruar zhvillimi gé synon nxitjen e turizmit té€ géndrueshém dhe
pérmirésimin e zonave urbane. Ai pérfshin investime publike né transport t&€ géndrueshém, infrastrukturé urbane
dhe hapésira publike, infrastrukturé dhe rehabilitim t€ mjedisit, si dhe né ruajtjen dhe promovimin e trashégimisé
natyrore dhe kulturore. Ky projekt synon té clirojé potencialin pér zhvillim ekonomik t€ géndrueshém, té
udhéhequr nga turizmi. Financimi i investimeve parashikohet té& béhet pérmes njé Marréveshje Huaje siguruar
nga Banka Evropiane e Investimeve, ndérsa zbatimi do té kryhet nga Fondi Shqiptar i Zhvillimit.

Plani i paré i Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane i qytetit té Shkodrés éshté hartuar né kuadér té
projektit “Porta e Alpeve”. Plani i Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane (PLQU) pérbéhet nga tre véllime
dhe éshté hartuar nga njé grup pune i pérbéré nga pérfagésues té Bashkisé Shkodér dhe eksperté té jashtém
nga ekipi ERI-ITA, financuar nga njé grant asistence teknike i ofruar nga Banka Evropiane e Investimeve —
Nisma pér Qéndrueshméri Ekonomike.

Ky dokument (Véllimi Il) éshté pjesé e Planit té Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane pér qytetin e
Shkodrés dhe pérshkruan Propozimin e Planit.

Pérgatitja e PLQU-sé pér qytetin e Shkodrés éshté kryer né pérputhje me Udhézimet Evropiane pér Planifikimin
e Lévizjes sé Qéndrueshme Urbane. Pérkufizimi i méposhtém pér kété plan éshté marré nga kéto udhézime
dhe ka gjetur pranim té gjeré né Evropé dhe né nivel ndérkombétar:

“Njé Plan i Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane éshté njé plan i hartuar pér té pérmbushur nevojat e
njerézve dhe bizneseve pér té€ lévizur né qytete dhe rrethina pér njé cilési mé té miré jetese. Ndértohet mbi
planet dhe praktikat ekzistuese duke respektuar parimet e integrimit, pjesémarrjes dhe vlerésimit.”

Procesi ka nisur né Dhjetor 2023 né pérputhje me programin e Kryebashkiakut & Shkodrés dhe pérfshin disa
Departamente né bashkiné Shkodér sé bashku me qytetarét e tij dhe palét e interesuara.

Nga piképamja gjeografike, Plani i Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane pér Shkodrén éshté i pérgendruar
né pjesén e brendshme té qytetit, g€ pérkon me kufijté e méparshém té bashkisé (pra, para reformés territoriale-
administrative té vitit 2014), njésiné e urbanizuar Rrething, si dhe njésiné administrative t& Velipojés, né
bregdetin e Adriatikut.

Masat e propozuara té ndérhyrjes jané planifikuar né tre afate kohore, brenda njé Plani Veprimi dhjeté vjecgar:

o Afatshkurtér: 2 vite (deri né vitin 2026)
o Afatmesém: 5 vite (deri né vitin 2029)
o Afatgjaté: 10 vite (deri né vitin 2034)

Strategjia Territoriale e Planit t& Pérgjithshém Lokal, miratuar mé 16 tetor 2017, pércakton tre parime té
pérgjithshme qé udhéheqin vizionin pér Shkodrén e vitit 2030.

Qyteti duhet té jeté:

e | Gjelbér dhe i Qéndrueshém
¢ Inteligjent
e | Banueshém

Duke u bazuar né vizionin e Planit t& Pérgjithshém Vendor dhe pas njé seance t&€ posagme me pjesémarrés,
gytetarét dhe grupet e interesit t€ Shkodrés hartuan deklaratén e méposhtme té vizionit pér Planin e
Qéndrueshém té Lévizshmérisé Urbane:

“Njé qytet mikprités dhe kreativ, ku té gjithé njerézit jetojné dhe lévizin né harmoni me natyrén dhe trashégiminé
e tij.”

Plani synon té ndjeké objektiva strategjiké dhe specifiké dhe éshté grupuar né 4 objektiva strategjiké dhe 18
objektiva specifiké, si¢ tregohet né tabelén mé poshté:



Tabela 0-1: Objektivat strategjiké dhe specifiké — PLQU Shkodér

OBJEKTIVAT
STRATEGJIKE

OBJEKTIVAT E VECANTA

LEVIZSHMERI E
SHENDETSHME

1. Ulja e emetimeve té
démshme dhe e
rrezigeve pér siguriné,
pér té garantuar kushte
té shéndetshme
lévizshmeérie

1.1 Ulja e aksidenteve rrugore duke u pérgendruar te pérdoruesit e ekspozuar me géllim
eliminimin e aksidenteve fatale

1.2 Ulja e konsumit té energjisé dhe emetimeve té gazrave serré gé rriedhin nga
|évizshméria

1.3 Ulja e ndikimit té Iévizshmérisé né ndotjen lokale té ajrit
1.4 Ulja e ekspozimit t& popullsisé ndaj zhurmés
1.5 Inkurajimi i Iévizshmérisé aktive dhe ushtrimeve fizike

LEVIZSHMERI E
QENDRUESHME

2. Zgjerimi dhe
pérmirésimi i
infrastrukturés dhe
shérbimeve té
lévizshmérisé sé
qéndrueshme

2.1 Mbaijtja e balancés né ndarjen sipas ményrés sé transportit dhe rritja e pérdorimit té
formave té géndrueshme té lévizjes.

2.2 Sigurimi i cilésisé né rrugét dhe hapésirat publike té qytetit duke i dhéné pérparési
nevojave té pérdoruesve té ekspozuar té rrugés dhe udhétaréve aktivé

2.3 Zhvillimi i infrastrukturave té gjelbra dhe rezistente ndaj klimés

2.4 Zhvillimi i njé sistemi té transportit publik té integruar dhe financiarisht té
géndrueshém gé mbulon té gjithé territorin

2.5 Vendosja e ecjes dhe ciklizmit né gendér té turizmit aktiv dhe térheqshmérisé sé
qytetit

2.6 Ulja e ndikimit té sistemit té transportit né peizazh dhe vendet natyrore

LEVIZSHMERI EFIKASE
3. Pérmirésimi i
efikasitetit té sistemit té
transportit dhe
lévizshmérisé

3.1 Ulja e mbingarkesés dhe pérmirésimi i efikasitetit t€ sistemit té transportit népérmjet
projektimit dhe rregulloreve té duhura té rrugéve

3.2 Sigurimi i pérdorimit té& sakté té rrugés népérmjet zbatimit mé té madh dhe mé efektiv
té rregullave té trafikut dhe parkimit

3.3 Promovimi i inovacionit teknologjik dhe menaxherial né sektorin e transportit
3.4 Promovimi i njé shpérndarjeje mé efikase té mallrave

LEVIZSHMERI E
DREJTE

4. Sigurimi i
lévizshmérisé sé drejté
dhe té arritshme pér té
gjithé

4.1 Pérmirésimi i aksesueshmérisé sé rrugéve té gytetit dhe shérbimeve té lIévizshmérisé
4.2 Sigurimi i pérballueshmérisé sé transportit publik nga té gjithé

4.3 Diferencimi i cmimeve té rrugéve dhe stimujve/shkurajimeve sipas niveleve té té
ardhurave dhe ményrave té transportit.

PLQU-ja fokusohet né trajtimin e aspekteve operacionale, duke pércaktuar investimet dhe infrastrukturén
kryesore, si dhe shérbimet pér qytetin; rrjedhimisht, shumé masa qé zakonisht pérfshihen né Planet Vendore
té Trafikut jané integruar kétu pér t'i siguruar qytetit njé paketé té ploté mjetesh, népérmijet té cilave mund té
zhvillohen veprimet konkrete. Megjithaté, né thelb, PLQU-ja mbetet njé instrument i planifikimit strategjik dhe si
i tillé, mund t'i nénshtrohet ndryshimeve dhe pérshtatjeve gjaté fazave té ndryshme té zbatimit. Né vecanti,
ndryshimet midis zbatimit real t¢ PLQU-sé dhe asaj gé ishte planifikuar, si dhe vlerés aktuale té treguesve né
krahasim me objektivat e PLQU-s&, monitorohet ¢do dy vjet, duke mundésuar formulimin e veprimeve apo
ndérhyrjeve korrigjuese né rast devijimesh. N& periudhén afatmesme (5-vjecare), aktiviteti i monitorimit shérben
pér pérditésimin e planit.

Jané hartuar njémbédhjeté strategji t&¢ PLQU-sé si pérgjigje ndaj sfidave té I&évizshmérisé sé qytetit dhe pér té
ndjekur objektivat e njé Iévizshmeérie té shéndetshme, té qéndrueshme, efikase dhe té drejté.

Strategjia e paré S1 ka té béjé me ofrimin e ‘Standardeve dhe aftésive té reja pér menaxhimin e
lévizshmérisé né Shkodér’, duke prezantuar njé klasifikim té ri funksional té rrugéve dhe Rregulloren Vendore
té Rrugéve.

S2 ‘Bulevardet dhe rrugét kryesore té Shkodrés jané té pérshtatshme ndaj klimés, té gjelbra dhe
multimodale (té pérshtatshme pér mjete te kombinuara transporti) pérmbledh ndérhyrjet infrastrukturore
gé prekin rrjetin kryesor rrugor, ku dy boshtet kryesore, gé krygézohen né formé pingule, do té€ shndérrohen né
korridore me funksione té shumeéfishta transporti dhe kopshte lineare.



S3 ‘Njé gendér historike e zgjeruar dhe e geté pér Shkodrén’ ndryshon gasjen ndaj gendrés historike: pér
heré té paré, krijohet njé zoné e gjeré dhe e mbrojtur n€ gendrén historike, e cila do té shérbejé gjithashtu pér
té rregulluar mé miré qarkullimin rrugor.

S4 ‘Rrjeti rrugor lokal né lagjet e qytetit éshté i ploté, i aksesueshém né kémbé dhe i pérbashkét pér té
gjithé pérdoruesit’ pérmbledh rikualifikimin dhe mbrojtjen e rrugéve lokale dhe té rrugéve tregtare historike,
me synimin pér té rikrijuar kushtet e jetesés dhe ndérveprimit social gé karakterizonin gytetin osman té
dikurshém

S5 ‘Té gjithé pérdoruesit e rrugéve dhe hapésirave publike duhet té ndihen té sigurt, me njé fokus té
vecanté te aksesueshméria pér grupet mé né nevojé’ pérfagéson njé strategji pérshtatjeje té€ koordinuar,
praktike dhe né zhvillim, gé pérfshin rregullimin e duhur ligjor, vendosjen e elementéve urbané (si stola dhe
ndrigues), sinjalistikén rrugore, si dhe ndérhyrje t€ posa¢cme si rikonceptimi i krygézimeve.

S6 ‘Shkodra éshté njé destinacion frymézues dhe térheqés pér ciklistét’ pércakton rrjetin e bigikletave si
pjesé e njé ambicieje mé té gjeré pér té pozicionuar qytetin, edhe né aspektin infrastrukturor, si njé ‘qytet ciklist’,
vecanérisht né arenén ndérkombétare, né pérputhje me perceptimin e veté qytetaréve. Kjo strategji éshté e
lidhur ngushté me strategjiné e turizmit dhe markén e qytetit dhe pérgjithésisht sugjeron njé gasje dhe dizajn
né stilin holandez pér c¢iklizmin.

S7 ‘Mé shumé njeréz pérdorin transportin publik té pasagjeréve’ éshté njé strategji e gjeré qé synon njé
reformim rrénjésor té transportit publik urban dhe ndér urban, duke filluar nga modeli i geverisjes dhe
subvencionimit. Investimi né rinovimin dhe elektrifikimin e flotés nuk mund té shképutet nga ofrimi i njé shérbimi
efektiv dhe financiarisht i géndrueshém.

S8 ‘Qarkullimi rrugor éshté mé efikas, mé i pastér dhe mé i qeté’ pérfshin té gjitha masat pér menaxhimin
e trafikut. Pérfshin veprime té réndésishme pér zbatimin dhe monitorimin e rregullave té trafikut, duke u
mbéshtetur edhe né té dhéna té pérditésuara t€ mbledhura pérmes sensoréve. Njé skemé e re e menaxhimit
té trafikut me qarkullim njékahésh tashmé éshté pércaktuar né Velipojé, e cila pérfshin gjithashtu kufizime né
aksesin e automjeteve.

S9 ‘Parkimi béhet mé i strukturuar dhe zhvendoset kryesisht né hapésira jashté rrugés’ parashikon
zbatimin e njé reforme rrénjésore né menaxhimin e parkimit né qytet, duke hequr doré nga skema aktuale e
“vendeve té rezervuara pér parkim” dhe duke u fokusuar mé fugishém tek parkimi jashté rruge dhe me pagesé.

S10 ‘Logjistika e qytetit éshté efikase dhe e géndrueshme’ pérfshin rregullimin dhe menaxhimin e transportit
té mallrave né qytet, si dhe ndértimin e infrastrukturés sé pérshtatshme (mikro-qendra), stimuj dhe mbéshtetje
pér pérdorimin e bigikletave transportuese dhe furgonéve elektriké.

S11 ‘Shkodra pérfiton nga lidhje mé té mira transporti’ pérfshin té gjitha ndérhyrjet né rrietet hekurudhore
dhe rrugore me distanceé té gjaté, si dhe shérbimet qé lidhin Shkodrén me kryeqytetin Tiranén, Malin e Zi dhe
mé gjerésisht me aeroportet dhe portet. Shumé nga kéto ndérhyrje jané pjesé e strategjisé kombétare té
transportit dhe té skenarit referues. PLQU-ja e vé theksin te ndértimi i njé hyrjeje té re jugore né qytet, si njé
realizim i pjesshém i unazés lindore té parashikuar né Planin e Pérgjithshém Vendor.

Bazuar né strategjité e mésipérme, parashikohen 54 masa pér zonén urbane té Shkodrés dhe 27 masa pér
Velipojén.

Plani pércakton gjithashtu njé afat kohor pér zbatimin e masave, sé bashku me njé vlerésim paraprak té kostos
pér secilén prej tyre.



1 Hyrje

Projekti “Porta e Alpeve” éshté njé program i integruar pér zhvillimin e turizmit dhe pérmirésimin urban, qé
pérfshin investime publike né transport t€ géndrueshém, infrastrukturé urbane dhe hapésira publike,
infrastrukturé dhe rehabilitim mjedisor, si dhe trashégimi natyrore dhe kulturore, i cili synon té shfrytézojé
potencialin pér zhvillim ekonomik té géndrueshém té udhéhequr nga turizmi. Investimet parashikohet té
financohen pérmes njé Marréveshjeje Huaje té siguruar nga Banka Evropiane e Investimeve.

Nisma pér Qéndrueshméri Ekonomike éshté pérgjigjja e Bankés Evropiane té Investimeve (BEI) ndaj thirrjes
sé Késhillit Evropian pér té intensifikuar mbéshtetjen ndaj fqinjésisé sé BE-sé, né funksion té rritjes ekonomike
dhe arritjes sé objektivave té zhvillimit t& géndrueshém (OZHQ). Qéllimi i késaj nisme éshté té mobilizojé sa mé
shpeijt financime shtesé né mbéshtetje té rritjes s€ géndrueshme, infrastrukturés jetike dhe kohezionit social né
vendet e fqinjésisé jugore dhe té Ballkanit Peréndimor. Iniciativa pérgendrohet si né sektorin publik, ashtu edhe
né até privat, duke mbéshtetur aktivitetet e Bankés Evropiane té Investimeve né faza t& ndryshme té ciklit té
projekteve.

Né pérputhje me parimet thelbésore té€ BEI-sé, Banka trajton ¢éshtjet mjedisore dhe sociale duke mbéshtetur
projekte qé e béjné jetén né zonat urbane mé té géndrueshme; né kété kontekst, |évizshméria urbane e
géndrueshme éshté njé nga fokuset kryesore té€ huadhénies urbane té€ BEI-sé.

1.1 Qéllimet dhe fusha e veprimit

Ky dokument éshté pjesé e hartimit té Planit té paré té Qéndrueshém té Lévizshmérisé Urbane (PLQU) té
qytetit té Shkodrés dhe pérshkruan Propozimin e Planit.

Procesi i ndjekur i planifikimit €éshté né pérputhje me qgéllimet dhe aktivitetet e projektit “Porta e Alpeve” dhe
bazohet né konceptin dhe gasjen e PLQU-sé té zhvilluar né Bashkimin Evropian, me synimin pér té integruar
pérpjekjet politike, vizionet, investimet dhe aktivitetet e zbatimit né fushén e Iévizshméris€ urbane té
géndrueshme, brenda njé praktike t&€ miréfillté té planifikimit strategjik, njé kuadri té€ qarté dhe njé dokumenti
zyrtar t€ miratuar nga qyteti i Shkodrés.

Procesi u ndérmor né dhjetor 2023, né pérputhje me programin e Kryetarit t€ Bashkisé sé Shkodrés dhe pérfshin
disa Drejtori t€ Bashkisé Shkodér, si dhe gytetarét dhe aktorét e interesuar.

Nga piképamja gjeografike, Plani i Lévizshmérisé s& Qéndrueshme Urbane (PLQU) i Shkodrés éshté i
pérgendruar né pjesén e brendshme té qytetit, gé korrespondon me kufijté e méparshém té bashkisé
(domethéné pérpara reformés territoriale-administrative té vitit 2014), si dhe né njésiné pérreth té Rrethinés me
karakter urban dhe né njésiné administrative té Velipojés né bregdetin e Adriatikut. Njé séré konceptesh dhe
masash jané gjithashtu té pércaktuara dhe té zbatueshme pér zonat urbane té njésive té tjera té& mbetura.

Koncepti i PLQU-sé inkurajon planifikimin afatgjaté. Né kété kuadér, masat ndérhyrése té€ propozuara jané
planifikuar né tre periudha kohore:

e Afatshkurtér: 2 vjet (deri né vitin 2026)
e Afatmesém: 5 vjet (deri né vitin 2029)
o Afatgjaté: 10 vjet (deri né vitin 2034)

1.2  Metodologjia

Pérkufizimi i méposhtém pér njé Plan té& Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane éshté gjerésisht i pranuar né
Evropé dhe né nivel ndérkombétar:

“Plani i Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane éshté njé plan strategjik i hartuar pér té€ pérmbushur nevojat e
lévizshmérisé sé njerézve dhe bizneseve né qytete dhe zonat pérreth tyre, me qéllim pérmirésimin e cilésisé sé
Jetés. Ai bazohet mbi praktikat ekzistuese té planifikimit dhe merr parasysh parimet e integrimit, pjesémarrjes
dhe vierésimit.”



Zhvillimi i Planit pér Lévizshméri t& Qéndrueshme Urbane (SUMP) pér Shkodrén ndjek Udhézimet
Evropiane pér Planifikimin e Lévizshmérisé Urbane té Qéndrueshme, nga té cilat éshté marré edhe
pérkufizimi i méparshém. Ky proces éshté rishikuar sé fundmi me géllim gé té ofrojé udhézime shtesé
mbi tema té veganta té planifikimit dhe té pérfshijé zhvillimet mé té fundit né fushén e lévizshmérisé
urbane té géndrueshme.

Figura 1.1: Thelbi i PLQU-ve: 8 parimet themelore
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Figura 1.1: Dallimet midis planifikimit tradicional té transportit dhe PLQU-sé
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Udhézuesi i BE-sé bazohet né 4 faza dhe 12 hapa kryesoré, sig ilustrohet né figurén vijuese. Hapat e
propozuar nuk jané domosdoshmeérisht té njépasnjéshém dhe mund té nevojitet qé té zbatohen paralelisht
ose té rishikohen gjaté zhvillimit té procesit.

Figura 1.2: 12 hapat e Planifikimit t& Qéndrueshém té Lévizshmérisé Urbane — Njé pérmbledhje pér vendimmarrésit
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1.3  Grupi i punés pér PLQU-né

Procesi i hartimit t&€ PLQU-sé u menaxhua nga grupi i méposhtém i punés:

Emri Detyra / Pozicioni

Benet Beci Kryetari i Bashkisé

Onid Bejleri Nénkryetari i Bashkisé

Altin Salihi Drejtori i Ndérmarrjes s€ Shérbimeve Publike

Lulzim Mashi Drejtori i Zyrés sé Planifikimit t& Territorit

Taulant Dibra Ish-drejtori i Zyrés sé Planifikimit t€ Territorit

Erjon Dilaveri Pergjegjés sektori, Planifikimi.

Rasel Teli Ekspert, Zyra e Planfikimit té territorit

Irma Temali Ekspert, Zyra e PLanifikimit té territorit

Aida Shllaku Drejtor ne Drejtoriné e Mjedisit dhe Energjisé sé rinovueshme
Arlinda Bilali Drejtor, Drejtoria e Shérbimeve Sociale




Ekipi i ekspertéve té ERI-ITA ofroi ekspertizén kryesore né planifikim dhe njohurité sektoriale t&€ nevojshme:

Cosimo Chiffi Udhéhegési i ekipit PLQU

Nektar Duma Urbanist — Ekspert PLQU

Redi Struga Inxhinier Civil — Transporti

Jurtin Haro Urbanist/Peisazhist

Fiona Mali Planifikues Hapsinor

Edmond Alite Planifikues Transporti / Ekspert Lévizshmérie Urbane

Anni Kalfa Eksperte e Rrezikut Klimatik dhe Qéndrueshmérisé Mjedisore
Alketa Skendaj Eksperte e Zhvillimit Social

Eneida Marku Eksperte Ligjore

Eniana Kociai Mbéshtetja e Menaxhimit t€ Projekteve dhe Integrimi Gjinor
Klodiana Serraj Planikuese e Komunikimit dhe Angazhimit t& Paléve té Interesuara
Victoria Primhak Menaxher i larté i projektit — Porta e Alpeve

Blendi Bushati Ekspert i Larté i Zhvillimit Rajonal i projektit — Porta e Alpeve

1.4 Struktura e dokumentit

Dokumenti i PLQU-sé éshté i organizuar né tre Véllime:

e Véllimi | - Analiza e gjendjes, i cili pasqyron rezultatet e arritura gjaté fazés sé paré té procesit té
planifikimit

e (Ky) Véllimi Il — Propozimi i Planit, gé pérfshin dimensionin strategjik dhe até té planifikimit t&¢ masave

e Véllimi lll - Shtojcat, qé pérfshin procesin dhe aktivitetet pjesémarrése, anketén mbi sjelljen e
pérdoruesve, si dhe dokumente té tjera teknike té lidhura me PLQU-né.

Pas késaj hyrjeje né VEéllimin II:

Kapitulli 2 paraget vizionin, géllimet dhe objektivat e PLQU-sé.

Kapitulli 3 i kushtohet paraqitjes sé gasjes sé pérgjithshme, strategjive t&€ PLQU-sé dhe njé pérmbledhje
fillestare t&€ masave té propozuara.

Kapitulli 4 pérfshin pérshkrimin e masave té€ PLQU-sé pér zonén urbane té Shkodrés.

Kapitulli 5 pérshkruan masat e PLQU-sé pér njésiné administrative té€ Velipojés.

Kapitulli 6 éshté plani i veprimit dhe pérfshin njé vlerésim té kostos pér zbatimin e PLQU-sé.

Kapitulli 7 pérshkruan aktivitetet e monitorimit dhe vlerésimit, duke paraqitur treguesit e rezultateve,
treguesit e prodhimit dhe objektivat e synuara.



2 Vizioni, géllimi dhe objektivat

2.1 Vizioni dhe parimet udhézuese

Strategjia Territoriale e Planit t&€ Pérgjithshém Vendor (PPV), e miratuar nga Késhilli Kombétar i Territorit mé 16
tetor 2017 me Vendim nr. 5, pércakton tre parime té pérgjithshme gé udhéhegqin vizionin pér Shkodrén né vitin
2030.

Qyteti duhet té jeté:

e | gjelbér dhe i géndrueshém — pértej kuptimit konvencional té shtimit t&€ hapésirave té gjelbra dhe
mbrojtjes s€ zonave natyrore, ndérhyrjet né territorin e bashkisé sé Shkodrés duhet té jené sa mé
migésore ndaj mjedisit, me qéllim arritjen e standardeve mé té larta ekologjike.

e | zgjuar — ndérhyrjet dhe propozimet duhet té fokusohen né rritien e kapaciteteve né sistemet e
teknologjisé sé informacionit.

e | jetueshém — vémendja duhet t& pérgendrohet né pérmirésimin e cilésisé sé jetesés, pérmirésimin e
hapésirave té ndértuara dhe publike, pér té rritur cilésiné e tyre dhe pér té krijuar njé mjedis té rehatshém
dhe térheqés pér té jetuar, punuar dhe vizituar.

Deklarata e méposhtme e vizionit éshté pérpunuar brenda kuadrit t&é PPV-sé:

“Bashkia Shkodér né vitin 2030 do té jeté njé gendér e réndésishme kombétare, njé porté hyrése e Shqipérisé
drejt Ballkanit Peréndimor dhe njé nyje e réndésishme transporti. Bashkia Shkodér éshté udhéheqése e
rajonit ekonomik Shkodér-Lezhé-Podgoricé dhe ndérvepron me sukses si pjes€ e nén-rajonit natyror,
ndérkufitar dhe turistik.”

Njé bashki me zhvillim té integruar territorial qé garanton barazi né shérbime dhe akses pér qytetarét dhe
vizitorét, bazuar né njé sistem policentrik zhvillimi. Njé gendér parésore me cilési t€ larté jetese, ku hapésirat
urbane buzé ujit dhe ato historike gjallérojné jetén urbane té Bashkisé Shkodér. Shkodra si njé model
ndérkombétar pér zhvillimin e ¢iklizmit, i bazuar né kulturén qytetare té pérdorimit té hapésirés sé
pérbashkét dhe kombinimit té ményrave té ndryshme té transportit.

Zhvillimi ekonomik dhe urban ndérthuret me mbrojtjen e trashégimisé kulturore, historike dhe natyrore.
Turizmi gjaté gjithé vitit do té jeté njé vleré e shtuar pér ekonominé vendore dhe kombétare, duke garantuar
diversitet né zhvillim pérmes ekoturizmit, agroturizmit, turizmit kulturor, malor dhe ujor. Njé bashki g& promovon
dhe mbéshtet sipérmarrjet e reja duke térhequr talente lokale dhe rajonale.

Shkodra me njé mjedis té pastér dhe cilésor, si njé bashki e afté té pérballojé presionet dhe krizat e natyrés
ekonomike, sociale dhe natyrore, duke garantuar njé cilési té larté jete dhe zhvillimi. Shkodra bashkéjeton né
harmoni me ujin dhe pérballet me sukses me rrezikun e pérmbytjeve.”

Duke u mbéshtetur mbi kété vizion dhe pas njé sesioni t€ dedikuar pjesémarrés, qytetaré dhe grupet e interesit
té Shkodrés pérpunuan deklaratén e méposhtme té vizionit pér Planin e Qéndrueshém té Lévizshmérisé Urbane
(PLQU):

“Njé qytet mikprités dhe kreativ, ku té gjithé njerézit jetojné dhe I€vizin né€ harmoni me natyrén dhe trashégiminé
e saj.”

Vizioni i PLQU-sé pérbén njé deklaraté identitete, & pérmbledh vizionin e PPV-sé dhe mbéshtetet nga thirrjet
frymézuese gé burojné nga veté rrénja e fjalés “Shkodér”:

e Shko né kémbé!

e Shko me bigikleté!
e Shko shend e veré!
e Shko drance!



2.2

Objektivat e PLQU-sé

Duke u bazuar né Analizén e Situatés Aktuale dhe aktivitetet e pjesémarrjes dhe té konsultimit, Plani synon té
ndjeké objektivat e méposhtém strategjiké dhe specifiké, té grupuar né 4 objektiva strategjiké dhe 18 objektiva

specifiké, si mé poshté:

Tabela 2-1: Objektivat strategjiké dhe specifiké — PLQU Shkodér

OBJEKTIVAT
STRATEGJIKE

OBJEKTIVAT E VECANTA

LEVIZSHMERI E
SHENDETSHME

1. Ulja e emetimeve té
démshme dhe e
rreziqeve pér siguring,
pér té garantuar kushte
té shéndetshme
lévizshmérie

1.1 Ulja e aksidenteve rrugore duke u pérgendruar te pérdoruesit e ekspozuar me géllim
eliminimin e aksidenteve fatale

1.2 Ulja e konsumit té energjisé dhe emetimeve té gazrave serré gé rriedhin nga
|évizshméria

1.3 Ulja e ndikimit té Iévizshmérisé€ né ndotjen lokale té ajrit
1.4 Ulja e ekspozimit té popullsisé ndaj zhurmés
1.5 Inkurajimi i Iévizshmérisé aktive dhe ushtrimeve fizike

LEVIZSHMERI E
QENDRUESHME

2. Zgjerimi dhe
pérmirésimi i
infrastrukturés dhe
shérbimeve té
lévizshmérisé sé
qéndrueshme

2.1 Mbaijtja e balancés né ndarjen sipas ményrés sé transportit dhe rritja e pérdorimit té
formave té€ géndrueshme té lévizjes.

2.2 Sigurimi i cilésisé né rrugét dhe hapésirat publike té gytetit duke i dhéné pérparési
nevojave té pérdoruesve té ekspozuar té rrugés dhe udhétaréve aktivé

2.3 Zhvillimi i infrastrukturave té gjelbra dhe rezistente ndaj klimés

2.4 Zhvillimi i njé sistemi té transportit publik té integruar dhe financiarisht té
géndrueshém gé mbulon té gjithé territorin

2.5 Vendosja e ecjes dhe ciklizmit né gendér té turizmit aktiv dhe térhegshmérisé sé
qytetit

2.6 Ulja e ndikimit té sistemit té transportit né peizazh dhe vendet natyrore

LEVIZSHMERI EFIKASE
3. Pérmirésimi i
efikasitetit té sistemit té
transportit dhe
lévizshmérisé

3.1 Ulja e mbingarkesés dhe pérmirésimi i efikasitetit t€ sistemit té transportit népérmjet
projektimit dhe rregulloreve té duhura té rrugéve

3.2 Sigurimi i pérdorimit té& sakté té rrugés népérmjet zbatimit mé té madh dhe mé efektiv
té rregullave té trafikut dhe parkimit

3.3 Promovimi i inovacionit teknologjik dhe menaxherial né sektorin e transportit
3.4 Promovimi i njé shpérndarjeje mé efikase té mallrave

LEVIZSHMERI E
DREJTE

4. Sigurimi i
lévizshmeérisé sé drejté
dhe té arritshme pér té
gjithé

4.1 Pérmirésimi i aksesueshmeérisé sé rrugéve té gytetit dhe shérbimeve té lévizshmérisé
4.2 Sigurimi i pérballueshmérisé sé transportit publik nga té gjithé

4.3 Diferencimi i cmimeve té rrugéve dhe stimujve/shkurajimeve sipas niveleve té té
ardhurave dhe ményrave té transportit.




3 Qasja, strategjité dhe masat

3.1 Njé PLQU me njé karakter operacional

Né procesin e hartimit t&¢ PLQU-sé u ndoqg njé gasje me fokus né aspektet operacionale, duke u pérgendruar
né pércaktimin e investimeve dhe t€ infrastrukturés dhe shérbimeve kryesore pér qytetin. Pér pasojé, u vu theksi
edhe te pérgatitia e disa masave themelore, si Rregullorja Vendore e Rrugéve (Shtojca IlI) dhe Hierarkia
Rrugore, té cilat zgjeruan dhe pérmirésuan rregulloret kombétare ekzistuese dhe Planin e Pérgjithshém Vendor
té vitit 2017.

Ky PLQU pérmban pér rriedhojé njé séré masash gé zakonisht pérfshihen né Planet Vendore té Trafikut, por
gé jané integruar me géllim gé t'i ofrojné qytetit njé paketé té ploté mjetesh pérmes té cilave mund té zhvillohen
veprimet e nevojshme. Eshté kryer njé puné e konsiderueshme pér té analizuar ¢éshtjet dhe, né disa raste, pér
té projektuar plotésisht masat dhe njé séré projektesh — madje edhe né nivel ekzekutiv. Megjithaté, PLQU-ja
mbetet njé instrument strategjik planifikimi dhe si i tillé, mund t'i nénshtrohet ndryshimeve dhe pérshtatjeve gjaté
fazave té ndryshme té zbatimit.

Kjo éshté arsyeja pse strategjité dhe masat jané pérzgjedhur dhe pérshkruar individualisht, edhe né rastet kur
ato mund té ishin grupuar ose trajtuar si pjesé e strategjive mé té gjera apo nén-veprimeve. Synimi éshté qé
kjo gasje té lehtésojé si organizimin e brendshém pér ndarjen e pérgjegjésive, ashtu edhe proceset e monitorimit
dhe vlerésimit.

Si rrjedhojé, éshté béré njé pérpjekje pér té pérshkruar plotésisht masat, duke pérfshiré edhe disa shembuj,
raste studimore apo referenca té dobishme pér zbatimin e tyre.

3.2  Njémbédhjeté strategjité e PLQU-sé pér Shkodrén

Jané hartuar njémbédhjeté strategji t&¢ PLQU-s& né pérgjigje té sfidave té I&vizshmérisé né qytet dhe pér té
ndjekur objektiva té njé Iévizshmérie té shéndetshme, té géndrueshme, efikase dhe té drejté. Cdo strategji
i referohet njé fushe specifike dhe njé rezultati t€ pritshém, duke pérfshiré masa té€ ndryshme té lévizshmérisé,
té listuara né seksionin pasues.

Strategjia e paré, S1, ka té béjé me vendosjen e ‘Standardeve dhe aftési té reja pér menaxhimin e
lévizshmérisé né Shkodér.’” Ajo prezanton njé klasifikim té ri funksional té rrugéve si dhe Rregulloren Vendore
té Rrugéve (RVR), njé kod i ri rregullator gé pércakton rregullat pér pérdorimin, organizimin dhe standardet e
rrugéve sipas kategorive t& ndryshme.

S2 ‘Bulevardet dhe rrugét kryesore té Shkodrés jané té pérshtatshme ndaj klimés, té gjelbra dhe
multimodale (té pérshtatshme pér mjete te kombinuara transporti)’ pérmbledh ndérhyrjet infrastrukturore
gé prekin rrjetin kryesor rrugor, ku dy boshtet kryesore pingule parashikohen té shndérrohen né korridore té
shuméfunksionale dhe kopshte lineare. Né ményré domethénése, pér kéto akse jané zhvilluar tashmé seksione
model té bazuara né analiza dhe matje t€ gjerésisé ndértesé mé ndértes€.Ndérhyrjet gé prekin unazén e
brendshme dhe aksin lindor pérmes Sheshit Parrucé jané mé pak intensive né aspektin e transformimeve té
thella, dhe mé shumé té fokusuara né pérmirésimin e kushteve ekzistuese.

S3 ‘Njé qendér historike e zgjeruar dhe e qeté pér Shkodrén’ ndryshon plotésisht gasjen ndaj gendrés
historike: pér heré té paré, me kufizimet e parashikuara pér garkullimin e automjeteve pérgjaté bulevardit
Skénderbeu dhe rrugés Teuta, né aksin gé sheh nga Teatri Migjeni, do t&€ mundésohet krijimi i njé zone té gjeré
dhe té& mbrojtur né gendrén historike, e cila do té& shérbejé gjithashtu pér njé rregullim mé té miré té trafikut
rrugor.

S4 ‘Rrjeti rrugor lokal né lagjet e qytetit éshté i ploté, i aksesueshém né kémbé dhe i pérbashkét pér té
gjithé pérdoruesit’ éshté njé strategji infrastrukturore gé pérmbledh riorganizimin dhe mbrojtjen e rrugéve
lokale dhe rrugéve té vjetra tregtare. Si masé e paré, ajo parashikon studimin dhe dakordésimin e standardeve
dhe ndérhyrjeve model, té cilat synojné té rikrijojné kushtet e jetesés dhe ndérveprimit social té qytetit historik
osman.



Nga kjo piképamije, strategjia S5 ‘Té gjithé pérdoruesit e rrugéve dhe hapésirave publike duhet té€ ndihen
té sigurt, me njé fokus té vecanté te aksesueshméria pér grupet mé né nevojé’ pérfagéson njé strategji
paralele, mé operacionale dhe progresive pérshtatjeje, e cila vepron menjéheré pérmes rregulloreve, vendosjes
sé elementeve urbane dhe sinjalistikés rrugore, por pérfshin gjithashtu edhe ndérhyrje mé specifike dhe
rikonceptimin e krygézimeve.

S6 ‘Shkodra éshté njé destinacion frymézues dhe térheqés pér ¢ikliztét’ pércakton rrjetin e bigikletave si
pjesé e njé ambicieje mé té gjeré pér ta pozicionuar qytetin edhe né aspektin infrastrukturor, si njé “qytet ciklist”,
vecanérisht né arenén ndérkombétare, né pérputhje me perceptimin e veté qytetaréve. Strategjia pérfshin
shérbime dhe promovon njé séré masash konkrete. Ajo éshté e lidhur ngushté me strategjiné e turizmit dhe
markén e qytetit, dhe pérgjithésisht mbéshtetet né njé model dhe gasje té stilit holandez pér ¢iklizmin.

S7 ‘Mé shumé njeréz pérdorin transportin publik té pasagjeréve’ éshté njé strategji e gjeré qé synon njé
reformim rrénjésor té transportit publik urban dhe ndérurban, duke filluar nga modeli i geverisjes dhe
subvencionimit. Investimet né rinovimin dhe elektrifikimin e flotés nuk mund t€ ndahen nga nevoja pér njé
shérbim efektiv dhe financiarisht t&€ géndrueshém. Jané béré pérzgjedhje pér racionalizimin e linjave té rregullta,
duke propozuar pérmirésimin e vetém dy linjave urbane té autobuséve, ndérsa jané futur elementé fleksibiliteti
dhe digjitalizimi pér té béré rrjetin mé té pérshtatshém. Masa té tjera synojné té ofrojné njé imazh mé té qarté
dhe té dallueshém té shérbimit, si dhe té pérgendrohen né pérmirésimin thelbésor té terminaleve dhe
stacioneve.

S8 ‘Qarkullimi rrugor éshté mé efikas, mé i pastér dhe mé i geté’ pérfshin té gjitha masat pér menaxhimin
e trafikut, vecanérisht ato gé lidhen me hapésirat anés rruge, té cilat aktualisht pérbéjné shkakun kryesor té
mbingarkesés dhe té pérdorimit jo racional té hapésirés publike dhe ményrave té transportit. Do té jeté e
nevojshme té investohet ndjeshém né zbatimin dhe monitorimin e rregullave té trafikut, duke u mbéshtetur
gjithashtu né té dhéna té€ pérditésuara t€ mbledhura pérmes sensoréve. Njé skemé e re menaxhimi trafiku me
garkullim njékahésh tashmé éshté pércaktuar né Velipojé, e cila pérfshin gjithashtu kufizime pér qasjen e
automjeteve. Kjo strategji pérfshin gjithashtu edhe vendosjen e pikave té karikimit elektrik pér automjetet.

S9 ‘Parkimi béhet mé i strukturuar dhe zhvendoset kryesisht né hapésira jashté rrugés’ parashikon
zbatimin e njé reforme rrénjésore né menaxhimin e parkimit né qytet, duke hequr doré nga skema aktuale e
“vendeve té rezervuara pér parkim” dhe duke u fokusuar mé shumé te parkimi jashté rruge dhe me pagesé.
Shkodra duhet té realizojé hapésira Parko & Udhéto né hyrjet e qytetit, si dhe té nxisé ndértimin e strukturave
té parkimit (kryesisht mbi toké) pérgjaté aksit lindor hyrés dhe unazés sé brendshme. PLQU-ja prezanton
gjithashtu konceptin Parko & Shko né distancé, qé do t€ menaxhohet pérmes shérbimit té furgonéve (shuttle)
drejt dhe nga gendra. Né rastin e Velipojés, éshté zhvilluar njé koncept parkimi rrethor modular gé pérfshin
edhe komponentin e ri-pyllézimit.

S10 ‘Logjistika urbane éshté efikase dhe e géndrueshme’ pérfshin rregullimin dhe menaxhimin e transportit
té mallrave né qytet, si dhe ndértimin e infrastrukturés sé pérshtatshme (mikro-gendra logjistike), stimujt dhe
mbéshtetjen pér pérdorimin e bigikletave transportuese dhe furgonéve elektriké.

S11 ‘Shkodra pérfiton nga lidhje mé té mira transporti’ pérfshin té gjitha ndérhyrjet né rrjetet rrugore dhe
hekurudhore me distancé té gjaté, si dhe shérbimet qé lidhin Shkodrén me kryeqytetin Tiran&, Malin e Zi dhe,
mé gjerésisht, me aeroportet dhe portet. Shumé nga kéto ndérhyrje jané pjesé e strategjisé kombétare té
transportit dhe té skenarit referues. PLQU-ja e vé theksin te ndértimi i njé hyrjeje té re jugore né qytet, si njé
realizim i pjesshém i unazés lindore té parashikuar né Planin e Pérgjithshém Vendor (PPV).

3.3 Pérmbledhje e masave té€ PLQU-sé

Dy tabelat e méposhtme paragesin njé pérmbledhje t& 54 masave t€ parashikuara pér zonén urbane té
Shkodrés dhe 27 masave pér Velipojén. Kéto masa bazohen né strategjité e pérshkruara mé sipér dhe jané
trajtuar né detaje né dy kapitujt vijues.



Tabela 3-1: Pérmbledhje e masave té PLQU-sé Shkodér

Politikat e propozuara pér Shkodrén

. Projektimi dhe administrimi i rrjetit rrugor né pérputhje me Rregulloren dhe
Standarde dhe aftési | M1 | ;000 o re Vendore t6 Rrugéve
té reja pér
S1 menaxhimin e M2 Rishikimi i funksioneve dhe pérgjegjésive né drejtorité e qytetit dhe organet e
lévizshmérisé né tjera drejtuese gé kané lidhje me Iévizshmériné.
Shkodér
M3 | Pérmirésimi i kapaciteteve dhe aftésive té personelit t€ I€évizshmérisé
Bulevardet dhe M4 | Zhvillimi i kopshtit linear jug-veri dhe boshtit multimodal
rrugét kryesore té
Shlgodré:iané té M5 | Zhvillimi i kopshtit linear lindje- peréndim dhe boshtit multimodal
pérshtatshme ndaj M6 | Pérmirésimii unazave t& brendshme peréndimore dhe lindore
S2 klimés, té gjelbra dhe
multimodale (té
pe_rshtatshme_per M7 | Pérmirésimi dhe rikompozimi i akseve shpérndarése lindore
mjete te kombinuara
transporti)
M8 Sigurimi i vijueshméris€ sé zonés ekzistuese pér kémbésoré dhe zgjerimi i saj
Njé gendér historike né zona té tjera té aférta
s3 e zgjeruar dhe e geté Mo | Zbatimi i njé zone me trafik t& kufizuar (ZTK) t& ndaré né sektoré né gendrén
pér Shkodrén e gytetit
M10 Testimi i ditéve pa makina ose i fashave orare té pérkohshme pa qgarkullim né
gendrén e gytetit
Rrjeti rrugor lokal né M11 | Hartimi i konceptit dhe standardeve pér rrjetin rrugor lokal
lagjet e qytetit éshté i | M12 | Transformimi dhe pérmirésimi i rrugéve lokale né lagjet e qytetit
s4 ploté, i aksesueshém - - - — - —
né kémbé dhe i M13 Pérshtatja e rrugéve lokale pér té siguruar ecjen dhe bashkéjetesén me
pérbashkét pér té ményrat e tjera té Iévizjes
gjithé pérdoruesit M14 | Sigurimi i rrugéve si hapésira lojérash pér fémié
Té gjithé pérdoruesit | ;15 | Eliminimi i nyjeve problematike dhe segmenteve té rrezikshme né kryqézimet
e rrugéve dhe dhe akset kryesore
hapésirave publike M16 | Hegja e pengesave fizike né trotuare
5 | duhetté ndihen t d)a © peng
sigurt, me njé fokus M17 | Zgjerimi, mbrojtja dhe pérmirésimi i kalimeve pér kEmbésoré
té vecanté te . p N v
aksesueshméria pér M18 | Zbatimi i programit “Rrugét e Shkollés
grupet me ne nevojé | \119 | Sigurimi i parkimit t& rezervuar pér pérdoruesit me aftési té kufizuara
Projektimi dhe plotésimi i njé rrjeti gendror urban té bigikletave bazuar né
M20 ; A
parimet holandeze té projektimit
M21 | Sigurimi i shumé hapésirave publike dhe rezidenciale pér parkim bigikletash
Shkodra éshté njé M22 | Zhvillimi i rrugés ciklistike Ligeni i Shkodrés — Lumi Buna
86 deStinaCion G—aA R At AR 0] o .= @ @ ] @ am-q
frymézues dhe M23 Garantimi i pedalimit té sigurt dhe té kéndshém ndérmjet Shkodrés dhe njésive
térheqés pér ciklistét té tjera administrative.
Konceptimi dhe promovimi i ngjarjeve té pedalimit né bashképunim me
M24 " .
gytetarét dhe bizneset
M25 | Pérmirésimi i shérbimit té bigikletave me gira né qytet
Sigurimi i géndrueshmérisé financiare, menaxhimi i duhur dhe njé nivel
M26 ha A ; f
minimal shérbimi pér rrjetin e transportit publik
s M27 | Rishikimi dhe digjtalizimi i linjave té autobuséve urbané dhe periferiké
7
Mé shumé njeréz M28 | Pércaktimi i njé identiteti té ri vizual pér rrjetin e transportit publik
pérdorin transportin o i . R N . N
publik té pasagjeréve | M29 If’lerm.llre_swpl |"c_|le_3|se sé vendgéndrimeve té autobuséve dhe nyjeve té vogla
té ndérrimit té linjave




Politikat e propozuara pér Shkodrén

M30 | Mbéshtetja e elektrifikimit té flotés sé autobuséve urban
Prezantimi i shérbimeve té transportit kolektiv “sipas kérkesés” bazuar né
M31 s : . s
teknologijité e reja dhe parimet e pérfshirjes
M32 Pércaktimi i vendndodhjes dhe ndértimi i terminalit t¢ autobuséve dhe
minibuséve
M33 Mbéshtetia e rrites s€ pérdorimit t€ Ligenit t€ Shkodrés pér shérbime
pasagjerésh
Testimi dhe zbatimi i pérshtatjeve t€ duhura né skemén e menaxhimit té
M34 !
trafikut
M35 | Projektimi i hapésirave shuméfunksionale buzé trotuarit dhe jashté rruge
L. M36 Hartimi i njé programi pér sinjalistikén rrugore g¢ mundéson orientim dhe
Qarkullimi rrugor sjellie mé té miré né trafik
S8 éshté meé efikas, mé i
pastér dhe mé i geté | M37 | Sigurimi i zbatimit efektiv té rregullave né rrugét e gytetit
M38 | Zgjerimi dhe promovimi i infrastrukturés pér karikimin e automjeteve elektrike
Integrimi i monitorimit té trafikut, cilésisé sé ajrit, zhurmés dhe peméve né njé
M39 | platformé té centralizuar dhe publikimi periodik i t€ dhénave dhe késhillave pér
pérdoruesit e rrugés
M40 Zhvillimi i hapésirave Parko & Udhéto (me transport publik) né hyrjet kryesore
té qytetit
R . M41 | Mbéshtetja e njé sistemi strukturash “Parko & Shko” (né kémbég)
Parkimi béhet mé i
strukturuar dhe M42 Projektimi dhe zbatimi i njé skeme té re pér menaxhimin e parkimit me pagesé
S9 zhvendoset kryesisht né rrugé
né hapésira jashté
rrugég - M43 Identifikimi i zonave té parkimit vetém pér banorét dhe mbéshtetjia pér
garazhet publike né lagje
Ma4 Zbatimi i standardeve maksimale té parkimit pér banesat dhe projektet e tjera
té pasurive té paluajtshme
Vendosja e kufizimeve pér automjetet e mallrave sipas orarit, ndotjes dhe
M45 O
I madhésisé
Logjistika urbane
S10 | éshté efikase dhe e M46 Mbéshtetie pér logjistikén me bicikleta dhe mikro-depove/gendrave té
géndrueshme shpérndarjes sé pérbashkét
M47 | Mbéshtetja e kalimit né automjete mallrash elektrike
M48 | Mbéshtetje pér ndértimin e linjés hekurudhore Tirané — Shkodér — Podgoricé
M49 | Rinovimi i stacionit hekurudhor t€ Shkodrés
M50 Koordinimi dhe mbéshtetja pér funksionimin e shérbimeve té€ autobuséve
Shkodra pérfiton nga ndérqytetas té klasit t€ paré
S11 lidhje mé té mira . . e N o .
transporti M51 | Mbéshtetje e ndértimit t&€ Autostradés Adriatiko-Joniane
M52 | Pérmirésimi i segmentit rrugor dhe urés sé Bahgall€kut
M53 | Ndértimi i hyrjes sé re juglindore té gytetit
M54 | Rehabilitimi i rrugés Shiroké-Zogaj dhe lidhja me Malin e Zi




Tabela 3-2: Pérmbledhje e masave té PLQU-sé Velipojé

Politikat e propozuara pér Velipojén

Rrjeti rrugor lokal M1 Hartimi i njé koncepti dhe standardesh pér rrjetin rrugor lokal té Velipojés
éshté i ploté, i N . . N g ix
< aksesueshém né M2 Pérfundimi dhe pérmirésimi i rrugéve lokale né Velipojé
kémbé dhe i M3 | Hartimi dhe zbatimi i njé rruge té re hyrése drejt gendrés sé Velipojés
pérbashkét pér
pérdoruesit M4 Zgjatja dhe pérmirésimi i shétitores bregdetare
Té gjithé pérdoruesite | M5 Eliminimi i pikave té zeza pérgjaté rrugés SH27 Bérdicé — Velipojé
rrugéve dhe
hagésirave publike M6 Hegja e pengesave fizike né trotuare dhe shtigje kémbésorésh né Velipojé
S5 jané té sigurt dhe M7 Zgjerimi, mbrojtja dhe pérmirésimi i kalimeve pér kémbésoré né Velipojé
aksesueshméria pér
pérdoruesit me nevoja Siqurimi i .- . . VR -
P o gurimi i hapésirave té dedikuara parkimi pér personat me aftési té
te__vega__n t'a eshte M8 kufizuara né Velipojé
pérparési
M9 Mirémbaijtja dhe zgjerimi i rrjetit rekreativ té bicikletave
Velipoja — njé 1 L _ -
destinacion M10 | Vendosja e strukturave té sigurta pér parkimin e bigikletave né Velipojé
S6 .
frymézues dhe . . . . R
térheqés pér bicikletat | M11 Permlre5|m| |_§herplm?ve té qgirasé sé bigikletave dhe ekskursioneve té
organizuara né Velipojé
M12 | Vendosja dhe ndértimi i terminalit t&€ autobuséve ndérurbané né Velipojé
. . . m13 | Rishikimi, digjitalizimi dhe mbeshtetja e linjes se transportit publik Shkodér—
Mé shumé njeréz Velipojé
S7 pérdorin transportin
publik té pasagjeréve | \114 Hartimi dhe testimi i fizibilitetit pér njé linjé urbane té rregullt té transportit
publik dhe shérbime shuttle né Velipojé
M15 | Mbéshtetje pér elektrifikimin e minibuséve privaté
. M16 | Testimi dhe zbatimi i njé skeme trafiku me qarkullim rrethor
Qarkullimi rrugor
S8 éshté mé efikas, i M17 | Pércaktimi dhe administrimi i rrugéve me qarkullim té kufizuar né Velipojé
astér dhe i geté
P a M18 | Instalimi i infrastrukturés pér karikimin e automjeteve elektrike né Velipojé
M19 Sigurimi i parcelave dhe ndértimi i njé€ sistem parkimi rrethor tek dhe dysh
né Velipojé i kombinuar me gjelbérim
Parkimi béhet mé i M20 L§ji|2nih dhh"e r.regg]lilulimi i pérdorimit té parcelave té lira pér parkim té
S9 strukturuar dhe perkonshem jashte rruge
zhvendoset kryesisht M21 | Hartimi dhe zbatimii njé skeme té re pér menaxhimin e parkimeve né rruge,
né hapésira jashté bazuar né kohézgjatien, gmimet dhe lejet, né Velipojé
rrugés
Identifikimi dhe mbéshtetja e parkimeve rrethore tek dhe dyshe té dedikuara
M22 . .
pér banorét dhe hotelet
M23 Vendosja e kufizimeve té aksesit pér mjetet e transportit t€ mallrave né bazé
L . té orarit, ndotjes dhe pérmasave
Logjistika e qytetit
S10 | éshté efikase dhe e M24 Mbéshtetja e logjistikés me bigikleta dhe krijimi i depove/mikro-nyjeve té
géndrueshme pérbashkéta
M25 | Promovimi i pérdorimit t&€ automjeteve elektrike té pérbashkéta
Velipoja pérfiton nga M26 | Koordinimi dhe mbéshtetja e funksionimit té linjave sezonale t€ autobuséve
S11 lidhje mé té mira
transporti M27 | Mbéshtetja e ndértimit t& rrugés sé re bregdetare Lezhé — Velipojé — Ulqin




4  Politikat e propozuara pér Shkodrén

4.1  Standarde dhe kapacitete té reja pér menaxhimin e |évizshmérisé né
Shkodér

Masa 1: Projektimi dhe administrimi i rrjetit rrugor né pérputhje me Rregulloren dhe Hierarkiné
e re Vendore té Rrugéve

Masa e paré ka pér géllim verifikimin, integrimin, miratimin dhe zbatimin e Rregullores sé Rrugéve Lokale dhe
té Klasifikimit Funksional t&€ Rrugéve Vendore (Hartat e Hierarkisé Rrugore), té pérfshira né Shtojcat Teknike Il
dhe Il t& PLQU-sé.

Rregullorja Vendore e Rrugéve (RVR) pércakton karakteristikat gjeometrike, ato té trafikut, si dhe rregullat pér
pérdorimin e llojeve té ndryshme té rrugéve, itinerareve ¢iklistike dhe kémbésore. Ajo shérben si njé mjet pér
vénien né zbatim té hierarkis€ sé propozuar té rrugéve lokale, duke pércaktuar standardet e nevojshme té
projektimit pér rrugét e reja dhe ndérhyrjet né infrastrukturén ekzistuese. Pér mé tepér, Rregullorja pérfshin
edhe pércaktimin e kategorive té trafikut té lejuar dhe sjelljen e pritshme té tyre né pérputhje me funksionin e
secilés rrugé.

Ajo i referohet ekskluzivisht rrugéve qé jané né juridiksionin e Bashkisé Shkodér, por mund té shérbejé
gjithashtu si njé piké referimi e vlefshme pér té nxitur dhe negociuar pérshtatje dhe rikonfigurime té rrugéve qé
administrohen nga institucione té tjera, konkretisht Autoriteti Rrugor Shqiptar.

Duke respektuar standardet kombétare té pérfshira né Kodin Rrugor Shqiptar dhe né Standardet Shqiptare té
Projektimit t&€ Rrugéve, Rregullorja dallon dhe pérshkruan disa nén-kategori pér lloje té caktuara rrugésh (p.sh.
shpérndarés lagjeje E1, shpérndarés lokal E2, rrugé kryesore hyrése F1, etj.), me géllim diferencimin mé té
thelluar té organizimit té platformés rrugore. Megjithése konteksti urban éshté mjaft kompakt, pa itinerare té
gjata qé lidhin lagje té largéta brenda zonés sé ndértuar, éshté pikérisht mungesa e hierarkisé dhe e kritereve
té diferencuara né projektimin dhe organizimin e hapésirés rrugore, pa pércaktime té gjerésisé minimale dhe
maksimale té korsive, pa rregulla pér menaxhimin e anés sé rrugés, qé ka guar né bashkéjetesén e funksioneve
shumé té ndryshme (lévizja e automjeteve, parkimi, transporti publik, etj.) pothuajse kudo, pa u dhéné pérparési
té paktén njérit prej tyre.

Rregullorja Vendore e Rrugéve (RVR) prezanton gjithashtu pérkufizimin e disa perimetrave, veganérisht té
gendrave té banuara (pér té€ dalluar saktésisht rrugét urbane nga ato periferike), zonave me garkullim té kufizuar
dhe zonave té tjera me pérparési pér kémbésorét (zona shkollash, zona 30, zona 20). Kéto perimetra lidhen
me tipologji specifike rrugésh (p.sh. rrugé aksesi me funksion té€ vecanté ose F3), me géllim pérshtatjen e
projektimit né pérputhje me karakteristikat pérkatése.

Masa 2: Rishikimi i funksioneve dhe pérgjegjésive né drejtorité e qytetit dhe organet e tjera
drejtuese gé kané lidhje me lIévizshmériné.

Njé strukturé institucionale efikase, efektive dhe me cilési té larté éshté me réndési thelbésore pér zbatimin e
PLQU-sé.

Pér ecuriné e Planit, €shté e nevojshme qé stafit t'i caktohen njé ose mé shumé pérgjegjési t€ vecanta. Bashkia
éshté e organizuar népérmijet drejtorive dhe sektoréve (Policia Vendore, Shérbimet Publike, Planifikimi Urban,
etj.) dhe né té ardhmen mund té krijojé njé agjenci t& posagme pér |évizshmériné ose njé kompani publike, nén
administrimin e bashkisé, pér t& menaxhuar shérbime té caktuara si parkimi ose transporti publik lokal.

Plani propozon rishikimin ose té paktén konfirmimin e funksioneve dhe pérgjegjésive té pércaktuara pér ¢do
zyré dhe drejtues njésie, me qgéllim sigurimin e zhvillimit t&€ masave té parashikuara né ményré té géndrueshme
dhe té integruar. Nuk propozohet njé strukturé apo organizim i sakté i brendshém, duke ia deleguar kété
veprimtari veté administratés sé bashkisé.



Pér té siguruar njé sistem transporti mé té géndrueshém, éshté e nevojshme krijimi i njé strukture institucionale
té mire organizuar, e cila t€ bashkérendojé veprimtarité dhe té nxisé bashképunimin mes aktoréve pér té
optimizuar sistemin dhe krijuar sinergji. Né organizimin e ri t&€ brendshém, duhet t& parashikohen dhe ndahen
garté funksionet kryesore, ndér té cilat:

1. Rregullorja duhet té€ ushtrohet né koordinim té afért me pushtetin vendor, pér t&€ mundésuar zbatimin
e politikave té pércaktuara nga autoritetet pérkatése.

2. Planifikimi, i cili ka njé ndikim té thellé né shérbimet e transportit dhe né Iévizshmériné né pérgjithési
dhe gé éshté ngushtésisht i lidhur dhe i ndikuar nga procese té tjera planifikimi si ato ekonomik, social
dhe urbanistik;

3. Procedurat e tenderimit dhe dhénies sé kontratave jané thelbésore. Njé departament me kapacitete
té specializuara mund té vendosé kritere dhe baza pér njé bashképunim té frytshém me operatorét, té
bazuar né cilési, efektivitet dhe efikasitet.

4. Integrimi éshté njé ¢éshtje strategjike, ku njé pérzierje optimale e politikave ndér dhe bashké modale
¢cojné né njé transport mé té géndrueshém: integrimi duhet te jeté i garantuar né ményreé té pérhershme.

5. Promovimi i transportit publik, ecjes dhe ¢iklizmit pérbén njé element ky¢ pér rritjen e ndérgjegjésimit
dhe orientimin e gytetaréve drejt ményrave té Iévizjes gé jané kolektive, aktive, mé efikase dhe mé té
géndrueshme.

6. Pér té menaxhuar kontratat e shérbimeve té transportit nevojitet pérvojé dhe pérshtatshméri. Vetém
pasi njé kontraté hyn né fuqgi, njésia e bashkisé fillon t¢ mésojé nga pérvoja dhe té pérmirésojé
procedurat e tenderimit né té ardhmen.

7. Kontrolli dhe monitorimi jané ¢éshtje delikate: kostoja dhe koha e zbatimit t&¢ masave duhet té jené
té arsyeshme dhe vlera e shtuar pér pérdoruesit fundoré duhet té jeté e provuar.

Masa 3: Pérmirésimi i kapaciteteve dhe aftésive té personelit té Iévizshmérisé.

Njé strukturé institucionale e miré&fillté kérkon personel té kualifikuar dhe t& motivuar. Eshté vérejtur njé nivel i
larté i qarkullimit té drejtoréve né bashki. Kjo mund té jeté njé faktor si pozitiv ashtu edhe negativ né zhvillimin
e PLQU-sé: njéfaré fleksibiliteti né emérimin (ose konfirmimin) e menaxheréve dhe drejtoréve lejon pérputhjen
e aftésive dhe kompetencave me rolin pérkatés, por njé staf i géndrueshém, i pérhershém dhe me zhvillim té
vazhdueshém profesional éshté thelbésor.

PLQU-ja propozon qé té kérkohen mé shumé mundési pér trajnime dhe ndértim kapacitetesh. Kjo mund té
realizohet né ményré efektive duke eksploruar mundésité aktuale apo té€ ardhshme pér financim dhe
bashképunim institucional.

Njé shembull i réndésishém éshté Nisma CIVITAS, njé program kryesor i Komisionit Evropian pér [évizshmériné
urbane té géndrueshme dhe njékohésisht njé rrjet gytetesh, ku Shkodra éshté tashmé anétare. Pérmes
Qendrés sé té Mésuarit t& kétij programi, ofrohen rregullisht trajnime dhe mundési pér zhvillim profesional.
Pjesémarrja aktive né CIVITAS rrit gjithashtu mundésité pér té gené pjesé e projekteve kérkimore dhe pilot, (si¢
ka ndodhur mé paré pér Shkodrén me projektin Park4SUMP.)

Pér mé tepér, shumé projekte dhe konsorciume organizojné workshope, vizita né terren dhe shkémbime
pérvojash ndérmjet qyteteve partnere, té cilat jané falas dhe shpesh mbulojné edhe shpenzimet e udhétimit.
Pértej thjesht shqyrtimit t&¢ mundésive ekzistuese, Plani sugjeron pjesémarrjen aktive né projekte té fushés sé
lévizshméris€ qé pérfshijné gjithmoné njé komponent pér trajnime dhe ngritje kapacitetesh (ose marrjen
parasysh té késaj nevoje té réndésishme pér qytetin gjaté fazés sé zhvillimit té projektit dhe negociatave me
partnerét). Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér mundésité gé ofrohen nga programet e bashképunimit
ndérkufitar si Interreg dhe IPA.

Gjithashtu, Plani sugjeron gé té investohet mé shumé né njé séré aktivitetesh trajnimi teknik, té fokusuara né
projektimin e rrugéve, infrastrukturén pér bicikleta, siguriné rrugore, monitorimin e trafikut (p.sh., pérdorimin e
duhur té kamerave dhe sensoréve) dhe menaxhimin e parkimeve. Qyteti ka nevojé pér mé shumé aftési



operacionale dhe pér té€ ndértuar pérvojé né zbatimin e masave. Kjo duhet té shndérrohet né njé komponent
strukturor té njésive té bashkisé, ndérsa mbéshtetja strategjike mund té jepet edhe nga aktoré té jashtém.

Qasja operacionale dhe zbatimi i duhur né praktiké i masave té planifikuara éshté njé ¢éshtje kyce gé ndikon
né suksesin e pérgjithshém té PLQU-sé. Pér té siguruar njé fillim té shpejté, jané pérgatitur njé séré udhézimesh
dhe instruksionesh (pérfshiré edhe disa projekte dizajni), té cilat jané véné né dispozicion né Aneksin IV.



Bulevardet dhe rrugét kryesore t€ Shkodrés jané té pérshtatshme ndaj
klimés, té gjelbra dhe multimodale (t€ pérshtatshme pér mjete te

kombinuara transporti).

Kjo strategji ka identifikuar rrjetin kryesor rrugor té Shkodrés duke i pércaktuar funksione shumé té qarta, jo
vetém pér té menaxhuar l€vizshmériné e njerézve dhe mallrave, por edhe pér té rregulluar ndérveprimet me
mjedisin natyror dhe urban si dhe pér té adresuar ndikimet ndryshimeve klimatike.

Masat jané organizuar sipas akseve rrugore dhe segmenteve, me géllim gé ndérhyrjet specifike té lidhen

drejtpérdrejt me to. Ky rrjet pérfshin dy akset rrugore ortogonale gé krygézohen né Sheshin Demokracia, si dhe
té ashtuquaijturin unazé té brendshme, pérfshiré edhe aksin gé depérton né pjesén gendrore dhe gé krygézohet

4.2

me bulevardin Skénderbeu.

Figura 4.1: Bulevardet dhe unazat e brendshme té zonés urbane té Shkodrés.
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Masa 4: Zhvillimi i kopshtit linear jug-veri dhe boshtit multimodal

PLQU-ja promovon zhvillimin e njé kopshti linear dhe njé boshti multimodal pérgjaté itinerarit jug-veri gé lidh
rrugén Mbreti Gent, bulevardin Zogu I, rrugén e Studenti, e cila krygézon itinerarin e paré ortogonal né Sheshin
Demokracia, si dhe rrugét Martin Camaj, Europa dhe e Tuzit.

Ky éshté boshti mé i réndésishém, té cilit PLQU-ja i atribuon njé rol kalimi: nga njé rrugé qé drejton dhe
pérgendron flukset e trafikut rrugor drejt gendrés, né njé hapésiré multi-funksionale qé forcon funksionet e
shumta ekzistuese, duke promovuar njé hierarki t€ qarté t€ ményrave t€ transportit: ecja né vend té parée,

¢iklizmi né té dytin dhe pérdorimi i transportit publik si opsion i treté i preferuar.
Gjerésia e madhe e rrugéve mund té shfrytézohet pér ta karakterizuar ndérhyrjen pérmes krijimit t& njé kopshti
linear. Kjo nénkupton zgjerimin e hapésirave té gjelbra ekzistuese me pemé dhe lule (t€ cilat duhen ruajtur dhe



vlerésuar), si dhe krijimin e zonave té reja kullimi pér t& mbjellé bimési vendase, pér té rritur biodiversitetin dhe
pér t&é ndihmuar né menaxhimin e ujérave té shirave, njé aspekt ky¢c pér njé qytet si Shkodra, qé pérballet
shpesh me pérmbytje. Né thelb, ky koncept mbéshtetet te trashégimia e ‘kopshteve té fshehta’ gé fshihen mes
lagjeve dhe te vijueshméria natyrore e shétitores pérgjaté ligenit, gé shtrihet deri né drejtim té€ Shirokés.

Kjo kérkon disa zgjedhje sa i pérket pérdorimit t& hapésirés sé parashikuar té karrexhatés, duke parashikuar
njé korsi té vetme té pérbashkét pér automjetet, pa korsi t€ dedikuara pér autobusé (me pérjashtim té njé
segmenti pérgjaté bulevardit Zogu I). Nga ana tjetér, éshté parashikuar ndértimi i njé infrastrukture ¢iklizmi té
ndaré, cilésore dhe té vazhdueshme né té dyja anét e rrugés.

Plani parashikon gjithashtu ndérprerjen e vijueshmérisé sé parkimit pérgjaté rrugés, duke e zévendésuar me
njé sistem parkimesh afatshkurtra né rrugé, si dhe me hapésira té alternuara dhe té pérkohshme pér ngarkimin
dhe shkarkimin e mjeteve té shpérndarjes urbane.

Kjo ndérhyrje pérfshin rinovimin e ploté té& rrugéve dhe hapésirave publike, pérfshiré edhe infrastrukturén
néntokésore (si¢ éshté pérmirésimi i mundshém i rrijeteve té€ energjisé elektrike, gazit, internetit dhe
kanalizimeve). Gjatésia totale e kétij segmenti éshté 3.2 km dhe pérfshin njé sipérfage prej rreth 11 hektarésh.

Kjo masé infrastrukturore éshté e lidhur me masat M20, M28, M29 dhe M42.

Eshté parashikuar edhe njé fazé e paré zbatimi né afat té shkurtér, dhe njé projekt konceptual &shté pérgatitur
né kuadér té€ PLQU-ja, si¢ detajohet né Shtojcén IV.

Figura 4.2: Pamje e pérgjithshme tipike nga lart
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Burimi: Melissa & Chris Bruntlett pérmes Facebook



Masa 5: Zhvillimi i kopshtit linear lindje- peréndim dhe boshtit multimodal

Koncepti i parashikuar pér Masén 4 zbatohet pothuajse né ményré té kundért pérgjaté itinerarit lindje—peréndim,
i cili pérfshin bulevardin Bujar Bishanaku, rrugén Teuta, bulevardin Skénderbeu dhe rrugén Revolucioni
Antikomunist Hungarez deri te Stacioni i Trenit, si dhe rrugén Besnik Ceka (né total 3 km).

Njé seksion dhe shtrirje t& ngjashme me aksin jug-veri ka edhe bulevardi "Bishanaku", i cili krygézon korridorin
e paré ortogonal né Sheshin Demokracia. Ky bulevard ka njé gjerési shumé t& madhe, pérfshiré edhe njé rresht
ekzistues pemésh né gendér. Pjesa e dyté, deri te stacioni i trenit, ka njé profil mé té ngushté dhe mé me
réndési, orientohet vizualisht drejt Teatrit 'Migjeni dhe jo me bulevardin "Bishanaku", si¢ éshté pérshkruar né
Analizén e Gjendjes.

Né kété pjes€, PLQU-ja rekomandon qé ndérhyrja té diferencohet né tre segmente kryesore: 1) bulevardi
"Bishanaku", i cili mund té ndjeké njé gasje dhe projektim té ngjashém me aksin jug-veri; 2) segmenti lindor,
nga krygézimi me rrugén "Edith Durham" deri te stacioni i trenit dhe sheshi "Mark Lula", ku duhet té€ pércaktohet
njé model mé i lehté i kopshtit linear, duke ruajtur pemét ekzistuese dhe duke marré parasysh gjerésiné e
kufizuar té rrugés; dhe pjesa gendrore, 3) pérgjaté rrugés "Teuta" dhe bulevardit "Skénderbeu", nga "Edith
Durham" deri né Sheshin "Demokracia”, ku duhet t&¢ mbizotérojé koncepti i hapésirés publike mé shumé se
funksioni i transportit.

Kjo lidhet me strategjiné gé synon krijimin e njé gendre historike t& zgjeruar dhe té geté dhe né vecanti me
masat M8 dhe M9. PLQU-ja parashikon mbyllijen e rrugés pér qarkullimin e pérgjithshém dhe dhénien e
pérparésisé pér transportin publik, ecjen dhe ¢iklizmin. Njé shembull ky¢ nga rajoni &shté rruga Slovenska né
Lubjang, njé korridor cilésor i Iévizshmérisé i zhvilluar né kuadér té projektit CIVITAS ELAN.

Figura 4.6: Rikompozimi i rrugés Slovenska né Lubjané, Slloveni
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Burimi: https://www.dekleva-gregoric.com/slovenska-street

Masa 6: Pérmirésimi i unazave té brendshme peréndimore dhe lindore

Unaza e brendshme peréndimore pérkufizohet nga rrugét Véllezérit Frashéri, Fetih Dizdari, Ibrahim Rugova
dhe Dasho Shkreli, deri né sheshin “Ura e Maxharrit” (nyja me rrugén “Europa”).

Ka njé gjatési totale prej 3.1 km dhe tashmé karakterizohet nga mungesa e parkimeve né rrugé (duke gené né
pérputhje me Rregulloren e propozuar Lokale té Rrugéve) dhe njé trotuar né gjendje shumeé té miré.

Ndérhyrja éshté kryesisht e lehté dhe fokusohet te sinjalistika dhe vijézimet rrugore, si dhe pérfshin vendosjen
e kalimeve pér kémbésoré (té cilat aktualisht mungojné), zgjerimin dhe lidhjen e bazamenteve té peméve (pér
té rritur pérshkueshmériné dhe sipérfaqget kulluese) dhe rritjien e sigurisé né krygézime.



Unaza e brendshme lindore pérfshin segmentin e paré té bulevardit Mehmet Pashé Plaku dhe rrugét Dragin,
Tepe, Gjon Buzuku, Kolé Prela, Pal Engjélli, Hilé Mosi, Marie Shllaku, Adem Jashari dhe Hysen Lacej, duke u
mbyllur né sheshin 'Ura e Maxharrit’. Gjithsej, Ky itinerar ka njé gjatési rreth 6 kilometra.

Aktualisht pérdoret mé pak nga drejtuesit e automjeteve té vogla, kryesisht pér shkak té distancés pak mé té
gjaté dhe preferencés pér rrugé mé gendrore. Kjo ndodh edhe pse rruga ka pérmasa té mira, éshté risistemuar
kohét e fundit me asfaltim té ploté, trotuare té€ pérmirésuara, korsi bigikletash dhe kalime kémbésorésh. Plani i
Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane parashikon kryesisht mirémbajtje té rregullt pér té ruajtur cilésiné
aktuale, si dhe shtimin e sinjalistikés orientuese (pérfshiré tabela me mesazhe elektronike — VMS) dhe
sensoréve pér monitorimin e trafikut dhe kushteve té sigurisé. Masa té tjera synojné té drejtojné mé shumé
trafik drejt késaj unaze.

Kjo masé éshté plotésuese e Masés M20, e cila parashikon pérmirésimin e korsive ekzistuese pér bigikleta (té
pambrojtura) né té dy drejtimet. Mund té pérfshijé vendosjen e infrastrukturés pér ¢iklizém né nivelin e trotuarit
né disa segmente, pér té shmangur parkimet e parregullta. Gjithashtu, kjo masé duhet té€ pércaktojé
vendndodhjen e mundshme té stacioneve té€ autobuséve né rast se do té€ operojé njé linjé tjetér autobusi me
lévizje ‘rrethore’ (me qéllim ruajtjen e hapésirés sé nevojshme.)

_Figura 4.7: Unaza e brendshme peréndimore e Shkodrés, Véllezérit Frashéri
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Figura 4.8: Zgjerimi i hapésirave pér pemé dhe asfaltimi i trotuareve dhe korsive té bicikletave né Lecce, Itali
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Masa 7: Pérmirésimi dhe rikompozimi i akseve shpérndarése lindore

Nga krygézimi me sheshin Balshaj dhe pérgjaté bulevardit Mehmet Pashé Plaku, shtrihet njé bosht depértues
lindor prej rreth 2.5 kilometrash, gqé pérfshin sheshin Perash dhe rrugét Edith Durham dhe Marin Begikemi. Ky
aks lidhet me boshtin lindje—peréndim né sheshin Perash, pérmes rrugés Daut Borici (qé té con drejt sheshit
Parrucé), si dhe me rrugén Tepe qé lidhet me unazén lindore.

Plani i Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane i jep réndési té vecanté kétyre rrugéve shpérndarése lokale, té
cilat duhet té ndihmojné né devijimin e trafikut nga bulevardet gendrore.

Rrugét “Mehmet Pash Plaku”, “Edith Durham” dhe “Marin Begikemi” jané akset pérgjaté té cilave duhet té jepet
pérparési dhe té vendosen hapésirat jashté rruge pér parkim, né distancé té pérshtatshme nga gendra e qytetit
(shih Masén 41). Né kété kuptim, skema rrugore duhet té organizojé né ményré té rregullt parkimet afatshkurtra
dhe zonat pér ngarkim-shkarkim, si dhe té pérfshijé korsi bicikletash né té€ dyja anét e rrugés. Kjo masé ka njé
natyré si infrastrukturore, ashtu edhe rregullatore: ajo parashikon rikonceptimin e platformés rrugore sipas
modelit té zhvilluar pér akset multimodale, té pérshtatur me hapésirat ekzistuese. Né ményré té pérgjithshme,
nevojitet pérmirésimi i cilésisé sé trotuareve dhe hapésirave publike, shtimi i gjelbérimit, si dhe ngushtimi i rrezes
sé kthesave me pérafrim té cepave né krygézime. Rikonceptimi pérfshin gjithashtu rrethrrotullimet dhe sheshin
“Perash”.



Burimi: Meristem Design via IMM DesignLab

4.3  Njé gendér historike e zgjeruar dhe e geté pér Shkodrén

Masa 8: Sigurimi i vijueshmérisé sé zonés ekzistuese pér kémbésoré dhe zgjerimi i saj né zona
té tjera té aférta

Rikonstruksioni aktual i tregut té Zdrales do té sjellé€ zgjerimin e paré té& zonave pér kémbésoré: nga rrugét Kolé
Idromeno, 28 Néntori dhe 13 Dhjetori do té jeté e mundur té€ vazhdohet pérgjaté rrugés Hamz Kazazi, pérmes
sheshit Parrucé dhe té lidhet pérmes rrugés Evija Celebiu me rrugét Oso Kuka dhe Gjybegaj. Kjo e fundit éshté
tashmé e shtruar me kalldrém (né té€ ndodhet Muzeu Historik — Shtépia e Oso Kukés dhe “Cinari’, pema mé e
vjetér e njohur né Shkodér), por rruga nuk éshté ende e kufizuar pér trafikun dhe ka shumé automjete té
parkuara pérgjaté saj.

Né afat té€ shkurtér, Plani propozon gé segmentet 28 Néntori — 13 Dhjetori dhe rruga Gjuhadol (aktualisht zona
me qgarkullim té kufizuar vetém pérkohésisht) t&€ shndérrohen né zona plotésisht t€ dedikuara pér kémbésoré,
thjesht pérmes sinjalistikés dhe rregullave té qarkullimit. Né zonén e Zdrales, masa do té zbatohet pas
pérfundimit t& punimeve té planifikuara, té cilat do t'i transformojné rrugét lokale né hapésira publike. Kéto zona
pér kémbésoré do té lejojné garkullimin e automjeteve vetém pér banorét dhe pronarét/giramarrésit e garazheve
apo parkimeve private, si dhe pér mjetet e shpérndarjes vetém brenda fashave té pércaktuara kohore. Parkimi
né rrugé nuk do té lejohet né asnjé rast.

Né afatin e mesém (2029) dhe afatin e gjaté (2034), kjo masé do té ¢ojé né shndérrimin e ngjashém té rrugéve
dhe shesheve té tjera lokale pérgjaté gjithé perimetrit t&€ zonés historike té zgjeruar dhe té geté né zona té
dedikuara pér kémbésoré. Plani rekomandon gé ky shndérrim té jeté i pérhershém, dhe jo i pérkohshém.



Masa 9: Zbatimi i njé zone me trafik té kufizuar (ZTK) té ndaré né sektoré né gendrén e qytetit

Kjo éshté masa gendrore e strategjis€, e cila parashikon krijimin e njé Zone té Zgjeruar me Trafik t& Kufizuar
(ZTK), e organizuar né pesé sektoré:

e Sektori 1 kufizohet nga rrugét dhe bulevardet: Skénderbeu, Teuta, Qemal Dragini, Marin Bec¢ikemi, Jeronim
De Rada dhe Ludovik Saragi.

e  Sektori 2 kufizohet nga boshti Teuta/Skénderbeu, Edith Durham, Sabri Bushati, Daut Borici dhe Zogu I.

o Sektori 3 (Zdrale) kufizohet nga Bujar Bishanaku, Studenti, Zogu |, tregu i rikualifikuar i Zdrales deri te
stadiumi (zoné pér kémbésoré), me rrugén Kongresi i Manastirit dhe rrugét Myzafer Pipa dhe Lidhja e
Prizrenit si pikat kryesore té hyrjes.

e  Sektori 4 kufizohet nga rrugét Qemal Dragini, Martin Camaj, Bishanaku dhe Nazmi Kryeziu.
e Sektori 5 kufizohet nga rrugét Martin Camaj, Pogej, Lin Delia dhe Jeronim De Rada/Ludovik Saragi.

Rrugét kufitare do té géndrojné té hapura pér qarkullimin e pérgjithshém, por me menaxhim té kujdesshém té
hapésirave buzé trotuareve, pér t& mundésuar parkim afatshkurtér, zona pér ngarkim/shkarkim dhe akses né
garazhet publike (si¢ parashikohet né strategijité 2 dhe 9).

Né afatin e mesém dhe té gjaté, dhe né pérputhje me pérparimin e Masés 5, PLQU-ja parashikon bashkimin e
sektoréve 1 dhe 2, pérmes mbylljes sé pérhershme té rrugés Teuta dhe bulevardit Skénderbeu.

Gjithashtu, né pérputhje me Studimin pér Sistemin e Muzeve té Shkodrés, parashikohet edhe bashkimi i
sektoréve 2 dhe 3, pérmes mbylljes s€ pérhershme té rrugés sé Studentit, pér t& mundésuar krijimin dhe



zgjerimin e Zonés sé Muzeve, qé do té pérfshijé parkun gendror, hapésirat publike pérpara Bibliotekés Publike
dhe Universitetit, si dhe njé segment té rrugés Studenti.

Figura 4.11: Zona me qarkullim té kufizuar me 5 sektorét e saj
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Njé Zoné me Trafik té& Kufizuar (ZTK) synon té kufizojé hyrjen e automjeteve né njé zoné té caktuar vetém pér
disa kategori pérdoruesish dhe/ose lloje té veganta automjetesh. Njé automjet mund té€ hyjé né kété zoné vetém
nése pérdoruesi ka marré paraprakisht leje t€ posagme. Mé poshté jepen kategorité kryesore té€ pérdoruesve
gé né pérgjithési, mund té pajisen me njé leje t& pérhershme ose té pérkohshme pér té hyré né njé zoné me
garkullim té kufizuar:

Banorét té pérhershém té zonés ZTK (té regjistruar si pronaré ose giramarrés té njé prone né regjistrin
civil té bashkisé)

Pronarét ose giramarrésit e njé garazhi brenda zonés ZTK

Transportuesit e mallrave, té cilét lejohen shpesh vetém brenda intervaleve té caktuara kohore, si:
korrierét ekspres, shérbimet e shpérndarjes sé& pakove, kompanité logjistike apo bizneset gé
shpérndajné mallra me mjete té& veta (p.sh. dyganet brenda zonés ZTK, prodhues/shpérndarés té
ushgimeve dhe pijeve, kompani g€ transportojné mallra t€ rénda ose me pérmasa té€ médha, tregtaré
té tregjeve publike, farmaci, shérbime katering-u, luleshités etj.);

Punonjésit e mirémbajtjes dhe mjeshtrit tekniké qé ofrojné shérbime té rregullta dhe té
vazhdueshme brenda ZTK-sé (zakonisht t€ lejuar vetém né fashat e pércaktuara kohore), si: ofrues té
asistencés teknike pér sisteme IT, ashensoré, pajisje bar-kafeneje, kompani pastrimi, elektricisté,
hidrauliké dhe profesione té tjera t& ngjashme;

Personat me aftési té kufizuara, qé zotérojné njé karté/etiketé parkimi pér persona me aftési té
kufizuara ose njé automjet té regjistruar né kategoriné pérkatése fiskale pér kété qéllim;

Kujdestarét, qofshin profesionisté apo familjaré, gé ofrojné ndihmé pér njé banor té zonés ZTK gé
éshté i varur nga pérkujdesja e tyre (p.sh. t&€ moshuar, persona me aftési té kufizuara apo fémijé);
Mjekét e shérbimit shéndetésor publik dhe/ose ata gé kané kliniké brenda zonés ZTK;

Institucionet publike, vetém pér automjetet zyrtare té regjistruara né flotén e tyre;



Disa kategori té tjera mund té shtohen, si dhe té Iéshohen leje té rastésishme apo té pérkohshme pér nevoja té
vecanta, por PLQU-ja rekomandon gé lista e pérdoruesve té autorizuar té kufizohet vetém né kategorité
thelbésore té pérmendura mé paré, duke vendosur gjithashtu njé kufi maksimal t& numrit t& automjeteve pér
¢do kategori. Udhézime themelore pér zbatimin jané té disponueshme né faqen zyrtare té projektit CIVITAS
ReVeAL.

Lejet do té jené té ndara sipas sektoréve pér shumicén e kategorive té lejuara (pra, njé banor i sektorit 1 nuk
mund té hyjé né sektorin 5 dhe anasjelltas), me pérjashtim té€ automjeteve té shpérndarjes dhe shérbimeve qgé
operojné né té gjithé zonén. Brenda ¢do sektori, e vetmja kategori e lejuar pér parkim né rrugé do té jené
banorét gé nuk disponojné garazh apo vend parkimi privat.

Kjo masé ka karakter rregullator dhe pérfshin pérgatitjen e rregullores pér Zonén me Trafik té Kufizuar (ZTK),
rishikimin e skemés sé lévizjes dhe tabelave pérkatése, sistemin pér menaxhimin e lejeve, si dhe ményrat dhe
pajisjet pér kontroll (si kamerat me njohje automatike té targave — ANPR — dhe pengesat fizike).

Figura 4.13: Shtylla lévizése né Salzburg (majtas) dhe Tirané (djathtas)




Figura 4.14: Zoné me Qarkullim té Kufizuar e monitoruar me kamera dhe elementé urbané né Avellino, Itali

Figura 4.15: Parkim i kufizuar dhe zoné e pérkohshme me qarkullim té kufizuar, e kontrolluar me kamera dhe barriera
lévizése né Londér, MB
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Masa 10: Testimi i ditéve pa makina ose i fashave orare té pérkohshme pa garkullim né
gendrén e qytetit

Zbatimi i ploté i masave M8 dhe M9 duhet té testohet si¢ duhet né rrugé, sheshe, sektoré té ZTK-sé apo pérgjaté
gjithé zonés sé qeté, duke pérfshiré edhe bulevardet kryesore. Kjo mund té realizohet pérmes kufizimeve té
pérkohshme ose ditéve pa makina, si¢c éshté praktikuar tashmé nga Bashkia gjaté Javés Evropiane té
Lévizshmérisé dhe Dités Botérore Pa Makina mé 22 Shtator.

Masa M10 pérfshin té gjitha aspektet organizative, duke pérfshiré vendosjen e barrierave |évizése dhe
sinjalistikés pérkatése. Ajo pérfshin gjithashtu fushata informimi dhe aktivitete pér pérfshirien dhe
ndérgjegjésimin e publikut. Udhézime mé té detajuara pér két€ masé gjenden né dokumentin udhézues té
ReVeAL.

Eshté e nevojshme njé fushaté e gjeré informimi, vecanérisht pérpara fillimit t& zbatimit, né ményré qé qytetarét
dhe operatorét té jené té njohur me skemén dhe pasojat e saj, si edhe gjaté fazés sé zhvillimit. Né kété drejtim,
mund té shérbejé si ndihmé paketa e komunikimit dhe marketingut e platformés CIVITAS..

Figura 4.16: Dita pa makina gjaté Javés Evropiane té Lévizshmérisé 2024 né Shkodér
E——— 1




Figura 4.17: Ditét “T” pa makina né Bolonjé, Itali

4.4  Rurjeti rrugor lokal né lagjet e gytetit eshte i ploté, i aksesueshém né
kémbé dhe i pérbashkét péer té gjithé pérdoruesit

Masa 11: Hartimi i konceptit dhe standardeve pér rrjetin rrugor lokal

Rrugét lokale té Shkodrés pasqyrojné organizimin e vjetér té€ lagjeve dhe ruajné ende gjurmé té rrugéve té
dikurshme tregtare té pérdorura nga karvanét. Ato shpesh jané té rrethuara nga mure té larta dhe porta druri
gé fshehin kopshte dhe hapésira té gjelbra gé nuk jané t€ dukshme nga rruga. Né raste té tjera, kufizimi anésor
pérfagésohet nga ndértesa té larta qé kané zévendésuar shtépité e vjetra. Rrjeti rrugor mbetet shumé i ngushté
dhe i dendur dhe heré pas here pérshkohet nga kanale té hapura té ujérave té shiut.

Kéto karakteristika e béjné té pamundur ndarjen e qarté té rrugéve pér automjete nga ato pér bicikleta dhe
kémbésoré, pasi hapésira éshté natyrshém e pérbashkét. Mungesa e rrugéve njékahéshe dhe né thelb e
sinjalistikés horizontale dhe vertikale e bén tashmé garkullimin né rrugicat lokale t¢ moderuar dhe té sigurt.
Megijithaté, prania e makinave, vecanérisht atyre té parkuara anés rrugés, fillon ta kufizojé hapésirén e
disponueshme, duke e kthyer até né hapésiré parkimi.

Kjo masé éshté konceptuar si njé lloj laboratori dhe ka pér géllim zhvillimin e standardeve té pérshtatshme pér
rrugét lokale, qé do té zbatohen né kushte té ndryshme né varési té gjerésisé efektive té karrexhatés. Ajo
pérfshin si zgjedhjen e materialeve gé do té pérdoren, ashtu edhe vendosjen e elementéve mbrojtés dhe
ngadalésues té trafikut, si shtylla mbrojtése, vazo me bimési dhe elementé rrugoré estetiké.

PLQU-ja rekomandon zhvillimin e ményrave té qarta té zbatimit, pérfshiré edhe pozicionimin e sakté té kétyre
elementéve, si dhe t& peméve dhe vazove aty ku éshté e mundur. Kéto koncepte dhe standarde do té shérbejné
pér zbatimin e masave t€ mévonshme té strategjis€, por jané gjithashtu té lidhura drejtpérdrejt me Masén 8, gé
parashikon zgjerimin e rrugéve té dedikuara vetém pér kémbésoré.



Figura 4.18: Koncept pér rinovimin e rrugéve né zonat pér kémbésoré dhe me qarkullim té kufizuar

Burimi: Casanova+Hernandez Architects pér Shkodér 2035

Figura 4.19: Pemé dhe stola té vendosura né ményré té alternuar pér té siguruar rrugén pér kémbésoré dhe pér té
shmangur parkimin né Brindisi, Itali




Figure 4.20: Rrugé lokale me akses té kufizuar, korsi ¢iklizmi me drejtim té kundért dhe trotuar té€ zgjeruar e té mbrojtur né
Paris, Francé
[ TR

Masa 12: Transformimi dhe pérmirésimi i rrugéve lokale né lagjet e qytetit

Kjo masé i referohet posagérisht rrugéve té klasifikuara si rrugé hyrése (F2) dhe rrugé hyrése kryesore (F1),
sipas Rregullores sé€ Rrugéve Lokale. Ajo parashikon rishtrimin e ploté té€ rrugés dhe hapésirés publike pérreth,
dhe pér kété arsye konsiderohet njé masé thjesht infrastrukturore gé lidhet me proceset e projektimit dhe
punimet publike.

PLQU-ja nuk synon té pércaktojé se cilat lagje duhet té pérfshihen né procesin e rikonceptimit, por rekomandimi
éshteé té krijohet njé balancé midis projekteve gé prekin gendrén e qytetit dhe ndérhyrjeve né periferi. Njé gasje
e mundshme do té ishte planifikimi i ndérhyrjeve ‘referencé’ né pika té ndryshme té qytetit, t¢€ kombinuara me
pérshtatjen e infrastrukturés ekzistuese, si¢ parashikohet né Masén 13.

Rrugét gé mund té shérbejné si shembull pér kété masé jané: Fahri Ramadani, Pogej, Hoxha Tahsim, e
Kodrave, Kasem Taipi, Bajram Curri, Isuf Sokoli, Ethem Kazazi, Myzafer Pipa, rruga e Drinit, Preval, Baja e
Vogél, Kopliké, Arra e Madhe, Don Bosko, Ded Gjon Luli, At Zef Valentini, Justin Godard, Lin Delia, Kolé Hegimi,
Lévizja e Postribés, Isa Jakupi, e Golemit, etj.

Kjo masé mund té zbatohet né pérputhje dhe harmoni edhe me Masén 20.

Plani parashikon ndérhyrje né mbi 20 km rrugé lokale deri né vitin 2034.



Figura 4.21: Nji harté e rrugeve te lagjeve té pérshtatshme per kualifikim

Masa 13: Pérshtatja e rrugéve lokale pér té siguruar ecjen dhe bashkéjetesén me ményrat e
tiera té lévizjes

Kjo masé éshté parashikuar pér zbatim té€ menjéhershém dhe synon ndérhyrje té lehta pér pérmirésimin e
gjendjes aktuale té rrugéve lokale. Ajo do té pérfshijé vendosjen e sinjalistikés, elementéve funksionalé né rrugé
(si stola, vazo, ndrigim), zgjidhje fleksibile urbane dhe ndérhyrje té€ vogla mirémbaijtjeje. Gjithashtu parashikohet
shtimi ose zgjerimi i lulishteve pér té krijuar kthesa artificiale (chicane) dhe module té tjera pér ngadalésimin e
trafikut, sic pérshkruhet né Rregulloren e Rrugéve Lokale.

PLQU-ja i jep pérparési té gjitha ndérhyrjeve té vogla né rrugét lokale g€ synojné pérdorimin nga kémbésorét
(p.sh. duke siguruar hapésiré minimale kalimi pérmes shtyllave mbrojtése pér parkimin) dhe bashkéjetesén
midis ¢iklistéve dhe automjeteve.

Kjo masé pérfshin ndérhyrje té izoluara, megjithaté rekomandohet gé t€ merren parasysh edhe segmente té
vazhdueshme rrugésh midis nyjeve pérkatése, né ményré gé té pérmirésohen kushtet e lIévizshmérisé pér
udhétime mé té gjata.

Njé shembull i rrugéve gé mund té pérfshihen né kété masé, pérvec atyre t€ pérmendura né Masén 12, jané
gjithashtu rrugét mé té ngushta dhe mé té brendshme té qytetit, si: Lidhja e Prizrenit, Arkitekt Sinani, Bardhosh
Dani, Kupé Danja, Pashko Vasa, Risto Siligi, Kolé Kamzi, Mehmet Shpendi, Pjetér Gjoka, 3 Heronjté, Mirash
Ivanaj, Pjetér Bogdani, Paloké Nika, Asdreni, Kokaj, Filip Shiroka, Doktor Ali Spahija, Llojej, Serafin Fanko,
Déshmorét 1912-1913, Agron Gjyrezi, Bashkimi, Dervishéve, Tafilicéve, Meméve, Ismail Lulani, Ali Pashé
Gucia, Karajfilave, Dervishéve, Mustafa Dervishi, Mehej, Omaraj, Udhakryq, Brojej, Llulej, Hasan Podgorica,
Ali Demi, Terzive, Qafes, Bexhene, Labellania, Shegavet, Preval, dhe shumé té tjera t& ngjashme.

Plani parashikon pérshtatjen e mbi 40 km rrugé lokale deri né vitin 2034.



Figura 4.22: Sinjalistiké pér zonat me pérparési pér kémbésorét né Francé (majtas) dhe Itali (djathtas)
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Masa 14: Sigurimi i rrugéve si hapésira lojérash pér fémijé

Krijimi i hapésirave pér lojé dhe ndérveprim social duhet t€ jeté njé prioritet kryesor né politikat e zhvillimit urban
dhe kulturor t&€ Shkodrés. Kéto hapésira mund té sigurohen edhe pérmes rishikimit t€ ményrés sé pérdorimit té
hapésirave rrugore, duke reduktuar zonat e dedikuara pér parkim apo trafik t&¢ automjeteve; pér shembull,
pérmes mbylljes sé ploté té disa segmenteve té€ vogla rrugésh, si dhe duke rritur cilésiné dhe funksionin jetik té
shesheve si gendra komunitare.

Kjo masé prek si hapésirat publike rrugore, ashtu edhe ato private gé i pérkasin bllogeve té banesave, té cilat
shpesh pérdoren vetém pér parkim. Né rastin e fundit, PLQU-ja sugjeron nisjen e njé dialogu konstruktiv me
pronarét dhe investitorét privaté, me qéllim gé kéto hapésira té rikthehen né funksione komunitare ose té
riorganizohen né ményré té pérshtatshme.

Kjo masé plotéson ndérhyrjet e parashikuara né kuadér t¢ Masave 12 dhe 13 dhe parashikon pérfshirjen e
elementéve si lojéra, fusha sportive dhe pajisje rekreative, si edhe stola dhe pemé, né bashkéveprim me
ndérhyrjet infrastrukturore dhe/ose pérshtatjen e hapésirave. Masa gjithashtu pérfshin té gjitha aktivitetet gqé
lidhen me pérfshirjen e qytetaréve, né veganti t& fémijéve, né pérzgjedhjen dhe pérmirésimin e kétyre
hapésirave. Ajo synon té sigurojé vazhdimésiné e studimit dhe laboratorit krijues ‘Ludic Futures: Ndérthurjen
e Klimés + Lojés’ t& Universitetit t&¢ Pensilvanisé, Stuart Weitzman Shkolla e Dizajnit, zhvilluar pér qytetin e
Shkodrés gjaté periudhés gusht—tetor 2024.

Studimi shqyrtoi rolin gé ka loja né ndértimin e qytetit dhe zhvillimin njerézor né kushtet e njé klime ekstreme
dhe té njé konteksti politik t& pagéndrueshém. Shkodra u bé pikénisja pér t&¢ menduar ndérhyrje né shkallé té
ndryshme dhe pér té kuptuar se si ato mund té nxisin jo vetém njé komunitet mé té gjallé dhe krijues, por
edhe njé mjedis mé té géndrueshém pérballé sfidave té thella klimatike. Qéndrueshmeéria sociale mund té
ruhet vetém nése krijohet njé balancé midis ndryshimeve klimatike dhe natyrés njerézore pér lojé, shogérim
dhe krijimtari. Projektet duhet té gjejné kété ekuilibér delikat, duke ndértuar njé vizion pér Shqipériné e sé
ardhmes, njé Shqipéri gé ofron zgjidhje t& géndrueshme, té arritshme dhe gé mund té shérbejé si model pér
vende té tjera.
PLQU-ja sugjeron identifikimin e 3 ose 4 rrugéve apo hapésirave private prané rrugéve publike ku mund té
nisin projekte pilot. Seksione rrugésh ku mund té zbatohen projekte té€ ngjashme jané: Hoxha Tahsim, Qazim
Llazani, Kongresi i Lushnjés, Rrojej, Don Bosko, Franc B. Nopga, rruga e Jezuitéve, Bashkimi, Kolé Kamzi,
Agron Gjyrezi, et;.

Figura 4.24: Mbyllje rruge dhe kénd loje i vogél pér fémijé né Aachen, Gjermani




Figura 4.25: Rruge shkolle dhe loje né Tirané,

Imazh i dhuruar nga Qendra Marrédhénie, 2024

4.5 Té gjithé pérdoruesit e rrugéve dhe hapésirave publike duhet té ndihen
té sigurt, me njé fokus té vecganté te aksesueshméria pér grupet mé né
nevojé

Measure 15: Eliminimi i nyjeve problematike dhe segmenteve té rrezikshme né kryqézimet dhe
akset kryesore

Té dhénat tregojné se vitet e fundit kané ndodhur aksidente serioze né krygézime ose pérgjaté boshtit kryesor
rrugor. Shkaget jané té ndryshme dhe pérfshijné mungesén e sinjalistikés, projektimin e dobét, zbatimin e
mangét té rregullave si dhe sjellien e papérgjegjshme té drejtuesve té mjeteve apo kémbésoréve. Pikat
problematike jané té shpérndara si né qytet, ashtu edhe né zonat periferike. Prania e shumé nyjeve té
rrezikshme mbetet njé shgetésim i madh pér qytetarét, vegcanérisht pér siguriné e fémijéve, té cilét jané mé té
ekspozuarit.

Plani i Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urban (PLQU) propozon masa t& menjéhershme té buta dhe/ose té
forta, si sinjalistika vertikale, mirémbajtja e sinjalistikés horizontale, hegja e pengesave vizuale, masa pér
ngadalésimin e shpejtésisé, zbatimin i ligjit, ndérhyrje pér getésimin e trafikut si barriera apo “bume”, etj, duke
vendosur fokusin né ndérhyrje prioritare pérmes njé ridizenjimi t& duhur veganérisht:

e né aksin nga Sheshi Balshaj deri tek ura e Bahcallekut, i cili ka regjistruar numrin mé té larté té aksidenteve
né vitet e fundit. Eshté e nevojshme bashké&punimi me Autoritetin Kombétar Rrugor pér té ulur shpejtésiné
dhe pér té krijuar kushte mé té sigurta pér kalimin e kémbésoréve. Pika mé e rrezikshme ("blackspot")
éshté ndryshimi i nivelit né krygézimin me rrugén “6 Maji”; gjithashtu, éshté thelbésore té krijohen



krygézime té sigurta pér turistét qé shkojné drejt kalasé€ dhe pér pelegrinét qgé shkojné né kishé, si dhe té
merren masa pér té shkurajuar drejtuesit e mjeteve té shtojné shpejtésiné né kété segment.

e Aksi kryesor i gytetit nga sheshi Balshaj tek ura e Maxharit

e unaza e brendshme peréndimore

e njollat e zeza té periferisé: krygézimet Velipojé — Re¢ i Ri, rruga Hot i Ri, Gur | Zi; dhe krygézimet nga
Shtoji né Rrugén nacionale, Obliké dhe Bahcallek.

Kjo masé éshté gjithashtu pjesé e Programit Strategjik PPV OS1PS3: Lidhjet Strategjike Kombétare dhe
Rajonale.

Figura 4.26: Harta e zonave té ndérhyrjeve né kryqézimet me pika té rrezikshme dhe rrugé me aksidente dhe démtime




Figura 4.27: Harta me pika té rrezikshme aksidentesh né territorin e Bashkisé
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Masa 16: Heqja e pengesave fizike né trotuare

Kjo masé synon pérmirésimin e cilésisé sé trotuareve dhe ofrimin e njé pérvoje té kéndshme ecjeje pér té gjithé.
Shumica e bulevardeve né Shkodér kané trotuare té gjera, t€ mbuluara me hije nga pemét. Ndérhyrje té vogla,
por t€ menduara me kujdes, jané té nevojshme pér té pérmirésuar pérvojén e ecjes né kéto zona dhe pér té
siguruar aksesueshmeéri té ploté té kalimeve pér kémbésoré.

Né afat té shkurtér dhe pérpara zbatimit t¢ masave M4 dhe M5, do té synohen té dy boshtet jug-veri dhe lindje-
peréndim. Prioritet do t'i jepet itinerarit nga Rusi deri te Parku i ish-Pazarit.

Kjo masé pérfshin udhézime té pérgjithshme pér pérmirésimin e aksesueshmérisé, té cilat mund té zbatohen
né té gjitha zonat urbane dhe pérfshijné:

e vendosjen e rampave standarde pérgjaté trotuareve té bulevardeve;

o né pikat ku rrugét dytésore krygézohen me trotuaret, duhet té& parashikohet njé ngritje e platformés rrugore,
me géllim gé diferencat né nivelin e trotuarit t&€ minimizohen.

o kontrollin e vazhdueshém té gjendjes aktuale té trotuareve, pérfshiré mirémbajtjen dhe riparimin e
sipérfageve ekzistuese

o kontrollin e pérdorimit t& trotuareve nga pengesat fizike dhe nga aktivitetet tregtare té blerésve dhe shitésve
ambulanté

e sigurimin e té paktén 2 metrave hapésiré té liré pér ecje, duke filluar nga kufiri i trotuarit ose nga zona e
peméve, kur trotuari ka pemé.

¢ hegjen e vendeve té parkimit t&€ makinave qé jané krijuar gjaté dekadés sé fundit mbi sipérfaget e trotuareve,
pérpara dyqaneve dhe supermarketeve.

e shtrimin e pllakave orientuese pér personat e verbér pérgjaté té gjitha itinerareve, duke zévendésuar ato
ekzistuese.



Masa 17: Zgjerimi, mbrojtja dhe pérmirésimi i kalimeve pér kémbésoré

Kalimet pér kémbésoré duhet té jené komode dhe té ofrojné njé ndjenjé té larté sigurie. Pér kété arsye,
parashikohet njé program i gjeré pér pérshtatjen dhe shtimin e kalimeve pér kémbésoré pérgjaté té gjitha
rrugéve urbane, pér té lidhur rrugét e lagjeve me njéra-tjetrén, né aférsi té institucioneve kryesore dhe pér té
rritur praniné e tyre né zonat periferike.

Kodi rrugor pércakton standardet pér kalimet e kémbésoréve, duke pérfshiré gjerésiné minimale (nga 2.50 m
né rrugé té ngushta deri né 4.00 m né rrugé kryesore), distancén maksimale ndérmjet tyre dhe elementet e
sigurisé gé mund té pérdoren, si semaforét, ishujt pér kémbésoré dhe sinjalistika ndihmése.

Kéto ndérhyrje jané té lidhura me Masén 16, duke pérfshiré ndértimin e rampave pér lehtésim té pérdorimit nga
personat me aftési té kufizuara, si dhe hegjen e barrierave fizike ekzistuese gé pengojné lévizjen.
Rekomandohet pérdorimi i kalimeve té ngritura, si njé zgjidhje efikase pér rritjen e sigurisé dhe pér eliminimin
e diferencave né nivel pér pérdoruesit. Po ashtu, garantimi i kéndeve té garta té shikueshmérisé, vendosja e
sinjalistikés vertikale dhe ndrigimit rrugor jané t€ domosdoshme pér té siguruar ekspozimin vizual té
kémbésoréve gjaté natés.

Zonat prioritare jané bulevardet kryesore dhe unazat, ku distanca pér té kaluar rrugén dhe ekspozimi ndaj
rrezikut jané mé té médha.

Kjo masé fokusohet gjithashtu né zonat mé periferike dhe njési té tjera administrative, veganérisht né ato fshatra
dhe gyteza gé jané té ndara ose té pérshkuara nga afér nga rrugé kombétare, duke i ekspozuar kémbésorét
ndaj rrezikut. Ndér to pérfshihen: Bahgalleku, Bérdica, Trushi, Zuesi, Oblika, Murigani, lagjja prané urés sé
vjetér té Bunés, Dobragi, Shtoji i Ri, Hoti i Ri, Boksi, Mesi, Renci, Guri i Zi, Jubani, etj.

Pérve¢ masave té pérmendura mé sipér, parashikohen edhe ndérhyrje té tjera gé synojné ngadalésimin e
garkullimit t& automjeteve. Propozohen masa si; sinjalistiké vertikale e dukshme, radaré grafiké té shpejtésisé
né hyrje té fshatrave, vija horizontale paralajméruese pér ngadalésim, kalime pér kémbésoré té ngritura (kalim
pér kémbésoré me kufizim fizik té shpejtésisé) né gendra fshatrash/qytetesh dhe prané shkollave, si dhe masa
té tjera té ngjashme gé synojné pérmirésimin e kushteve dhe sigurisé né kalimet pér kémbésoré.

Figura 4.28: Fushépamja dhe pérdorimi i piktograméve pér sinjalistikén rrugore né Berlin, Gjermani (majtas) dhe Avellino,
Itali (djathtas)
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Figura 4.29: Shembull i radarit grafik té shpejtésisé né Lonato del Garda, Itali

Masa 18: Zbatimi i programit “Rrugét e Shkollés”

Itineraret pér té arritur né shkolla nga shtépia duhet té jené té sigurta dhe t& kéndshme. Masat e méparshme té
késaj strategjie do té€ garantojné kéto aspekte, por nevojiten ndérhyrje té dedikuara né aférsi t& godinave
shkollore. Duhet té zgjerohet hapésira e sigurisé dhe zonat pér té luajtur, pérfshiré vendosjen e kufizimeve té
pérkohshme té aksesit pér té gjitha automjetet, me pérjashtim té autobuséve shkolloré.

Eshté thelbésore hegja pérfundimtare e parkimeve né rrugé pérgjaté gjithé perimetrit té shkollés ku ndodhen
hyrjet pér kémbésorét. Zonat pérreth hyrjeve duhet t€ jené té€ mbrojtura fizikisht me barriera ose shtylla
mbrojtése (bollards) pér té parandaluar hyrjen e paligjshme té automjeteve.

Qarkullimi i automjeteve duhet té ndalohet plotésisht gjaté orareve té hyrjes dhe daljes nga shkolla. Kjo masé
mund té realizohet si népérmjet pérfshirjes sé€ vullnetaréve nga komuniteti (si gjyshér apo banoré té lagjes),
ashtu edhe népérmjet ndérhyrjeve té urbanizmit taktik gé krijojné hapésira mé té sigurta dhe té kontrolluara pér
fémijét. Plani sugjeron té fillohet me shkollat mé té ekspozuara ndaj rrezikut nga trafiku, si Ndre Mjeda, Ismail
Qemali, Ali Lacej, Ndoc Mazi, Edith Durham, Salo Halili, Jordan Misja, Azem Hajdari, Prenké Jakova dhe 28
Néntori, pér t'u shtriré mé pas edhe né shkollat e tjera té qytetit..



Figura 4.30: Harté e shkollave qé pérfitojné nga Masa 18
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Figura 4.32: Rrugé shkolle né Valencia, Spanjé

Masa 19: Sigurimi i parkimit té rezervuar pér pérdoruesit me aftési té kufizuara

Qyteti i Shkodrés duhet té jeté njé mjedis migésor dhe gjithépérfshirés pér personat me aftési té kufizuara.
PLQU-ja parashikon sigurimin e kétyre standardeve:

e aTeé paktén 1 vend parkimi i rezervuar pér persona me aftési té kufizuara pér ¢do 20 vende parkimi né
rrugét kryesore;

e Té paktén 1 vend parkimi té tillé prané ¢do institucioni publik, kulturor, arsimor dhe fetar;

e Té paktén 2 vende parkimi pér persona me aftési té kufizuara prané universiteteve, tregjeve té hapura,
pargeve té gjelbra, atraksioneve turistike, et;.

Parkimet private jashté rruge duhet té€ kené té paktén njé vend parkimi falas té rezervuar pér persona me aftési
té kufizuara, kur kapaciteti total Eshté mé pak se 20 vende. Mé pas, raporti duhet té jeté 1 vend i tillé pér ¢do
20 vende shtesé.

Pér shembull:
Njé parkim jashté rruge me kapacitet 21-40 vende duhet té keté 2 vende pér persona me aftési té kufizuara;
Me 41-60 vende: 3 vende té tilla, e késhtu me radhé. Té€ gjitha kéto vende parkimi duhet t€ jené falas.

Masa 19 pérfshin gjithashtu projektimin e vendeve té parkimit sipas standardeve kombétare, vendosjen e
sinjalistikés pérkatése dhe pozicionimin strategjik, né ményré gé ato té jené sa mé prané destinacionit
(institucionit, shérbimit etj.), prané rampave, kalimeve pér kémbésoré€, dhe lehtésisht t& aksesueshme.



4.6  Shkodra éshté njé destinacion frymézues dhe térheqés pér ciklistét

Masa 20: Projektimi dhe plotésimi i njé rrjeti gendror urban té bicikletave bazuar né parimet
holandeze té projektimit

Plani propozon gé Shkodra té rikonfirmohet si njé qytet i sigurt dhe i aksesueshém pér ¢iklizém, duke kombinuar
korsité e mbrojtura pér bigikleta me rrugé lokale té projektuara dhe té pérdorura si hapésira té pérbashkéta pér
té gjithé pérdoruesit e trafikut. Sipas anketés sé sjelljes sé lévizshmérisé té realizuar pér PLQU-né (Shtojca V),
rreth 30% e qytetaréve pérdorin bicikletén ¢do dité pér té shkuar né puné, dhe aférsisht 25% e pérdorin pér
lévizje rekreative. Kjo tradité e forté e lévizjes aktive né Shkodér duhet té ruhet dhe té pérmirésohet ndjeshém.

Kjo masé synon pérfundimin e njé rrieti minimal té c¢iklizmit né qytet, népérmjet krijimit té korsive té reja dhe
pérmirésimit té atyre ekzistuese. Ciklizmi duhet té béhet njé nga ményrat mé té rehatshme dhe té sigurta pér
té lévizur né qytet, pa krijuar perceptim rreziku pér pérdoruesit. Njé element thelbésor éshté zbatimi i parimeve
té projektimit holandez, vecanérisht duke siguruar njé korsi bigikletash pér ¢do drejtim, si dhe duke ndjekur
traditén e c¢iklizmit né té djathté té rrugés, si¢ praktikohet aktualisht né Shkodér.

Korsité e bigikletave duhet té plotésojné nevojat e ciklistéve mé té shpejté, por njékohésisht duhet té jené té
pérfshirése pér ciklistét mé té ngadalté, si fémijét, t&¢ moshuarit apo ata gqé pérdorin bigikleta transportuese.
Prandaj gjerésia minimale né bulevardet kryesore duhet té jeté té paktén 1.80 m, ndérsa gjerésia e
rekomanduar éshté 2.20 m pér ¢do drejtim. Gjerésia minimale e lejuar pér njé korsi bicikletash né njé drejtim
éshté 1.50 m, pa pérfshiré bankinén apo vijat ndarése.

Masat mbrojtése té rekomanduara: Pérdorimi i shtyllave mbrojtése, gardheve natyrore (si gjelbérimi), ose
barrierave fizike pér ndarjen e korsive té bigikletave nga trafiku automobilistik.

Figura 4.33 Rrjeti i propozuar pér ¢iklizém né qytetin e Shkodrés
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Plani rekomandon pérdorimin e shtyllave mbrojtése ose elementéve té tjeré fiziké ndarés (si gjelbérimi), pér té
ndaré korsité e bigikletave nga korsia e trafikut. Gjithashtu, duhet t€ pérdoret sinjalistiké horizontale me gjerési
té mjaftueshme si zoné mbrojtése (t€ paktén 50-80 cm, me 1 metér si standard), e ndaré nga zona e parkimit
té mjeteve, pér té shmangur démtimet nga hapja e papritur e dyerve té makinave. Korsité duhet té shtrihen me
asfalt dhe té kené ngjyré té njétrajtshme.

Duke ndjekur hierarkiné rrugore té propozuar nga ky Plan, zbatimi i rrietit urban pér gikliz€ém pérfshin ndértimin
e infrastrukturés sé dedikuar pér bigikleta, si dhe sigurimin e kushteve mé té sigurta pér ¢iklizém né rrugét lokale
me trafik té qeté.

Né lidhje me infrastrukturén e ciklizmit pérgjaté akseve kryesore dhe bulevardeve, Plani propozon kéto
pérparési:
Prioritet i larté

e Bulevardi “Zogu i Paré”, Rruga “Studenti”, Rruga “Qemal Dragini”, Rruga “Martin Camaj”, Bulevardi
“Teuta”, Bulevardi “Skénderbeu” |, Rruga “Bujar Bishanaku”.

Prioritet i mesém

¢ Rruga “Mbreti Gent”, Rruga e Pazarit, Rruga “Mbreti Agron”, Rruga “Mehmet Pashé Plaku”, Rruga “Edith
Durham”, Rruga “Marin Begikemi”, Rruga “Daut Borigi”, Rruga “Europa”, Rruga “Ing. Gjovalin Gjadri”.

Prioritet i ulét
e gjithé unaza lindore dhe peréndimore, Rruga “Isuf Sokoli”, Rruga “Besnik Cekja”.

Korsité e bicikletave integrohen me kopshtet lineare (M4 dhe M5) kur éshté e mundur, por zbatimi i rrjetit giklistik
nuk duhet té varet nga masat e kopshtit linear apo aksit multimodal, dhe mund té paraprihet me ndérhyrje
afatshkurtra deri né afatmesme. Njé propozim fillestar éshté tashmé hartuar dhe pérshkruhet né Shtojcén IV
(Udhézime pér masat afatshkurtra).

Eshté gjithashtu thelbésore t& kontribuohet né pérmirésimin e kushteve pér ciklizém né rrugét pérreth,
vecganérisht ato gé lidhen me ose jané pjesé e rrjetit kryesor té bicikletave. Kjo do ta béjé ¢iklizmin né rrugét e
lagjeve njé pérvojé té sigurt dhe té€ kéndshme. Rrugét e lagjeve né Shkodér jané kryesisht rrugé historike, me
shtépi dykatéshe, kopshte, mure té vjetra rrethuese dhe dygane té vogla tradicionale. Shumé prej kétyre rrugéve
vazhdojné té lidhin lagjet e vjetra me ato té reja té qytetit, por edhe me Pazarin e Vjetér, ligenin dhe rrugé té
tjera té réndésishme pér jetén e pérditshme.

Kéto rrugé duhet t&€ mbrohen nga trafiku i réndég, i shpejté ose nga pérdorimi si rrugé pér shkurt, ndérsa parkimi
né rrugé duhet té dekurajohet, ose té€ pérdoret vetém si element pér ngadalésimin e trafikut. Pérdorimi i vazove
dekorative, gjelbérimit ose elementéve té tjeré té rikualifikimit urban mund té ndihmojé né uljen e shpejtésisé
sé mjeteve dhe né rritjen e sigurisé pér ciklistét. Korsi bigikletash duhet té krijohen sa heré qé éshté e mundur,
ose té pércaktohen rrugé me pérparési pér bicikleta dhe kémbésoré, me njé kufizim maksimal shpejtésie prej
20 km/oré. Parkimi i automjeteve nuk mund té lejohet né té€ dy anét e rrugés. Mund té pérdoren seksione té
vogla me sinjalistiké horizontale pér té identifikuar korsité e bigikletave. Ky hap éshté i ndérlidhur me masat
M11, M12, M13 dhe M15.

Pér kété grup té dyté ndérhyrjesh, Plani propozon prioritetet si mé poshté:
Prioritet i larté:

e Rruga Fahri Ramadani, Hoxha Tahsim, Lamijej (lidhja e korsive té bigikletave t& unazés me
rrethrrotullimin nr. 1 dhe zonén e Rusit),

e Nazmi Kryeziu, Bajram Curri, Kasem Taipi, Hoxhé Kadria, Jul Variboba (lidhja me rrethrrotullimin nr. 2
dhe Zdralej)

e Jeronim De Rada, Ludovik Saragci, Kardinal Mikel Koligi, Kole Heqgimi (lidhja me godinat universitare).

Prioritet i mesém

e Pogej, Lin Delia
e Leke Dukagijini, Kongresi i Manastirit, Myzafer Pipa, Osja i Falltores, Ethem Osmani



e Sarda, Pjeter Bogdani

e Justin Godard, Arra e Madhe, Ded Gjon Luli
o Tepe, Kupe Danja, Koplikej

e Baja e Vogel, Lidhja e Prizrenit.

Njé grup i treté ndérhyrjesh pérfshin riprojektimin dhe pérmirésimin e krygézimeve, nyjeve dhe kalimeve rrugore.
Kalimet pér kémbésoré dhe nyjet rrugore duhet té ofrojné njé pérvojé mé té miré dhe mé té sigurt pér ciklistét
vendas, por edhe pér turistét. Plani propozon qé rrethrrotullimet ekzistuese té ofrojné mé shumé hapésiré pér
ecje, gjelbérim dhe pérdorim publik. Riprojektim i kryqgézimeve mé té médha duhet té béhet né formén e njé
sheshi dhe jo té njé nyjeje rrugore tradicionale.

Figura 4.34: Rrethrrotullimi Six Corners, Springfield, Massachusetts, SHBA
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Burimi:  https://www.apnnews.com/acec-ma-announces-fuss-oneill-as-a-2021-engineering-silver-excellence-award-winner-for-their-work-

on-six-corners-roundabout-in-springfield-ma/

Ndérhyrjet e propozuara pérfshijné riprojektimin e rrethrrotullimeve kryesore pér té gjitha ményrat e lévizjes,
pérfshiré edhe ciklizmin, duke ndjekur parimet holandeze. Kjo nénkupton respektimin e rrezeve té kthimit,
distancave, korsive pér makina dhe bigikleta, si dhe kalimeve pér kémbésoré. Vendet ekzistuese té parkimit pér
automjete prané rrethrrotullimeve duhet té higen, ndérsa hapésirat e mbetura t'i dedikohen ecjes, hapésirave
té gjelbra dhe aktiviteteve té tjera, né ményré qé rrethrrotullimet t€ shndérrohen né sheshe publike. Disa prej
tyre mund té pérmirésohen thjesht duke pérdorur shtylla mbrojtési dhe ngjyrosje rrugore.

Kalimet e rrugés duhet té pérmirésohen pér ciklistét, t&€ integrohen me kalimet pér kémbésoré dhe barrierat
fizike t&€ higen aty ku éshté e nevojshme. Kjo ndérhyrje lidhet drejtpérdrejt me Masat 15, 16 dhe 17. Duke
ndjekur logjikén e propozuar né kété plan, zbatimi i korsive té bicikletave duhet té keté pérparési dhe té
realizohet né sheshet/rrethrrotullimet e méposhtme:

Prioritet i larté



¢ Sheshi Parrucé dhe Sheshi Balshaj. Kéta dy rrethrrotullime kané njé ndikim direkt né trafikun e pérditshém.
Jané propozuar disa ndérhyrje té vogla fizike, kryesisht me vendosjen e pengesave rrugore dhe bojés, pér
ta béré mé té lehté 1évizjen e kémbésoréve, ciklistéve dhe automjeteve né kéto dy rrethrrotullime. Hapésira
publike do té zgjerohet duke hequr parkimin e makinave né shesh.

¢ Krygézimet Kiras dhe Ndocej me Unazén Lindore.

Prioritet i mesém

e Sheshi Perash dhe Rus i Madh, Krygézimi te Ish-Dega,
¢ Sheshi Demokracia dhe Sheshi Preké Cali.

Masat 21: Sigurimi i shumé hapésirave publike dhe rezidenciale pér parkim bicikletash

Kjo masé synon té pérmirésojé njé shérbim tjetér t€ réndésishém pér pérdoruesit e bigikletave: parkimin e
bicikletave. Plani propozon sigurimin dhe instalimin e disa hapésirave pér parkimin rezidencial té bigikletave,
né ményré qé banorét (vecanérisht ata gé jetojné né katet e sipérme) té kené vende té sigurta pér parkimin e
bicikletave afér shtépisé ose ndértesés sé tyre t&€ banimit. Kjo mund té filloj¢ me zona pilote rezidenciale pér
ndértesat e apartamenteve. Njé vend parkimi rezidencial pér automjete mund té zévendésohet me 5 vende
parkimi pér bicikleta (2 bigikleta pér stendé bicikletash). Duhet té prezantohen stenda bigikletash t& mbuluara
dhe t& mbyllura me celésa.

Gjithashtu, né ¢do projekt rikualifikimi rezidencial duhet té sigurohet t& paktén njé vend parkimi bicikletash pér
¢do 2 apartamente, me preferencé njé stendé bigikletash pér ¢do apartament. Duhet té rezervohen vende
parkimi né rrugé ose brenda oborreve pér bigikleta/tricikla transportuese pér persona me nevoja té veganta, me
shenja orientuese, njé vend parkimi pér bigikleté/tricikél transportuese pér ¢do 10 vende parkimi pér bigikleta.

Duhet té instalohen ose pérmirésohen disa hapésira publike pér parkimin e bicikletave né aférsi té institucioneve
publike, tregjeve, atraksioneve turistike et;.

Njé vend pér parkimin e bicikletave duhet té sigurohen pérgjaté bulevardeve dhe rrugéve té tjera gendrore.
Njé vend parkimi pér automjete mund té shfrytézohet pér parkimin e deri né 10 bigikletave.

Sé fundmi, nevojiten ndérhyrje pér té siguruar, zgjeruar dhe pérmirésuar masat e sigurisé ndaj vjedhjes né
hapésirat e parkimit té bicikletave gé ndodhen prané institucioneve publike, shkollave, universiteteve, et;.

Kéto masa jané veganérisht té réndésishme pér ata ciklisté gé kané nevojé té parkojné bigikletén pér mé shumé
se dy oré, si punonjésit, studentét, nxénésit dhe té tjeré me profile t& ngjashme.






Masa 22: Zhvillimi i rrugés ciklistike Ligeni i Shkodrés — Lumi Buna

Rruga e planifikuar pér bigikletat Ligeni i Shkodrés — Lumi Buna' pérbén njé hap té réndésishém né territorin e
Bashkisé né fushén e bicikletave rekreative. Ajo ofron njé pérvojé t& kéndshme c¢iklizmi pér qytetarét dhe turistét
né njé peizazh té mrekullueshém prané qytetit. PE&r mé tepér, éshté njé ményré e re pér turistét ciklisté gé té
arrijné né qytet nga Mali i Zi deri né Velipojé.

Né kété kuadér, propozohet si vijon:

¢ Ruajtja dhe mirémbajtja e Rrugés sé Bigikletave Ligeni i Shkodrés — Lumi Buna

e Zgjerimi i saj né anén tjetér té ligenit (pér njé pérvojé té& ardhshme né formén e njé turi ndérkufitare me
Malin e Zi) dhe drejt atraksioneve té tjera natyrore dhe turistike

e Zgjerimi i rrugéve té bicikletave drejt lumit Drin: Bahgallék — Bushat, lumin Buna: Shkodér — Murigan,
Shkodér — Ligeni i Vau-Dejés (Rrenc — Gur i Zi), Ura e Mesit — Lugina e Dukagjinit — Thethi (shih hartén)

e Krijimi i partneriteteve bashképunuese me organizata té shoqérisé civile dhe partneré qé promovojné
ture me bigikleta.

" Rruga e bigikletave Ligeni i Shkodrés - Lumi Buna éshté planifikuar t& ndértohet né kuadér té projektit Porta e Alpeve, i financuar népérmjet njé kredie kuadér
nga BEI pér Veriun e Shqipérisé né kuadér té Iniciativés pér Rezistencé Ekonomike. https://www.eib.org/en/press/all/2022-586-eib-global-supports-sustainable-
development-in-northern-albania




Figura 4.37: Rruga e bicikletave Ligeni i Shkodrés — Lumi Buna
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Masa 23: Garantimi i pedalimit té sigurt dhe té kéndshém ndérmjet Shkodrés dhe njésive té
tjera administrative.

Pedalimi duhet té€ béhet njé zgjedhje inteligjente pér qytetarét qé jetojné né zonat periferike dhe njésité
administrative fginje pér té arritur né zonén urbane. Shumé prej tyre pérdorin bigikletén né kushte shumé té
rrezikshme, duke pérdorur rrugét kombétare pér té arritur né qytet. Disa segmente té rrugéve kombétare jané
tashmé té urbanizuara.

Plani propozon krijimin e korsive té sigurta dhe, kudo gé éshté e mundur, t€ ndara pér bigikleta, pér t€ arritur
né qytet. Me fjalé té tjera, aty ku €shté e mundur, argjinatura ekzistuese duhet té€ shndérrohet né korsi bigikletash
dhe té rrethohet me pengesa mbrojtése ose kufizues fiziké pér t'i mbrojtur nga trafiku i makinave. Duhet té
pérdoret sinjalistika horizontale dhe vertikale e nevojshme, né ményré gé korsité té jené té dukshme si gjaté
dités ashtu edhe gjaté natés.Ku éshté e mundur, duhet té krijohet infrastrukturé mbéshtetése e re, té€ pérdoret
gjelbérimi pér hije dhe té instalohet ndricim urban pér ciklistét gjaté natés, si dhe té ndértohen stacione
mbrojtése gé lejojné ndalesa, ku éshté e mundur, gjaté motit me stuhi, pérfshiré edhe stacione vetéshérbimi
pér riparimin e bigikletave.

Prioritet i larté:

e Ndértimi i korsive pér bicikleta né rrugét; Shtoj — Sheshi Ura e Maxharrit dhe Bahgallek — Berdicé. Kéto
rrugé pérdoren shumé shpesh nga ciklistét. Duhet té shfrytézohen mbikalimet ekzistuese ose rrugét lokale
alternative

Prioritet i mesém:

e Integrimiirrugéve turistike pér bicikleta dhe rrjetin e ¢iklizmit né zonat periferike sa heré qé éshté e mundur.
(shih hartén: Murigan, Trush, Daj¢, Kug, Gur i Zi, Postribé, Bardhaj, Beltoj€, Baks-Rrjoll)

e  Krijimi dhe rindértértimi i urave pér ciklisté dhe kémbésoré: Ura e Vjetér e Bahcgallékut dhe Ura e Kirit (qé
lidh Kugin me unazén lindore).

Figura 4.38: Rrugét periferike pér bicikleta qé lidhin Njésité Administrative me qytetin e Shkodrés
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Figura 4.39: Infrastrukturé e pérzier pér kémbésoré dhe ¢iklisté né zonat periferike té Paestum-it (népérmjet rrugés
Nettuno), Itali
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Masa 24: Konceptimi dhe promovimi i hgjarjeve té pedalimit me qytetarét dhe bizneset

Kjo masé ka pér géllim promovimin dhe festimin e tradités sé jashtézakonshme té pedalimit né Shkodér.

Promovimi i ¢iklizmit éshté njé masé kyce qé shogéron té tjerat. Aii bén ciklistét té€ ndihen té sigurt dhe krenaré,
duke identifikuar Shkodrén si njé qytet té& ciklizmit. Pér mé tepér, kjo mund té kontribuojé né luftimin e
kegkuptimit gé ciklizmi éshté ményra e udhétimit t& njerézve me pak mundési ekonomike dhe té shérbejé si
motivim pér pérfshirjen e té rinjve.

Kjo nismé duhet té fillojé pérmes bashképunimit me bizneset qé pérfitojné drejtpérdrejt nga ciklizmi, si hotelet,
hostelet, bujtinat, dyganet e shitjes dhe riparimit t€ bicikletave, si dhe ofruesit e tureve té organizuara. Bizneset
gé ndodhen prané zonave pér kémbésoré ose qé u shérbejné njé numér té madh ciklistésh jané gjithashtu palé



té interesuara. Shumica prej tyre pérbéjné hallkén gé& mungon ndérmjet administratés bashkiake dhe
qytetaréve/turistéve. Rrjeti ciklistik duhet t€ promovohet tek kéto biznese dhe té& béhen pérpjekje pér té kuptuar
dhe pérmbushur nevojat e tyre.

Né kété kuadér, bashkia mund:

e té pérgatisé harta turistike dhe aplikacione me informacion té dobishém pér ciklistét, duke pérfshiré: rrugét
ciklistike, dyganet e riparimit té bicikletave, shérbimet e girasé sé bicikletave, infrastrukturé pér ciklizém,
hotele migésore me bicikletat, et;.

e té vendosé tabela miréseardhjeje pér ciklistét né hyrjet kryesore té qytetit.

e té promovojé destinacionin ¢iklistik me moton: “Ejani né Shkodér pér té pedaluar/ pér t€ mésuar té
pedaloni/ pér tu stérvitur pér pedalim.”

e té marré pjesé né Javén Evropiane té Lévizshmérisé dhe té rikthejé ngjarjen tradicionale “Dita e Bigikletés”
né formén e njé aktiviteti ose festivali. Kéto ngjarje duhet té shfrytézohen pér té promovuar gytetin, traditén
e tij cikliste, politikat migésore ndaj I€vizshméris€ dhe investimet vjetore né infrastrukturén cikliste. Té
pérdoré logon ekzistuese té markés “Shkodér — Infinite Colors”, e cila pérfshin njé bicikleté té stilizuar, pér
promovimin e métejshém té identitetit giklistik té€ gytetit.

e té krijojé materiale t& dedikuara promocionale, si: logo, suvenire, ¢anta, harta, broshura informuese, efj.

Figura 4.40: Krapi n’bicikleté. Draft ilustrues pér njé logo t¢ mundshme té ciklizmit né Shkodér dhe materiale promovuese
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Masa 25: Pérmirésimi i shérbimit té bicikletave me qira né qytet

“Carvelo2go” éshté emri i rrjetit té bicikletave elektrike té& transportit me qira, i pranishém né Zvicér. Skema
éshté krijuar né kuadér té iniciatives zvicerane pér bigikletat e transportit “carvelo”, e Akademisé sé
Lévizshmérisé TCS. Pérdoruesit mund t&€ marrin me qgira bigikleta elektrike transportuese (cargo bikes) né disa
“stacione pritése”, gé jané zyrat, restorantet apo dyganet (p.sh. furrat e bukés), ku bigikletat merren dhe
dorézohen. Pér shkak té vlerés sé larté té kétyre bicikletave, ato nuk jané té disponueshme pérmes sistemeve
automatike té bike sharing (shérbim bigikletash me pérdorim té pérbashkét)

Cdo biznes mund té aplikojé pér t'u béré njé “stacion prités”. Eshté e nevojshme té sigurohet parkim/ruajtie e
sigurt e bicikletave, rikarikimi i baterive dhe menaxhimi i procesit t&€ marrjes dhe dorézimit. Bizneset mund té
reklamojné logon dhe komunikimin e tyre né kutiné transportuese té bigikletés , té pérfitojné njé pjesé té té
ardhurave dhe té pérdorin bigikletén falas pér 25 oré né muaj. Gjithashtu, administratat vendore mund té
operojné veté si stacione pritése dhe t&€ promovojné shérbimin.

Njé skemé e ngjashme menaxhimi, gé krijon njé rrjet pikash pritése dhe giraje bigikletash t€ administruara nga
operatoré lokalé, mund té zhvillohet edhe né Shkodér. Kjo mund té realizohet kryesisht né bashképunim me
biznese gé ofrojné bigikleta me gira dhe hotele. Skema nuk duhet té kufizohet vetém te bigikletat transportuese,
por té pérfshijé edhe bigikleta té llojeve t&€ ndryshme, si bigikleta pér dy persona dhe bigikleta elektrike. Bashkia
e Shkodrés duhet t&€ mbéshtesé blerjen e bicikletave, pér shembull, pérmes mbéshtetjes financiare ose duke



investuar drejtpérdrejt né njé floté bigikletash, si dhe t&é promovojé kété nismé pérmes paketave t€ kombinuara
me bileta pér muze dhe krijimit t&€ njé marke té veganté dhe térheqése pér skemén.

Figura 4.41: Carvelo2Go shared bikes (b/g/k/eta me perdorlm té perbashket) né Zvicér

4.7  Mé shumé njeréz pérdorin transportin publik té pasagjeréve

Masa 26: Sigurimi i géndrueshmérisé financiare, menaxhimi i duhur dhe njé nivel minimal
shérbimi pér rrjetin e transportit publik

Si¢ pérshkruhet né Analizén e Gjendjes, rrjeti urban dhe ndérurban i transportit publik (TP) né Shkodér pérbéhet
nga 2 linja urbane dhe 11 linja ndérurbane qé jané aktualisht né funksion. Né zonén urbane operon vetém njé
linjé me autobusé 12 metra té gjaté (ndonése né total jané miratuar zyrtarisht pesé té tillé). Ndérkohé, linja e
dyté lidh zonat Shiroké dhe Zogaj, duke u konsideruar kryesisht si pjesé e rrjetit ndérurban, dhe shérbehet me
minibusé 20-vendéshe té operuar nga kompani private vendore té ndryshme.

Skema aktuale funksionon pérmes njé procedure tenderimi (mé e fundit e zhvilluar né vitin 2017), népérmjet sé
cilés operatori fitues autorizohet me njé licencé pér té ofruar shérbimin né formén e njé “té drejte ekskluzive”,
pa pérfituar subvencione publike. Té ardhurat nga biletat supozohen té jené t& mjaftueshme pér t€ mbuluar si
kostot kapitale, ashtu edhe ato operative, si dhe té sigurojné njé marzh fitimi pér kompaniné. Kjo skemé ka
rezultuar té jeté e pagéndrueshme né afatgjaté pér operatorét dhe joefektive pér qytetin, pasi ka krijuar njé rreth
vicioz: mé pak shérbime té kryera (ose linja qé nuk funksionojné), mé pak investime dhe pér rriedhojé, rénie e
vazhdueshme e numrit t&€ pasagjeréve. Kjo situaté éshté veganérisht e theksuar né rrjetin urban té transportit
publik.

Né kuadér té Programit Strategjik PPV, OS4PS12 “Transporti Publik”, kjo masé do té pérfshijé sistemin e
biletarisé dhe njé sistem abonimi pér nxénésit dhe studentét.



Masa do té pérfshijé gjithashtu njé model té ri biznesi dhe geverisjeje pér shérbimet e transportit publik lokal né
Shkodér. Kjo do té realizohet né fazén e paré pérmes nén-projektit “Porta e Alpeve”, i cili synon zhvillimin e njé
plani reformimi dhe operimi pér sistemin urban té autobuséve.

Njé piké referimi ky¢ né kété drejtim do té jeté gasja dhe aktivitetet e realizuara né Tirané né kuadér té nismés
TUMI (Transformative Urban Mobility Initiative) — Inicitiva pér Transformimin e Lévizshmérisé Urbane , me
mbéshtetjen e GIZ, ku pér heré té paré né Shqipéri éshté prezantuar njé skemé subvencionimi pér transportin
publik (shih publikimin “Pé&rmirésimi i transportit publik né Tirané&, hap pas hapi).

Masa 27: Rishikimi dhe digjtalizimi i linjave té autobuséve urbané dhe periferiké.

Plani propozon pérshtatjen e ofertés sé transportit publik lokal né pérputhje me burimet e disponueshme (p.sh.
pérmes njé skeme subvencionimi ose incentive qé rrjedh nga Masa 26) dhe karakteristikat e operatoréve
koncesionaré, duke theksuar nga njéra ané elementét e fleksibilitetit dhe pérputhjes me kérkesén dhe nga ana
tjetér, duke rritur frekuencén dhe strukturimin e disa prej linjave kryesore né zonat urbane.

Né veganti, pér linjen L1 propozohet zgjatja e terminalit jugor deri né nyjén me rrugén nacionale drejt Velipojés
(SH27), pér té shérbyer zonat gendrore té€ Bérdicés dhe Bérdicés sé Sipérme. N& kuadér té rikualifikimit té
segmentit rrugor té Bahgallékut (shih Masén M52), duhet té identifikohet njé zoné e pérshtatshme pér parkimin
dhe kthimin e autobuséve. Né drejtimin verior, linja L1 do té keté njé degézim né lindje drejt zonés industriale
té Fermentimit (terminali aktual), si dhe njé degézim tjetér né peréndim drejt rrethrrotullimit “Heronjté e Vigut”,
pér té siguruar lidhjen me Bypass-in e ri dhe krijimit t& mundésisé sé ndérrimit Park & Ride (Parkim dhe
Transport publik).

Njé linjé ndérlidhése lindje—peréndim, gé lidh zonén e banuar prané ligenit (dhe Unazén e Jashtme) me rreth
rrotullimin e rrugés Tepe né unazén e brendshme, éshté gjithashtu propozuar dhe pérfshiré né skenarin
afatshkurtér/afatmesém. Zona pér Parkim + Transport mund té pércaktohen né té dy skajet e késaj linje.

Rrjeti i propozuar i transportit publik éshté plotésisht i harmonizuar me Studimin pér Sistemin e Muzeve, duke
e béré té arritshém “Lagjen e Muzeve” dhe muzeté kryesore pérmes pothuajse té gjitha linjave urbane, si dhe
duke parashikuar minibusé specifiké pér transportin publik drejt Kalasé.

Harta mé poshté pérfshin gjithashtu, vetém pér géllime ilustruese, njé linjé t& mundshme fleksibél té tipit "Parko
& Shko", qé do té operohej me minibusé me 9 vende dhe do té lidhte gendrén me garazhet ose hapésirat e
parkimit private apo publike jashté rruge.

Rishikime t& métejshme mund té ndikojné linjat ndérurbane, vecanérisht pérmes vendosjes sé njé sistemi
digjital pér rezervimin e udhétimeve, pagesén e biletave dhe verifikimin né kohé reale té orareve dhe kohés sé
tranzitit, i cili duhet té krijohet dhe t&€ menaxhohet né ményré té pérgendruar (Programi Strategjik PPV OS1PS1).
Disa prej kétyre linjave mund t€ operojné né njé ményré plotésisht fleksibél, me nisje vetém né rast té
rezervimeve aktive (shih Masén M33).

Kjo masé ka karakter operacional dhe pérfshin pérditésimin e kontratave t&€ shérbimit né pérputhje me
standardet dhe modelin e ri t&¢ menaxhimit t& kérkuar nga Masa M26.



Figura 4.42: Linjat urbane té autobuséve né Shkodér
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Masa 28: Pércaktimi i njé identiteti té ri vizual pér rrjetin e transportit publik

Transporti publik lokal né Shkodér, pér ata gé nuk jané banoré té qytetit ose nuk e vizitojné rregullisht, nuk
perceptohet garté si njé shérbim i organizuar publik. Me pérjashtim té linjés sé vetme urbane té autobuséve
(L1), né té gjitha rastet e tjera, minibusét paragiten si shérbime plotésisht private, pa asnjé identifikim té linjés,
itinerarit apo pikave qé shérbejné. Pér mé tepér, cdo automjet ka pamje dhe ngjyra té ndryshme nga tjetri, cka
e bén edhe mé té véshtiré orientimin pér pérdoruesit.

Kjo masé afatshkurtér parashikon pércaktimin e njé€ identiteti té ri vizual pér rrjetin dhe pér shérbimet e ndryshme
urbane dhe ndérurbane. Ajo pérfshin studimin e logos, pérzgjedhjen e njé game ngjyrash té pérshtatshme pér
pérdorim, hartimin e simboleve dhe skemave grafike gé do té aplikohen né automjetet e transportit, né
sinjalistikén dhe strehét e stacioneve té autobuséve, si edhe né burimet e informacionit digjital dhe té shtypur
(oraret dhe broshurat informuese).

Pas njé studimi fillestar dhe dizajni té propozuar nga njé grafik dizajner, mund té pasohet nga njé fazé konsultimi
me qytetarét dhe operatorét pér té€ zgjedhur pamjen pérfundimtare. Rrjetit mund t'i vendoset edhe njé emér i
vecanté, si¢ ndodh shpesh né shumé qytete dhe rajone franceze.



Figura 4.43: Studim mbi identitetin vizual té rrjetit té transportit publik né Salenton Jugor, Itali
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Figura 4.44: Rrjeti i transportit publik ndérurban “Remi” né rajonin Centre-Val de Loire dhe rrjeti urban “Filbleu” né qytetin
Tours, Francé

Masa 29: Pérmirésimi i cilésisé sé vendgéndrimeve té autobuséve dhe nyjeve té vogla té
ndérrimit té linjave

Kjo masé ka té béjé me pajisjen e té gjitha stacioneve té transportit publik dhe terminaleve me sinjalistiké té re
dhe strehéza pritjeje té reja, sipas skemés grafike t€ pércaktuar nga Masa M27. Pérveg treguesve té linjés, né
¢do ndalesé duhet t& vendosen né ményré té dukshme oraret e pérdit€suara t& mbérritjes se autobusit dhe
logoja e rrjetit.

Kodi rrugor pérmban standarde dhe detaje pér llojet e ndryshme té ndalesave gé mund té zbatohen, veganérisht
né lidhje me praniné ose mungesén e korsive té& ndalesés (pull-in lanes), té cilat Kodi rrugor i lejon vetém né
rrugét urbane kryesore dhe rrugét shpérndarése té njésive administrative.

Té gjitha ndalesat né zonén urbane duhet té pajisen me té njéjtin model té strukturés (kornizés/shtyllave) dhe
strehézés, té miratuar nga Bashkia Shkodér, si dhe té jené té pajisura me mbajtése bigikletash dhe krygézim
pér kémbésoré. Parashikohet gjithashtu vendosja e krygézimeve pér kémbésorét, té cilat né rrugét me dy kahe
garkullimi duhet té jené né mes té dy ndalesave té kundérta dhe gjithmoné pas autobusit, né drejtimin e tij t&
lévizjes.

Prioritet duhet t'u jepet ndalesave gé shérbejné si nyje ndérrimi midis linjave urbane, ndérurbane dhe atyre
fleksibél. Pér linjeén L1, pozicionimi i ndalesave (si ato qé duhet t€ zhvendosen ashtu edhe ato gqé duhet té
shtohen) éshté paraprakisht i verifikuar.

Figura 4.45: Strehézat e autobuséve né Tours (Francé) dhe shembull i njé ndalese té zgjeruar autobusi

&
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2 https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1p3z4coUg2pg2fcXsTuQiUwneJKzHO9Q&II=42.058904709117 %2C19.465584999999983&z=13




Masa 30: Mbéshtetja e elektrifikimit té flotés sé autobuséve urban

Mungesa e njé skeme subvencionimi pér funksionimin e rrjetit t& transportit publik e bén t& domosdoshme
identifikimin e masave plotésuese gqé mbéshtesin géndrueshmériné financiare té shérbimit (sic do té
pérshkruhet mé né detaje né Masén M26).

Financimi publik pér blerjen e njé flote té re autobusésh béhet vendimtar, veganérisht nése zgjidhet teknologjia
me fuqi elektrike, pasi kjo jo vetém qé garanton emetime zero né nivel lokal, por gjithashtu mundéson mbulimin
potencial té njé pjese té konsiderueshme té kostove operative (energji). Shqgipéria, né fakt, éshté e pasur me
hidrocentrale dhe shfrytézimi i pikave té prodhimit t& energjis€ mund té ¢ojé né njé disponueshméri té caktuar
té energjisé pa kosto pér administratén publike.

Elektrifikimi i flotés pérfshin gjithashtu ndértimin e stacioneve té karikimit né depot, stacionet e ndérrimit té€ mjetit
té transportit dhe ndalesat, té cilat do té duhet té jené né pronési publike. Pér mé tepér, kjo masé duhet té
pércaktojé edhe modalitetet pér blerjen e autobuséve dhe dhénien e tyre né pérdorim pér operatorét.
Rekomandohet gé né kété proces té pérfshihet edhe njé kontraté pér mirémbajtjen rutiné té€ automjeteve (té
ashtuquaijtura Full Service).

Parashikohet njé konfigurim minimal i flotés prej 9 autobusésh pér linjén L1 dhe 6 autobusésh pér linjén L2. Té
dyja linjat mund té operohen me autobusé urbané 12 metra té gjaté. Gjithashtu, parashikohet furnizimi me té
paktén 4 minibusé elektriké té vegjél (8 metra) pér njé linjé shérbimi té pérhershém (shuttle) ndérmjet parkimit
té automjeteve dhe Kalasé sé Rozafés, si dhe pér linjén L3 qé lidhet me Shirokén.

Kjo masé bén pjesé né Programin Strategjik PPV OS4PS12 “Transporti Publik”.

Figura 4.46: Tipologji t€ ndryshme té autobuséve elektriké (burimi: Autobusweb.it)
N iR

Masa 31: Prezantimi i shérbimeve té transportit kolektiv “sipas kérkesés” bazuar né
teknologjité e reja dhe parimet e pérfshirjes

Njé ményré efikase pér t& menaxhuar dhe monitoruar shérbimet e transportit publik mund té realizohet pérmes
platformave digjitale té reja pér autobusét sipas kérkesés (on-demand). Krahasuar me té kaluarén, nevoja pér
pajisje hardware né automjet éshté reduktuar ndjeshém. Né ditét e sotme, tabletat ose pajisje té tjera GPS té
lidhura me rrjetin celular jané té€ mjaftueshme pér t&€ monitoruar pozicionin dhe kohén e udhétimit t& njé autobusi
né kohé reale, me kosto shumé té ulét.

Pér mé tepér, shumé shérbime mund té operohen pa nevojén pér orare dhe itinerare fikse, duke béré qé& numri
i udhétimeve né dité dhe oraret e lévizjes té jené dinamike dhe té pérshtaten me rezervimet. Kérkesa pér
rezervim éshté shpesh e domosdoshme kur pérdoruesi éshté njé person me aftési té kufizuara, qé ka nevojé



pér kujdes té veganté nga drejtuesi i mjetit ose pér pajisje t€ posagme né ndalesa (p.sh. pérdorimi i njé platforme
té palosshme).

Njé platformé e centralizuar IT-je, e ofruar nga Bashkia, mund té shérbejé pér operimin e shérbimeve fleksibél
té transportit publik (p.sh. pér disa linja ndérurbane), si dhe pér minibusé privaté sipas kérkesés, qé lidhin
parkimet e largéta me gendrén e qytetit.

Kjo masé parashikon testimin paraprak té njé platforme té tillé dhe né varési té rezultateve dhe pérfshirjes sé
operatoréve, zbatimin e métejshém té saj.

Masa 32: Pércaktimi i vendndodhjes dhe ndértimi i terminalit té autobuséve dhe minibuséve

Shkodra nuk disponon njé terminal té pérshtatshém pér autobusét ndérgytetas dhe ato turistiké. Edhe pse
ndalesat e autobuséve né gendér té qytetit pérbéjné njé avantazh, parkimi i zgjatur i autobuséve né rrugé
shpeshheré krijon probleme né garkullimin rrugor dhe shton ndikimin vizual negativ t¢€ mjeteve né hapésirén
publike (kjo éshté veganérisht e dukshme né rrugén Teuta).

Kjo masé buron nga PPV-ja (Programi Strategjik OS1PS1) dhe ka pér géllim identifikimin e njé ose mé shumé
zonave té pérshtatshme pér terminalet e autobuséve. Ndér kéto, njé opsion i mundshém éshté padyshim
projekti i ri i parkut né jug té gytetit, por mund t& merren né konsideraté edhe vendndodhje té tjera; pér
shembull, rruga Tepe, nése hyrja e re juglindore e parashikuar nga Masa M53 pérfundon né njé afat té
arsyeshém kohor. Né ¢do rast, géllimi éshté gé té parashikohen kéto vendndodhje duke ruajtur pérdorimin
aktual té tokave té lira. Pasi Bashkia té keté pérzgjedhur zonat pérkatése, do té jeté e mundur té kalohet né
fazén e projektimit paraprak té terminalit t&€ autobuséve dhe mé pas, né afat mesém ose afatgjaté, né
realizimin e tij.

Figure 4.47: Terminali i autobuséve né Keszthely, Hungari

- f' =

Masa 33: Mbéshtetja e rritjes sé pérdorimit té Ligenit t&é Shkodrés pér shérbime pasagjerésh

Pérdorimi i Ligenit t& Shkodrés pér shérbime pasagjerésh nuk éshté aq i zhvilluar sa né Virpazar, Mal i Zi.

Mole té reja jané ndértuar né Shiroké dhe Zogaj né kuadér té njé projekti® bashképunimi INTERREG, sé bashku
me varka pér ekskursione né ligen. Bashkia e Shkodrés planifikon té blejé mjete lundrimi me qgéllim nxitjen e
ofrimit té shérbimeve turistike nga operatorét lokalé. Projekti i rrugés sé bigikletave pérgjaté Ligenit t€ Shkodrés
dhe lumit Buna parashikon gjithashtu ndértimin e moleve té vogla dhe mund té pérfshijé njé formé transporti t&

3 https://www.italy-albania-montenegro.eu/almonit-mtc




kombinuar mes bigikletés dhe varkés, pér té arritur fillimin e itinerarit né Bajzé apo pér t& mbuluar pjesérisht
itinerarin pérmes ligenit.

Kjo masé mbéshtetése ka té béjé me pércaktimin e modaliteteve organizative té shérbimeve té transportit né
ligen, me qgéllim aktivizimin e tyre né lidhje me itinerarin giklistik, lidhjen ndérmjet Zogajt dhe parkut té ri jugor,
apo edhe pér vlerésimin e itinerareve mé té gjata qé mund té pérfshijné forma integrimi me transportin publik,
pikat me interes dhe muzeté (p.sh. pérmes njé bilete té integruar), ashtu si¢ sugjerohet edhe né Studimin e
Sistemit t& Muzeve.

4.8  Qarkullimi rrugor éshté mé efikas, mé i pastér dhe mé i qeté

Masa 34: Testimi dhe zbatimi i pérshtatjeve té duhura né skemén e menaxhimit té trafikut

Kjo éshté njé masé me karakter operacional, gé ka pér géllim testimin dhe vlerésimin e ndryshimeve té
mundshme né modelin aktual té& qarkullimit, i cili né fakt &shté pothuajse térésisht pa rrugé me njé kah.

Ky model éshté vlerésuar pozitivisht né shumé rrugé hyrése lokale, pasi ndihmon né moderimin e trafikut dhe
parandalon parkimin e automjeteve né trupin e rrugés.

Njé skemé garkullimi me “zona pa komunikim”, e ngjashme me até té projektuar dhe zbatuar né gytetin e Gentit
né Belgjiké, éshté vlerésuar si nj¢ mundési e mundshme pér zbatim né qytetin e Shkodrés. Kjo do té ofronte
njé mbrojtje t& métejshme pér gendrén historike, duke ndaluar plotésisht kalimin e trafikut privat pérmes saj.
Megjithat€, rezultatet e modeleve té simuluara sugjerojné se zbatimi i skemés sé Gentit nuk €shté i nevojshém,
pasi si rezultat i kombinuar i masave té tjera té parashikuara, pritet gjithsesi njé reduktim i ndjeshém i pranisé
sé€ automjeteve né pjesén mé gendrore té Shkodrés.

Sidoqofté, mbetet pér t'u vlerésuar efekti i zbatimit t€ pérgjithésuar té disa rrugéve me njé drejtim, veganérisht
atje ku gjerésia e profilit té rrugés éshté shumé e kufizuar ose ku vazhdojné té evidentohen probleme té qarta
né qarkullimin e autobuséve (si¢ éshté rasti né segmentin e rrugés Pogej).

Nga njé kéndvéshtrim tjetér, zbatimi i strategjive pér njé gendér historike té qeté dhe pér rrjetin rrugor lokal
mund té krijojé nevojén pér rrugé me njé drejtim apo mbyllje t& caktuara pér té krijuar qarkullime né formé rrethi.
Njé skemé e tillé éshté zhvilluar dhe propozuar tashmé pér Velipojén (shih Masén M16 né kapitullin vijues). Né
ményré té ngjashme, kjo gasje mund té aplikohet edhe né lagjet e Shkodrés. Njé rezultat afatshkurtér do té jeté
miratimi i skemés sé qarkullimit si bazé pér Planin Lokal té Trafikut dhe pér ndérhyrje té tjera operacionale dhe
rregullatore.

Masa 35: Projektimi i hapésirave shuméfunksionale buzé trotuarit dhe jashté rruge

Si¢ éshté theksuar tashmé né strategjiné e PLQU-sé né lidhje me bulevardet dhe rrugét kryesore, Plani synon
té eliminojé vijueshmériné e pandérpreré té rreshtave aktualé té parkimit, duke futur njé sistem hapésirash buzé
trotuari t€ alternuara dhe té ndérprera, me funksione té shuméfishta: parkim, ngarkim/shkarkim mallrash, si dhe
ndalim pér zbritje/ngjitie pasagjerésh apo shérbime té pérdorimit t€ pérbashkét sé automjeteve (vehicle
sharing).

Kjo masé synon té adresojé nevojén pér té garantuar hapésiré pér njé séré operacionesh té pérditshme gé
zhvillohen buzé rruge dhe gé sot, né ményré paradoksale, pengohen pikérisht nga prania e automjeteve té
parkuara, shpesh pér periudha té gjata kohore dhe/ose né vende parkimi té rezervuara. Masa, pra, ka té béjé
thjesht me projektimin e kétyre hapésirave, pérfshiré edhe ato jashté rruge, me organizimin e tyre funksional,
si dhe me studimin e pajisjeve dhe ményrave mé efikase pér té garantuar pérdorimin e duhur té tyre. Njé piké
referimi e vlefshme pér té kuptuar shuméllojshmériné e funksioneve éshté Plani i Veprimit pér Menaxhimin e
Hapésirave té Trotuareve né New York, nga i cili jané marré edhe tipologjité e méposhtme té€ hapésirave
prioritare®.

4 https://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/curb-management-action-plan.pdf




Figure 4.48: Hapésira shuméfunksionale buzé trotuari
Passenger loading zones

Bus stops: Bus bulbs/boarding islands: FHV zones:
areas for boarding and alighting of an extension of the sidewalk or a areas for for-hire vehicle (FHY)
passengers ralsed area, with dedicated waitingand  passenger pickup/drop-off

boarding areas for bus passengers

Paratransit loading zones: Taxi stands:
areas for Access-A-Ride Paratransit areas for taxi passenger pickup/
Sarvice pickup/drop-off drap-aff

Commercial loading zones: Freight microhubs: MNeighborhood loading zones:

loading//unioading area for commarcial  space allocated for delivery staging, active loading and unloading for

vithicles in assigned hours sorting, and redistribution onto smaller  personal vehicles, package delivery by
vahicles or cargo bikes commaercial vehicles, and taxi and car

sarvice pickup/drop-off

Cargo bike loading zones: Green loading zones:
space for cargo bikes to stage and load  sections of the curb for exclusiva use
as an alternative to the sidewalk by green vehicles such as cargo bikes

orelegctric trucks

Burimi: Plani i Veprimit t& Menaxhimit té Hapésirave Anash Rruge i Nju Jorkut



Zgjidhjet e mundshme pér kéto “hapésira shuméfunksionale” pérfshijné sinjalistiké té& pérshtatshme dhe té
personalizuar, si dhe pérdorimin e hapésirave té rezervueshme pérmes bllokuesve té lévizshém (qofté
automatiké, qoft€ manualé ose té aktivizueshém me kod).

Njé shembull konkret éshté sistemi i parkimit me pagesé Flap lock né Japoni. Ai funksionon pérmes njé
pajisjeje bllokuese (flap) té instaluar né ¢do vend parkimi. Kur njé automjet parkohet né vend, pas njé vonese
té shkurtér (p.sh. 2 minuta), pajisja ngrihet dhe bllokon daljen e automijetit. Pasi pérdoruesi kthehet, ai kryen
pagesén (zakonisht né njé kioské né vendndodhje ose pérmes njé aplikacioni digjital), cka bén qé bllokuesi té
ulet dhe lejon largimin e automijetit. Pajisje té tjera gé qéndrojné té ngritura paraprakisht, lejojné pérdorimin e
hapésirés, p.sh. né intervale té caktuara kohore apo né vende té rezervuara, vetém nga pérdorues té
autorizuar.

Pérdorimi i etiketave Rfid t€ vendosura né automjet ose i njé aplikacioni né smartphone mund té shmangé
nevojén pér pagesé fizike dhe té aktivizojé automatikisht uljen e bllokuesit.

Figura 4.49: Shembuj té pajisjeve bllokuese té tipit flap




Figura 4.50: Aplikacioni SPRO pér rezervimin e zonave té ngarkim-shkarkimit né Barceloné, Spanjé
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Masa 36: Hartimi i njé programi pér sinjalistikén rrugore qé mundéson orientim dhe sjellje mé
té miré né trafik

Do té jeté i nevojshém njé sistem i pérshtatshém sinjalistik pérmes tabelave rrugore, me géllim nxitjen e
pérdorimit t&€ unazave mé té jashtme té gytetit, kjo vien pér Bypass-in e ri né peréndim, por edhe pér itinerarin
mé lindor qé kalon prané stacionit té trenit, si dhe pér hapésirat e parkimit jashté rruge dhe garazhet.

Masa, pra, pérfshin blerjen e sinjalistikés dhe instalimin e saj pérgjaté akseve kryesore. Ajo pérfshin gjithashtu
vendosjen e tabelave hyrése pér Zonat me Trafik t€ Kufizuar (ZTK), zonat 30 km/h ose zonat me pérparési pér
kémbésorét, si dhe tabelat e detyrueshme pér drejtimin e automjeteve té rénda transportuese.

Tabelat me mesazhe té ndryshueshme do té€ vendosen pérgjaté rrugéve hyrése nga veriu dhe jugu, té cilat
mund té pérmbajné informacion mbi kufizime apo kushte té veganta té trafikut dhe/ose situata emergjente pér
shkak té ngjarjeve té papritura atmosferike.

Tabelat pér orientimin drejt parkimeve duhet gjithashtu té pérfshijné informacion né kohé reale mbi numrin e
vendeve té lira té& parkimit.

Njé piké referimi e réndésishme né kété drejtim jané udhézimet pér sinjalistikén e zhvilluar né kuadér té projektit
UVAR Exchange (Rregulloret pér Qasjen e Automjeteve né Zonat Urbane). Shih raportin “Aspekte praktike té
ofrimit té informacionit pérmes sinjalistikés né kuadér t€ UVAR”, i cili pérmban udhézime pér ményrén e sakté
té paraqitjes sé€ informacionit né panelet kryesore dhe ndihmése.

Kjo masé bén pjesé né Planin e Pérgjithshém Vendor (Programin Strategjik OS1PS3): Lidhjet Strategjike
Kombétare dhe Rajonale.

Masa 37: Sigurimi i zbatimit efektiv té rregullave né rrugét e qytetit

PLQU-ja propozon forcimin e kontrolleve rrugore nga ana e policisé lokale. Kjo nénkupton veganérisht
verifikimin e respektimit té kufijve té shpejtésisé, sidomos né rrugét jashté zonés urbane, si dhe kontrollin e
parkimit buzé trotuari.

Né lidhje me kété té fundit, do té jeté e nevojshme qé ndérhyrja té shogérohet, sidomos né fazén fillestare, me
fushata komunikimi t& posagme, gé vendosin theksin tek problematikat e parkimit té€ dyfishté dhe parkimit té
parregullt né vendet e rezervuara pér personat me aftési té kufizuara.

Hyrja graduale e lejeve té aksesit né sektorét e ndryshém té Zonés me Qarkullim té Kufizuar (ZTK) né gendér,
si dhe lejet e parkimit pér banorét dhe mbi té gjitha, hapésirat e parkimit me pagesé, do ta béjné shumé mé té
lehté kontrollin dhe zbatimin nga ana e policisé bashkiake dhe/ose inspektoréve té trafikut.

Rekomandohet fugimisht pérdorimi i mjeteve té zgjuara pér monitorimin e parkimit, si p.sh. automjetet qé
skanojné dhe pagesa pérmes telefonit celular, apo edhe pérdorimi i bllokuesve té rrotave pér shkelésit.



gjuhén shqgipe dhe mund té pérdoret pér trajnimin fillestar té stafit.

Masa 38: Zgjerimi dhe promovimi i infrastrukturés pér karikimin e automjeteve elektrike

Aktualisht, né qytetin e Shkodrés ekziston njé numér i kufizuar i pikave té karikimit pér automjetet elektrike, té
cilat jané kryesisht té rezervuara pér flotén publike dhe Policiné Lokale.

Kjo masé parashikon shtimin e pikave té karikimit né rrugé, pérmes partneriteteve me kompani té specializuara
né ofrimin e kétij shérbimi, té cilat do t&€ ngarkohen me instalimin dhe menaxhimin e pikave, pa kosto pér
administratén vendore.

Vendndodhja e stacioneve ose pikave té karikimit mund té pércaktohet né zona parkimi jashté rruge, qofshin
ato private apo publike, por edhe né lokacione mé gendrore, duke u bazuar né ndarjen ndérmjet pikave té
ngarkim/shkarkimit dhe ndalesave té shkurtra té parashikuara né Masén M35.

Rekomandohet gjithashtu shpérndarja e kétyre pikave edhe né lagje mé periferike dhe vlerésimi i formave té
incentivave tarifore pér pérdoruesit privaté, pérfshiré kompanité e taksive.

Masa 39: Integrimi i monitorimit té trafikut, cilésisé sé ajrit, zhurmés dhe peméve né njé
platformé té centralizuar dhe publikimi periodik i té dhénave dhe késhillave pér pérdoruesit e
rrugés

Si¢ pérshkruhet né Analizén e Gjendjes, Shkodra disponon njé rrjet té shtriré sensorésh pér matjen e ndotjes
sé ajrit dhe zhurmés, qé monitorojné ndotés té€ ndryshém. Kjo éshté trashégimi e projektit “Green Lungs”™, i cili
gjithashtu regjistroi né harté periodikisht praniné e peméve pérgjaté rrugéve dhe né hapésirat publike.

Kjo nismé e réndésishme nuk duhet té€ ndalet ose té€ mbetet né kuadrin e fushatave té posagme, por pérkundrazi,
duhet té zgjerohet dhe té integrohet né njé sistem té unifikuar, qé pérfshin: stacione zyrtare t&€ monitorimit té
cilésisé mjedisore, pika kritike shtesé pérgjaté rrjetit rrugor duke pérfituar nga infrastruktura ekzistuese si shtyllat
e ndrigimit publik dhe kamerat e sigurisé.

Né kuadér té pérpunimit t&€ PLQU-s€ éshté realizuar njé pérditésim i modelit té trafikut (shih Shtojca VI —
Vlerésimi i Skenaréve), duke u bazuar pikérisht né t€ dhénat e marra nga kamerat e vendosura né disa
krygézime dhe pika strategjike. Numérimi i automjeteve qé kalojné éshté kryer manualisht, por ekzistojné
shérbime digjitale gé mund ta kryejné kété proces automatikisht, duke pérfshiré edhe analizén e té dhénave
dhe monitorimin e hapésirave té parkimit.

Kjo masé parashikon: racionalizimin e rrjetit t& monitorimit, blerjen e sensoréve dhe/ose shérbimeve
pérpunuese té imazhit digjital pér menaxhimin e trafikut si dhe publikimin periodik té t& dhénave, si né fagen
zyrtare té Bashkisé Shkodér, ashtu edhe pérmes tabelave me mesazhe té ndryshueshme.

5 https://greenlungs.al



Figura 4.51: Testi i numérimit dhe analizés sé automatizuar té trafikut pérmes kamerave né Shkodér
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4.9  Parkimi éshté mé racional dhe kryesisht jashté rrugés

Masa 40: Zhvillimi i hapésirave Parko & Udhéto (me transport publik) né hyrjet kryesore té
qytetit

Objektet Parko & Udhéto (P+R) jané thelbé&sore pér suksesin e PLQU-sé, pasi ato mund té krijojné kushte té
favorshme pér ményrat e géndrueshme té Iévizjes, thjesht duke ofruar mundési té pérshtatshme pér kalimin
nga makina private né transport alternativ.

Ekziston njé lidhje e drejtpérdrejté midis késaj infrastrukture dhe masave té tjera té€ parashikuara né kuadér té
PLQU-sé gé synojné kufizimin e hyrjes sé automjeteve dhe parkimit né zonat gqendrore té€ qytetit: prania e
vendeve falas ose me ¢mim shumé té liré pér parkim né gendér, pavarésisht nga disponueshméria reale,
shpesh béhet shkak pér déshtimin e strukturave Parko & Udhéto té vendosura né zona mé periferike, té cilat
mbeten bosh.

Plani rekomandon qé masat pérkatése té zbatohen né ményré té koordinuar dhe paralele dhe mbi té gjitha,
té trajtohen llojet e infrastrukturés sipas njé gasjeje progresive: né fazén e paré, duke shfrytézuar hapésirat
ekzistuese me ndérhyrje minimale si shtresim i lehté dhe vendosje e sinjalistikés orientuese; né fazén e dyté,
duke marré parasysh edhe ndértimin e parkimeve me disa kate, me géllim rritjen e kapacitetit t¢ vendeve pér
parkim. Kjo pérfagéson nj€ qasje té pérshkallézuar, e cila mund té pérdoré edhe struktura té lehta metalike.

Né hartén mé poshté paraqitet njé identifikim paraprak i vendndodhjeve té¢ mundshme pér zonat (P+R) Parko
dhe Udhéto.

Figura 4.52: Harté e pikave té propozuara pér Parko dhe Udhéto
X

Projekti i Parkut té€ Ri né Bregun e Ligenit parashikon gjithashtu ndértimin e disa hapésirave pér parkim. Planet
pérfundimtare té analizuara pérfshijné, pér shembull, nj¢ zoné prané nyjés me Bypass-in peréndimor.Né kété
rast té vecanté, rekomandohet sigurimi i njé rruge té pérshtatshme hyrjeje dhe daljeje drejt dhe nga parkingu,
duke marré parasysh edhe ndarjen fizike té korsive né Bypass, e cila do té pamundésonte hyrjen né parking
pér automjetet gé vijné nga jugu.



Figura 4.53: Zona e parkimit né projektin e ri té Parkut Jugor
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Né ményré mé té pérgjithshme, i gjithé segmenti jugor i qytetit konsiderohet i pérshtatshém pér parkime; Parko
& Udhéto, pérfshiré boshtin rrugor t€ Bahgall€kut, nga nyja me rrugén SH27 drejt Velipojés, deri te ura mbi
lumin Buna. Té paktén njé objekt i dyté Parko & Udhéto duhet té vendoset pérgjaté kétij segmenti.

Nga drejtimi i veriut, né aférsi té rrethrrotullimit “Heronjté e Vigut” dhe Bypass-it té& jashtém, zonat ekzistuese ku
ndodhet tregu me shumicé i frutave dhe perimeve apo ish-pista e aviacionit né Shkodér, mund té pérshtaten
lehtésisht pér té strehuar njé P+R té treté t€ mundshém.

Né pérputhje me funksionimin e linjés sé autobuséve lindje-peréndim, qé lidh zonén e banuar pérgjaté ligenit
(dhe Bypass-in) me stacionin hekurudhor dhe rrethrrotullimin e rrugés Tepe né unazén e brendshme lindore,
mund té organizohen struktura shtesé Parko & Udhéto (P+R) né té dy skajet e linjés. Zona me prioritet pér kété
géllim éshté rruga Tepe, sapo té pérfundojé ndértimi i hyrjes sé re jugore né qytet (shih Masén M53).

Sipas Programit Strategjik t&¢ PPV, OS4PS15 “Parkimi”, objektivi &shté ndértimi i té paktén 2 strukturave Parko
& Udhéto, ndérkohé gé PLQU-ja e zgjeron kété numér né 4 (2 pérgjaté hyrjes jugore, 1 pérgjaté hyrjes veriore
dhe 1 né rrugén Tepe).

Né total, kjo masé parashikon rreth 1.400 vende parkimi jashté rruge né njé periudhé afatgjaté.

Figura 4.54: Parko & Udhéto prané stacionit hekurudhor né Reggio Emilia, Itali




Masa 41: Mbéshtetja e njé sistemi strukturash “Parko & Shko” (né kémbé)

Parkimi jashté rruge né aférsi té€ destinacionit éshté thelbésor pér zbatimin efektiv té strategjisé sé parkimit. Kjo
pérfshin ndértimin e njé sistemi té vérteté hapésirash dhe infrastrukturash parkimi, si publike ashtu edhe private,

né té cilat automjetet mund té drejtohen si alternativé ndaj parkimit buzé trotuari.
Parkimet “Parko & Shko” jané mé afér gendrés sesa zonat “Parko & Udhéto”, por gjithsesi ndodhen jashté
gendrés dhe funksionojné pérmes njé shérbimi me minibus (ose edhe marrje/dorézim té€ makinés) me rezervim
paraprak. Pérgjaté unazés sé€ brendshme, disa zona dhe hapésira mund té jené té disponueshme (ose edhe
ekzistuese, por jo té identifikuara saktésisht nga Plani i Lévizshmérisé Urbane t€ Qéndrueshme, ndérsa pér
zona mé gendrore do té jeté e nevojshme té€ gjenden vendndodhje pérgjaté boshtit lindor té bulevardit Mehmet
Pashé Plaku, sheshit Perash, rrugés Edith Durham dhe rrugés Marin Bicikemi. Lokacione ideale pér kété géllim

jané sheshet Perash dhe Rus.
Kontributi i pronaréve privaté dhe investitoréve éshté thelbésor, pasi ata mund té realizojné kéto hapésira

parkimi pér pérdorim publik, né njé ose mé shumé kate, qofté individualisht apo né lidhje me ndértimin e
banesave dhe ndértesave pér zyra. Né raste té tjera, magazina dhe depo ekzistuese mund té pérshtaten pér
kété funksion né njé kohé shumé mé té shkurtér. Njé skemé e pérzier partneriteti publik-privat (PPP) éshté
gjithashtu e aplikueshme, si¢ parashikohet né Programin Strategjik t&¢ PPV, OS4PS15 “Parkimi”, por investimet

dhe operimi mund té drejtohen térésisht edhe nga Bashkia.

Kjo masé mbéshtet né ményré indirekte edhe modelin “Parko & Shko” pérmes kufizimit t&€ pérdorimit ose
aplikimit té tarifave dukshém mé té larta pér hapésirat e parkimit jashté rruge mé prané gendrés, si¢ tregojné
edhe simbolikat e kuge né hartén mé poshté dhe qé pérfshihen né masén M43. Kjo skemé ndjek modelin e

suksesshém té parkimeve té largéta gé aplikohet né shumé aeroporte.
Qéllimi éshté gé né afat té shkurtér t€ ndértohen ose pérshtaten sé paku 2 zona “Parko & Shko”, ndérsa né afat

mesém dhe té gjaté té arrihet né 5 té tilla.
Figura 4.55: Harté e vendndodhjeve té mundshme pér hapésirat “Parko & Shko”
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Figure 4.56: “ParkinGo”, hapésira Parko & Shko né Bolonjé, Itali
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Masa 42: Projektimi dhe zbatimi i njé skeme té re pér menaxhimin e parkimit me pagesé né
rrugé

Si¢ theksohet né strategjiné pér rikualifikimin e bulevardeve dhe rrugéve kryesore dhe gjithashtu né masat qé
synojné optimizimin e pérdorimit dhe menaxhimit t&é hapésirés rrugore (p.sh. M12 dhe M35), PLQU-ja
rekomandon fugimisht kufizimin e parkimit buzé trotuari.

Sé pari, ndérpritet vazhdimésia vizuale e madhe e hapésirave té parkimit né vijé té drejté, pérmes njé organizimi
alternativ dhe té ndérpreré té kétyre hapésirave, edhe né funksionin e tyre (si¢ paraqitet né hartén mé poshté).
Kjo masé synon né thelb braktisjen e sistemit aktual t&€ “vendeve té rezervuara pér parkim”, g¢ mund té
pérfitohen nga kushdo pérmes pagesés sé njé tarife fikse vjetore, dhe zévendésimin e tij me njé sistem té
pérgjithésuar parkimi me pagesé (zona blu). Si rezultat, parashikohet njé reduktim i ndjeshém, pérkatésisht mes
40% dhe 50%, i kapacitetit aktual prej 2,140 vendesh parkimi né rrugé.

Tarifat e parkimit do té€ jené mé té larta né zonat mé gendrore: ky éshté rasti i rrugéve dhe shesheve qgé rrethojné
sektorét e ndryshém té Zonés me Trafik t€ Kufizuar (ZTK), ku parkimi afatgjaté (dhe pér rrjedhojé asnjé lloj
aboneje) nuk do té lejohet, por vetém parkimi i pérkohshém me tarifa gé mund té rriten né varési té€ kohézgjatjes.
Tarifa t&é ndryshme ose fashat t€ ndryshme kohore pér skemén e pagesés, né krahasim me parkimin falas,
mund té zbatohen né zona té tjera.

Njé referencé kyce pér zbatimin &shté dokumenti “Menaxhimi i parkimit né rrugé”, i publikuar nga GIZ né kuadér
té projektit SUTP né vitin 20178. Ai trajton problemet e zakonshme gé lindin nga parkimi i paligjshém dhe nga
garkullimi i mjeteve gé kérkojné vendparkim, duke paraqitur gasje pér t'i kapércyer ato. Dokumenti pérfshin
informacion mbi projektimin fizik t&€ pérshtatshém té parkimit né rrugé, si dhe mbi bazat institucionale dhe mjetet
e duhura pér mbledhjen e tarifave dhe pércaktimin e gmimeve.

Figura 4.58: Harta e vendndodhjeve potenciale pér parkime jashté rruge dhe hapésira shuméfunksionale né rrugé
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8 https://sutp.org/publications/on-street-parking-managment/




Masa 43: Identifikimi i zonave té parkimit vetém pér banorét dhe mbéshtetja pér garazhet
publike né lagje

Né kuadér té vendosjes sé parkimit me pagesé, do té duhet té pércaktohen zona parkimi vetém pér banorét,
brenda lagjeve dhe kryesisht pérgjaté té gjitha rrugéve té aksesit lokal. Kjo do té pérfshijé njé ndarje fillestare
té mikro-zonave pér banorét dhe shpérndarjen e lejeve pér ata gé kané té drejté. Mbaijtésit e lejes pér njé mikro-
zoné té caktuar nuk do té kené té drejté té parkojné né zona té tjera dhe anasjelltas. Mund té parashikohet qé
disa zona blu me pagesé té€ mund té pérdoren edhe nga banorét e mikro-zonave fqinje.

Leja pér banorét do té kufizohet né njé makiné pér familje dhe nuk do té Iéshohet nése aplikuesi ka vende
parkimi apo garazh privat.

Pér té zgjeruar mundésité dhe pér té rritur pérdorimin e hapésirave té parkimit jashté rruge brenda ndértesave
publike dhe private, PLQU-ja dhe PPV-ja propozojné mbéshtetijen pér ndértimin dhe menaxhimin e kétyre
objekteve pérmes skemave PPP (p.sh. duke pérdorur toké ose ndértesa publike dhe duke lejuar zhvillimin privat
né kémbim té njé garazhi publik), ose pérmes investimeve té drejtpérdrejta né realizimin e tyre nga njé kompani
publike. Ndérhyrjet mund té ¢ojné gjithashtu né identifikimin e vendndodhjeve té pérshtatshme pér ndértimin e
parkimeve néntokésore ose me shumé kate, si objekti gé aktualisht €shté né ndértim e sipér né tregun Zdrale.

Ofrimi i hapésirave pér parkim jashté rruge né zonén gendrore t& Shkodrés (dmth. zona e geté e gendrés
historike) duhet té fokusohet kryesisht né nevojat e banoréve dhe bizneseve pér operacione ngarkim/shkarkim,
duke rezervuar késhtu njé pjesé té konsiderueshme té kapacitetit total pér ta.

Né pérputhje me sa parashikohet né masén M42, vendet e tjera té parkimit gé mbeten té lira mund té jené té
hapura pér publikun, por tarifat duhet té& jené mé té larta sesa ¢mimi total i parkimit dhe i biletés sé& udhétimit
me autobus/minibus né hapésirat “Parko & Shko” dhe “Parko & Udhéto”. Krijimi i kétyre hapésirave duhet té
pasojé realizimin e atyre mé periferike. Pér mé tepér, pér ¢do hapésiré shtesé té re pér parkim jashté rruge né
zona mé gendrore gé vihet né dispozicion té publikut, duhet té eliminohen té paktén dy vende parkimi né rrugé.

Kjo duhet té jeté gjithashtu né pérputhje me hegjen e standardeve minimale pér parkimin, si¢ parashikohet né
Masén 44.



Figura 4.58: Harté paraprake e zonave té parkimit vetém pér banorét
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Figura 4.59: Zona parkimi vetém pér banorét né Itali (majtas) dhe parkim me kohé té kufizuar dhe i rezervuar pér banorét
né Spanjé (djathtas))




Figura 4.60: Zona té pérziera parkimi me pagesé (me ngjyra) dhe mikro-zona pér banorét (me kode) né Lecce, ltali
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Masa 44: Zbatimi i standardeve maksimale té parkimit pér banesat dhe projektet e tjera té
pasurive té paluajtshme

Standardet e parkimit pér zhvillimet e reja rregullojné se sa vende parkimi duhet té ndértohen pér ndértesat e
reja (qofté pér banim, funksione ekonomike apo sociale). Shumica e vendeve kané kérkesa minimale (p.sh. pér
zona rezidenciale té paktén njé vend parkimi pér ¢do familje), dhe zhvilluesit mund té ndértojné mé shumeé
vende parkimi nése déshirojné. Kéto kérkesa minimale mund té rrisin koston e ndértesave dhe/ose té krijojné
zona urbane té€ dominuara nga makinat (né rrugé).

PLQU-ja do té propozojé kalimin drejt kufizimeve maksimale pér parkimin e makinave aty ku éshté e mundur,
duke kufizuar sasiné e vendeve té€ parkimit g¢ mund té ofrohen né ndértesat e reja (p.sh. jo mé shumé se 0.8
vende parkimi pér ¢do familje). Ulja e kérkesave pér parkim dhe vendosja e kufizimeve maksimale ¢liron mé
shumé toké pér hapésira té gjelbra dhe e bén ndértimin e shtépive dhe apartamenteve mé té liré dhe mé té
pérballueshém pér blerje/qgira, duke pasur njé ndikim té€ vérteté né ményrén se si njerézit zgjedhin té udhétojné.
Né rast se standardet maksimale nuk mund té zbatohen sipas normave kombétare, masa do té synojé uljen e
minimumit duke u pérpjekur té negociojé dhe ndikojé ndryshime né nivel kombétar.



4.10 Logjistika urbane éshté efikase dhe e géndrueshme

Masa 45: Vendosja e kufizimeve pér automjetet e mallrave sipas orarit, ndotjes dhe madhésisé

Kjo éshté njé masé operacionale gé synon té vendosé fashat orare pér shpérndarjen e mallrave nga automjete
té rénda né qytet ose brenda ZTK-sé gendrore apo né rrugé mé té ngushta. Zakonisht preferohen dy intervale
kohore (p.sh. 06:00-10:00 dhe 15:00-18:00), ndérkohé qé pér operacione té veganta, si furnizimi i
supermarketeve, mund té autorizohen edhe fashat e orarit t&¢ mbrémjes.

Pérveg pércaktimit té rrugéve té detyrueshme pér kamionét e tonazhit té réndé, kjo masé pérfshin edhe kufizime
pér madhésiné dhe peshén e automjeteve né disa rrugé dhe zona té gytetit.

Né té ardhmen, mund té shqyrtohet edhe krijimi i njé Zone me Emetim té Ulét pér automjetet qé transportojné
mallra, ku mjetet mé ndotése (si ato me standard Euro 0, 1, 2, 3) té ndalohen ose kufizohen né hyrjen né gytet.

Masa 46: Mbéshtetje pér logjistikén me bicikleta dhe mikro-depove/qendrave té shpérndarjes
sé pérbashkét

Logjistika me bigikleta éshté tashmé e pranishme né Shkodér, ku né fakt bigikletat pér transport mallrash nuk
jané zhdukur asnjéheré. Megijithaté, kéto jané bigikleta shumé té vjetra, shpesh té€ punuara né ményra
artizanale, té pa asistuar me pedale dhe pérdoren kryesisht né tregjet e lagjeve. Kjo tradité duhet té vlerésohet
né ményré té duhur, duke ndérmarré nga njéra ané krijimin e mikro-depove dhe nyjeve té pérbashkéta ku mund
té ruhen dérgesat dhe bigikletat transportuese, dhe nga ana tjetér, pérmes rinovimit dhe zgjerimit té flotés
ekzistuese té bigikletave té ngarkesés.

Té gjitha masat gé kufizojné hyrjen e mikrobuséve, si pér vendin, kohén apo pérmes mbylljes sé rrugéve pér
automijetet, japin automatikisht pérparési pér ata gé pérdorin bigikleta pér transport mallrash.

Figura 4.61: Katér-¢ikél transportues né ltali dhe njé mikro-qendér logjistike me bicikleta né Gjermani
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Figura 4.62: Nismé pér testimin e bicikletave transportuese né Lecce, Itali

Masa 47: Mbéshtetja e kalimit né automjete mallrash elektrike

Kjo masé pérfshin ofrimin e incentivave pér kompanité private gé duan té rinovojné flotén, duke nxitur pérdorimin
e furgonéve dhe mikro-furgonéve elektriké.

Mbéshtetja mund té pérfshijé ndihmé pér blerjen e mjetit (pérfshiré edhe bicikletat transportuese) ose ofrimin e
karikimit elektrik falas né pika té caktuara té qytetit pér dérgesat qé béhen aty. Njé praktiké e miré €shté ajo e
zbatuar né Bolonjé pér blerjen e bigikletave transportuese’.

Njé skemé mé e ndérlikuar mund té lidhet me mbéshtetjen pér ¢do dérgesé individuale gé kryhet me mjete
100% elektrike (si¢ éshté programi ColisActive né Francé?).

7 https://www.comune.bologna.it/servizi-informazioni/incentivi-bici-cargo-bike-pedalata-assistita
8 https://colisactiv.fr




4.11 Shkodra pérfiton nga lidhje mé té mira transporti

Masa 48: Mbéshtetje pér ndértimin e linjés hekurudhore Tirané — Shkodér — Podgoricé

Si pjesé e njé projekti mé té gjeré investimi, Banka Europiane e Investimeve (BEI) dhe Banka Europiane pér
Rindértim dhe Zhvillim (BERZH) i kané dhéné sé fundmi njé hua kompanisé hekurudhore shqgiptare HSH pér
rehabilitimin dhe elektrifikimin e linjés hekurudhore Voré — Shkodér — Hani i Hotit (rreth 120 km), me mbéshtetje
nga grantet e Kornizés sé Investimeve pér Ballkanin Peréndimor.

Figura 4.63: Zgjerimi i rrjetit hekurudhor né veri t& Shqipérisé
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Kjo linjé ka shumé kalime né nivel dhe 9 stacione ndérmjetése midis Vorés dhe Shkodrés, me Lezhén si pika
mé e réndésishme (34 km larg nga Shkodra). Pas Shkodrés ndodhen edhe tre stacione deri né kufi né Han té
Hotit: Grilé (Rrethina), Koplik dhe Bajzé (Malési e Madhe), prané ligenit.Voré éshté pika gé lidh kété linjé me
segmentin 34 km Durrés — Tirang, i cili éshté aktualisht né ndértim dhe ka pérfunduar shumica e punimeve
inxhinierike.

Né veri, segmenti 63.5 km Shkodér — Podgoricé éshté njé linjé ndérkufitare vetém pér mallra, ndértuar mes
viteve 1984-1985.

Bashkia e Shkodrés do té veprojé si ndihmuese duke ofruar mbéshtetje administrative dhe teknike dhe do té
luajé njé rol mé aktiv né planifikimin e shérbimeve té ardhshme té trenave pér pasagjeré midis Shkodrés dhe
Tiranés dhe midis Shkodrés dhe Podgoricés, qofté pérmes trenave t€ vecanté ndérqytetas, qofté pérmes
lidhjeve ndérkombétare té gjata Tirané—Podgoricé—Beograd. Kjo do té realizohet pérmes studimeve té fizibilitetit
pér té vlerésuar kérkesén pér udhétime, pér té pércaktuar llojin mé té pérshtatshém té shérbimit pér ¢do
segment (lokal, rajonal, kombétar, ndérkombétar), numrin dhe oraret e nisjeve/mbérritieve, si dhe ndérlidhjen
me autobusét lokalé dhe rajonalé



Masa 49: Rinovimi i stacionit hekurudhor té Shkodrés

Stacioni hekurudhor i Shkodrés éshté né gjendje té keqe dhe i mbyllur pér pasagjerét. Ai ndodhet né pjesén
juglindore té qytetit, rreth 1.3 km larg nga gendra (18 minuta né kémbé). Godina éshté dykatéshe me stil
modernist dhe ka disa rampa té jashtme qé lidhin sheshin para stacionit me platformén e ngritur.

Né kuadér té projektit pér rehabilitimin e linjés hekurudhore Voré — Hani i Hotit, projekti paraprak pér
rikonstruksionin e stacionit €shté pérfunduar. Bashkia do té japé komentet dhe sugjerimit e saj pér té
finalizuar projektin pérfundimtar té godinés dhe, mé e réndésishmja, do té ndihmojé né pércaktimin e
hapésirave té jashtme, ku parashikohen vendparkime, zona pér ndalo dhe zbrit pasagjerésh dhe ndalesa
autobusi.



Figure 4.65: Plani zhvillimor dhe projekti paraprak pér stacionin hekurudhor té Shkodrés
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Masa 50: Koordinimi dhe mbéshtetja pér funksionimin e shérbimeve té autobuséve
ndérqytetas té klasit té paré

Plani synon té sigurojé lidhje té rregullta, t& besueshme dhe cilésore me autobusé ndérmjet Shkodrés dhe
kétyre destinacioneve kryesore:

e Né Shqipéri: Tirané, Lezhé dhe Durrés
e Né Mal té Zi: Podgoricé, Ulgin, Bar dhe Tivat

Kéto linja do té€ shérbejné pér té lidhur qytetet dhe kryeqytetet me portet dhe aeroportet, duke mundésuar hyrjen
né rajon nga shumé destinacione té huaja.

Masa pérfshin si organizimin e shérbimit, ashtu edhe veprime promovuese pér té nxitur si kompanité
transportuese, ashtu edhe pasagjerét. Do t€ kérkohet gé operatorét té koordinojné oraret e nisjes dhe mbérritjes
pér té lehtésuar ndérrimin mes linjave, pér t& mundésuar udhétime direkte nga dhe drejt Shkodrés dhe pér té
ofruar informacion té qarté dhe té pérditésuar mbi lidhjet dhe gmimet né pikat turistike dhe akomodimet.

Gjithashtu do té shqyrtohet mundésia e promovimit t&€ zonés sé Shkodrés pérmes reklamave té pjesshme ose
té plota né autobuseé.

Informacioni i detajuar pér ményrén se si té€ arrihet né Shkodér mund té promovohet drejtpérdrejt népér
aeroporte dhe porte, pérmes pérgatities s€ hapésirave té nisjes/mbérritjes, vendosjes sé tabelave orientuese
dhe reklamave informuese.

Forma té tjera nxitjeje mund té pérfshijné mbulimin e pjesshém té ¢cmimit té biletés sé transportit dhe/ose hyrjen
falas né disa nga atraksionet turistike t&¢ Shkodrés pér ata gé pérdorin autobusé ndérqytetas.

Né korridorin Tirané—Podgoricé, kéto nisma do té pérfundojné me fillimin e shérbimit hekurudhor ose do té
zhvendosen né orare gé nuk mbulohen nga trenat kombétaré apo ndérkombétaré.

51: Mbéshtetje e ndértimit té Autostradés Adriatiko-Joniane

Autostrada Adriatiko-Joniane, njé korridor rrugor qé synon té lidhé Evropén Qendrore dhe lItaliné Veriore me
gadishullin Jonian népérmjet Sllovenisé, Kroacisé€, Bosnjés dhe Hercegovinés, Malit t& Zi, Shqipérisé dhe
Greqisé, éshté né fazé planifikimi/zbatimi né territore t& ndryshme.

Seksioni nga Miloti né Balldren, aktualisht njé rrugé me njé korsi, do té zgjerohet népérmijet njé koncesioni tjetér
me njé seksion té ri t& Bypass-it t&é Lezhés né formén e njé tuneli. Seksioni Murigan (kufiri me Malin e Zi) -
Balldren, mé i aférti me Shkodrén, éshté njé segment 41 km i gjaté qé parashikon njé uré té re mbi lumin Buna,
krygézime me rrugén Shkodér-Muriqan, krygézim me rrugén Shkodér-Velipojé (afér Bérdicés, dalja mé e afért
drejt Shkodrés) dhe njé krygézim tjetér né Bushat mé né jug gé lidhet me rrugén ekzistuese Lezhé-Shkodér
SH1. Projekti paraprak dhe VNM-ja jané pérgatitur nga WBIF. | gjithé seksioni verior i autostradés do té
pérmirésojé ndjeshém lidhjen dhe kohén e udhétimit nga Shkodra né Tirané, Aeroportin e Tiranés dhe Durrésin,
si dhe né destinacionet e Malit té Zi dhe Kroacisé, dhe pritet t€ finalizohet deri né fund té dekadés.

Autostrada do té pérdoré pikén kufitare Murigan/Sukobiné dhe do té lidhet me rrugén kombétare SH1 né
Bushat, né jug té Shkodrés. Ky lidhje ekzistuese lindore (SH41) mundéson kalimin drejt Ulginit dhe Barit né Mal
té Zi pérmes urés sé re mbi lumin Buna.



Figura 4.66: Gjurma e Autostradés Adriatiko-Joniane prané Shkodrés
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Masa 52: Pérmirésimi i segmentit rrugor dhe urés sé Bahcallekut

Segmenti i rrugés kombétare SH1 nga krygézimi me rrugén pér Velipojé deri te rrethrrotullimi i rrugés Agron do
té pérfshihet né njé projekt rikonceptimi gé parashikon zgjerimin e urés sé paré mbi lumin Drin. Kjo uré aktualisht
ka vetém njé korsi pér secilin drejtim dhe dy trotuare té ngritura.



Kjo €shté njé zoné me karakteristika urbane, ku pérgjaté rrugés ndodhen biznese, dyqane dhe punishte, ndérsa
pas tyre shtrihet njé zoné banimi.

Ndérhyrja do té€ pérmirésojé lévizshmériné e géndrueshme pérmes shtimit té trotuareve dhe korsive pér
bicikleta, si dhe pérmirésimit t&¢ ndalesave té€ autobuséve, pérfshiré terminalin e ri jugor. Kjo masé éshté
financuar tashmé nga qgeveria gendrore dhe projekti paraprak éshté né zhvillim.

Kjo ndérhyrje éshté pjesé e Programit Strategjik t&€ PPV-s€ — OS1/PS2 “Pérmirésimi i hyrjeve té qytetit”, qé
pérfshin edhe pérmirésimin estetik dhe té peizazhit té rrugés Murigan—-Ura e Bunés.

Figura 4.67: Gjurma e segmentit rrugor Bahgallék




Masa 53: Ndértimi i hyrjes sé re juglindore té qytetit

Plani i Pérgjithshém Vendor i miratuar né vitin 2017 ka parashikuar ndértimin e njé infrastrukture té re rrugore
té réndésishme, té njohur si “Bypass-i Lindor i Shkodrés”. Kjo rrugé do té shtrihet nga pika e lidhjes me
Autostradén Adriatiko-Joniane né zonén e Bérdicés (Beltojé) deri te rruga kombétare SH1 né drejtim té Koplikut,
né veri t& zonés urbane té Shkodrés.

Gjurma e planifikuar do té kalojé né anén lindore té lumit Kir, pérgjaté territorit t& njésisé administrative Rrethina.
Né kuadeér té projektit jané parashikuar edhe ndértimi i disa urave té reja gé do té kapércejné kthesat e lumenjve,
pérfshiré njé segment té gjaté mbi lumin Drin.

Figura 4.68: Gjurma e Bypass-it Lindor sipas Planit té Pérgjithshém Vendor (PPV)
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Gjaté hartimit t& Planit t&¢ Qéndrueshém té Lévizshmérisé Urbane, ky projekt u vlerésua si shumé ambicioz dhe
me ndikim té konsiderueshém mjedisor nése do té zbatohej né térésiné e tij. Pér kété arsye, u konsiderua e
arsyeshme qgé projekti té reduktohej ndjeshém né pérmasa, duke u fokusuar vetém né ndértimin e njé seksioni
té tij gé do t€ mundésonte njé hyrje té re juglindore né qytet.

Do té jeté e nevojshme té vlerésohet itinerari mé i pérshtatshém pér t& minimizuar ndikimet e urés mbi lumin
Drin; pér shembull, pérmes shkurtimit té gjatésisé sé saj dhe lidhjes me SH1 mé né veri. Né njé fazé té paré,
ndérhyrja mund té€ pérdoré urén ekzistuese mbi lumin Kir né zonén e Gurit té Zi.



Megjithaté, ndértimi i njé ure t€ re mbi lumin Kir, e cila do té lidhej me rrugét Shtaté Shaljanét dhe Tepe,
konsiderohet po ashtu strategjik. Kjo do t&€ mundésonte aksesin né njé zoné té liré me potencial pér terminale
té reja dhe hapésira parkimi me ndérrim mjeti, si¢ pérshkruhet né masat e méparshme.

Kjo ndérhyrje vlerésohet si thelbésore pér té lehtésuar ngarkesén e trafikut né té gjithé zonén e Parkut té Ri
Jugor dhe Kalasé sé Rozafés, ku jané parashikuar investime pér |évizshméri aktive dhe pérdorim turistik.

Figura 4.69: Gjurma e hyrjes sé re juglindore té qytetit




Figura 4.70: Gjurmét sipas fazave pér ndértimin e hyrjes sé re juglindore

Masa 54: Rehabilitimi i rrugés Shiroké—Zogaj dhe lidhja me Malin e Zi

Rruga drejt Shirokés dhe fshatit Zogaj (SH24) ndahet nga ura mbi lumin Buna dhe shtrihet pér rreth 10 kilometra
pérgjaté ligenit. Ajo €shté njé rrugé panoramike qé pérdoret gjerésisht gjaté gjithé vitit nga banorét dhe vizitorét,
pér shkak té pozicionit té saj térheqés, restoranteve dhe strukturave té vogla turistike gé ndodhen pérgjaté saj.
Rruga éshté e pérshtatshme pér makina, por pérdoret gjithashtu edhe nga kémbésoré dhe ciklisté.

Rruga pérfundon né Zogaj, pasi lidhja me segmentin pérkatés né anén malazeze té ligenit ende nuk éshté
pérfunduar edhe pse puna né territorin e Malit t€ Zi éshté mbyllur dhe pritet pérfundimi i pjesés shqiptare.

SH24 éshté njé rrugé e ngushté dhe né disa segmente mundéson kalimin vetém me trafik té alternuar, pér
shkak té terrenit té pjerrét dhe ndértesave té vendosura shumé afér rrugés. Fondi Shqiptar i Zhvillimit, né
bashképunim me BERZH-in dhe Bashkimin Europian, pritet t& financojé pérmirésimin e késaj rruge. Projekti
parashikon njé rrugé me njé korsi pér ¢do drejtim, me trotuar t&€ vazhdueshém dhe korsi bigikletash, duke
ndjekur standardet e rrugés gé lidh qytetin me Shirokén. Njé rrugé e re devijuese (bypass) parashikohet né
Zogaj, ndérsa né Shiroké do té shqyrtohet mundésia pér njé tjetér rrugé devijuese, né varési té vlierésimeve
teknike dhe mjedisore.

Bashkia e Shkodrés do té ofrojé mbéshtetjen teknike dhe institucionale pér rehabilitimin e rrugés SH24 dhe pér
pérfundimin e pikés sé re kufitare me Malin e Zi. Kjo ndérhyrje do té lidhet gjithashtu me promovimin e itinerarit
té ri turistik pérgjaté ligenit, pér géllime rekreative dhe zhvillim lokal.

Kjo masé bén pjesé né Programin Strategjik t& PPV-sé — OS1/PS3: Lidhjet Strategjike Kombétare dhe Rajonale.



Figura 4.71: Gjurma e rrugés Shiroké-Zogaj—Pika Kufitare me Malin e Zi

Figura 4.72: Prerje gjatésore e rrugés Shiroké — Zogaj — Pika Kufitare
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4.12 Pérmbledhje e masave politike pér Shkodrén

Mé poshté paraqitet njé tabelé pérmbledhése qgé tregon lidhjet e drejtpérdrejta ndérmjet masave té propozuara.



Tabela 4-1: Ndérlidhjet mes masave té PLQU-sé pér Shkodrén

Strategjia dhe masa

Projektimi dhe administrimi i rrjetit rrugor né pérputhje me

Strategji dhe masa té ndérlidhura
S2, S3, S4, S5, M20, M21, M23, M29, M34,

L Rregulloren dhe Hierarkiné e re Vendore t€ Rrugéve M35, M43, M45, M52, M53, M54
Rishikimi i funksioneve dhe pérgjegjésive né drejtorité e qytetit
S1 | M2 ; . b A L o
dhe organet e tjera drejtuese gé kané lidhje me Iévizshmériné.
M3 Pérmirésimi i kapaciteteve dhe aftésive té personelit té
|évizshmérisé
I . . . . . M5, M15, M16, M17, M19, M20, M21, M29,
M4 Zhvillimi i kopshtit linear jug-veri dhe boshtit multimodal M35 M42, M46, M47
S o " . . . M4, M15, M16, M17, M19, M20, M21, M29,
. M5 Zhvillimi i kopshtit linear lindje- peréndim dhe boshtit multimodal M35, M42, M46, M47
R i P . M15, M16, M17, M19, M20, M21, M29, M35,
M6 Pérmirésimi i unazave té brendshme peréndimore dhe lindore M42 M46, M47
T . Lo . . M15, M16, M17, M19, M20, M21, M29, M35,
M7 Pérmirésimi dhe rikompozimi i akseve shpérndarése lindore M42. M46, M47
M8 Sigurimi i vijueshmérisé sé zonés ekzistuese pér kémbésoré M11, M13, M14, M18
dhe zgjerimi i saj né zona té tjera té aférta
Zbatimi i njé zone me trafik té kufizuar (ZTK) t& ndaré né M34, M36, M43, M45
S3 M9 s e ,
sektoré né gendrén e gytetit
M10 Testimi i ditéve pa makina ose i fashave orare té pérkohshme M34, M36
pa garkullim né gendrén e qgytetit
M11 | Hartimi i konceptit dhe standardeve pér rrjetin rrugor lokal M1, M12
M12 | Transformimi dhe pérmirésimi i rrugéve lokale né lagjet e gytetit | M1, M11, M18, M19, M38, M43, M45
S4 M13 Pérshtatja e rrugéve lokale pér té siguruar ecjen dhe M1, M11, M16, M19, M38, M43, M45
bashkéjetesén me ményrat e tjera té l€vizjes
M14 | Sigurimi i rrugéve si hapésira lojérash pér fémijé M1, M11, M12, M13
Eliminimi i nyjeve problematike dhe segmenteve té rrezikshme S2
M15 . s
né krygézimet dhe akset kryesore
M16 | Hegja e pengesave fizike né trotuare S2, S4, M29
S5 M17 | Zgjerimi, mbrojtja dhe pérmirésimi i kalimeve pér kémbésoré S2, M8, S4, M29
M18 | Zbatimii programit “Rrugét e Shkollés” M1, M8, M12, M13
M19 Sigurimi i parkimit té€ rezervuar pér pérdoruesit me aftési té M11, M19, M35, M36, S9
kufizuara
M20 Projektimi dhe plotésimi i njé rrieti gendror urban té bigikletave M1, S2, M8, M11, M12, M13, M15, M22
bazuar né parimet holandeze té projektimit
Sigurimi i shumé hapésirave publike dhe rezidenciale pér M43, M44
M21 LT
parkim bicikletash
s6 M22 | Zhvillimi i rrugés giklistike Ligeni i Shkodrés — Lumi Buna M20, M23, M24, M25
Garantimi i pedalimit té sigurt dhe té kéndshém ndérmjet M22, M52, M54
M23 " SR S :
Shkodrés dhe njésive té tjera administrative.
Konceptimi dhe promovimi i ngjarjeve té pedalimit né M22, M34
M24 L . ;
bashképunim me qgytetarét dhe bizneset
M25 | Pérmirésimi i shérbimit té bicikletave me gira né qytet M22
Sigurimi i géndrueshmérisé financiare, menaxhimi i duhur dhe M27, M28, M29, M30, M31
M26 L . ;
- njé nivel minimal shérbimi pér rrjetin e transportit publik
M27 Rishikimi dhe digjtalizimi i linjave té autobuséve urbané dhe M26, M31, M40, M41

periferiké




Strategjia dhe masa

M28

Pércaktimi i njé identiteti té ri vizual pér rrjetin e transportit
publik

Strategji dhe masa té ndérlidhura
M26

M29

Pérmirésimi i cilésis€ sé vendgéndrimeve té autobuséve dhe
nyjeve té vogla té ndérrimit té linjave

M26, S1, M37, M40, M41

M30

Mbéshtetja e elektrifikimit t€ flotés sé autobuséve urban

M26

Prezantimi i shérbimeve té transportit kolektiv “sipas kérkesés”

M26, M27, M29, M40, M41

ik bazuar né teknologijité e reja dhe parimet e pérfshirjes
Pércaktimi i vendndodhjes dhe ndértimi i terminalit té M26, M40
M32 o SR
autobuséve dhe minibuséve
M33 Mbéshtetja e rritjes sé pérdorimit t€ Ligenit t& Shkodrés pér M26
shérbime pasagjerésh
Testimi dhe zbatimi i pérshtatjeve té€ duhura né skemén e M1, S3, S4, M15, M18, M36
M34 T
menaxhimit té trafikut
M35 Projektimi i hapésirave shuméfunksionale buzé trotuarit dhe S2, M12, M38, M41, M46
jashté rruge
M36 Hartimi i njé programi pér sinjalistikén rrugore gé mundéson S2, S3, M20, M23, M40, M41, M42, M43,
S8 orientim dhe sjellje mé té miré né trafik M45, M52
M37 | Sigurimi i zbatimit efektiv té rregullave né rrugét e gytetit M36, M42
M38 Zgjerimi dhe promovimi i infrastrukturés pér karikimin e S2, M40, M41, M43, M47
automjeteve elektrike
Integrimi i monitorimit té trafikut, cilésisé sé ajrit, zhurmés dhe M3
M39 | peméve né njé platformé té centralizuar dhe publikimi periodik i
té dhénave dhe késhillave pér pérdoruesit e rrugés
M40 Zhvillimi i hapésirave Parko & Udhéto (me transport publik) né M21, M29, M32, M36, M40, M42
hyrjet kryesore té qytetit
M41 | Mbéshtetja e njé sistemi strukturash “Parko & Shko” (né kémbé) | M31, M43, M42
M42 Projektimi dhe zbatimi i njé skeme té re pér menaxhimin e M36, M37
S9 parkimit me pagesé né rrugé
Identifikimi i zonave té parkimit vetém pér banorét dhe M21, M36, M37
M43 . A . P
mbéshtetja pér garazhet publike né lagje
Zbatimi i standardeve maksimale té parkimit pér banesat dhe
M44 . : " L /
projektet e tjera té pasurive té paluajtshme
Vendosja e kufizimeve pér automjetet e mallrave sipas orarit, M9, M12, M13
M45 X o
ndotjes dhe madhésisé
S10 Mbéshtetje pér logjistikén me bigikleta dhe mikro- S2
M46 A . . o o
depove/gendrave té shpérndarjes sé pérbashkét
M47 | Mbéshtetja e kalimit né automjete mallrash elektrike M45
M48 Mbéshtetje pér ndértimin e linjés hekurudhore Tirané — Shkodér
— Podgoricé
M49 | Rinovimi i stacionit hekurudhor té€ Shkodrés M27, M29
Koordinimi dhe mbéshtetja pér funksionimin e shérbimeve té M29, M32
M50 " R N b .
S11 autobuséve ndérqytetas té klasit té paré
M51 | Mbéshtetje e ndértimit t&€ Autostradés Adriatiko-Joniane
M52 | Pérmirésimi i segmentit rrugor dhe urés sé Bahgallékut M20
M53 | Ndértimi i hyrjes sé re juglindore té gytetit M40
M54 | Rehabilitimi i rrugés Shiroké-Zogaj dhe lidhja me Malin e Zi M23




5 Politikat e propozuara per Velipojen

Si njésia administrative mé turistike, Velipoja ka gené né gendér té vémendjes sé Bashkisé Shkodér gjaté
dekadés sé fundit. Jané realizuar investime té shumta pér pérmirésimin e infrastrukturés rrugore, hapésirave
publike dhe menaxhimit té plazhit. Megjithaté, mbetet ende hapésiré e konsiderueshme pér investime té
métejshme dhe pérmirésim t€ menaxhimit, veganérisht né fushén e lévizshmérisé.

Pavarésisht urbanizimit informal, Velipoja nuk €shté njé zoné shumé e dendur, ndryshe nga Shéngjini. Shumica
e zonés urbane pérbéhet nga grupe té c¢rregullta ndértesash 4 deri né 7 kate (hotele dhe ndértesa
apartamentesh) si dhe shtépi private pushimi prej 1 deri né 3 kate. Megjithaté, njé pjesé e konsiderueshme e
zonave té pyllézuara dhe té gjelbra éshté ruajtur, pavarésisht interesit té larté pér zhvillim t& métejshém urban.

Atraksionet natyrore pérreth (si Rezervati Natyror i Bunés dhe Laguna e Vilunit), s& bashku me mungesén e
ndotjes portuale, e béjné Velipojén njé nga plazhet me réré mé té pastra né Shqipéri.

Si¢ pritet, Velipoja frekuentohet masivisht gjaté sezonit veror, veganérisht nga familjet me fémijé. Pérgendrimi i
larté i turistéve né veré dhe né té kundért, boshatisja e saj né muajt e dimrit, e b&jné menaxhimin e zonés té
véshtiré dhe joefikas edhe pér shkak té stafit t& kufizuar né dispozicion.

Bazuar né pérvojat e qyteteve té tjera bregdetare evropiane dhe mesdhetare, PLQU-ja synon té pérmirésojé
Iévizshméring, pérvojén turistike dhe cilésiné e jetesés né Velipojé. Zbatimi i masave té ngjashme edhe né
Velipojé do té ndihmonte jo vetém turizmin sezonal veror, por edhe vizitorét qé e kérkojné pér peizazhin e saj
natyror pérreth dhe pér shérbime té tjera gé do ta pasuronin dhe diversifikonin ofertén turistike té zonés.

Kéto veprime do ta ndihmojné Velipojén té térheqé mé shumé turisté nga Bashkimi Evropian dhe té zgjasé
sezonin turistik nga pranvera deri né fund té vjeshtés.

5.1 Rrjeti rrugor lokal éshté i ploté, i aksesueshém né kémbé dhe i
pérbashkeét pér pérdoruesit

Masa 1: Hartimi i njé koncepti dhe standardesh pér rrjetin rrugor lokal té Velipojés

Megjithése shumé ndértesa né Velipojé nuk ndjekin njé strukturé té rregullt urbane dhe nuk kané njé lartési té
njétrajtshme, né shumicén e rasteve rrugét e brendshme jané té€ kéndshme, falé ndértimeve té uléta dhe pranisé
sé shumté té pishave dhe bimésisé karakteristike té zonés.

Megjithaté, njé pjesé e miré e kétyre rrugéve té€ brendshme pérdoret pér parkimin e makinave, duke e
véshtirésuar ndjeshém lévizjen né kémbé, sidomos pér familjet me fémijé.

Shumé turisté ankohen se rruga nga hoteli deri te zona e plazhit €shté e pakéndshme pér shkak té pranisé sé
madhe té automjeteve, veganérisht gjaté pikut turistik.

Nga kéndvéshtrimi i PLQU-sé, kéto rrugé pérbéjné njé mundési té€ miré pér té krijuar hapésira té sigurta dhe té
kéndshme pér ecje. Kjo masé synon té prezantojé njé koncept té ri ku ecja vendoset si pérparési, né pérputhje
me masat mé té gjera M16 dhe M17 dhe té lidhur me masat M2, M4 dhe M9. Ajo do té vendosé standarde té
reja dhe do té shérbejé si udhézues pér ményrén e organizimit dhe menaxhimit té rrugéve ekzistuese né zoné.



Figura 5.1: Standardet e propozuara pér profilin e rrugéve né Velipojé
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Si¢ pércaktohet né Masén 16, shumé nga rrugét do t& shndérrohen né rrugé me njé sens pér garkullimin e
automjeteve, me qéllim pérmirésimin e rrijedhés sé trafikut, por edhe pér té krijuar mé shumé hapésiré pér
ményra té tjera té lévizjes. Gjerésia e njé rruge pércaktohet nga gardhi né gardh, ose nga ndértesa né ndértese,
dhe mund té jepen udhézimet kyce si mé poshté:

o vetém kur seksioni éshté mé i gjeré se 8.35 metra, mund té ofrohet parkim né rrugé, sipas shembullit té
Tipit 1;

e pér gjerési nga 7.00 deri né 8.30 metra, preferohet njé trotuar i gjeré nga njéra ang, i mbrojtur me njé
hapésiré té gjelbér ose vazo me lule (Tipi 2)

e standardet pér Tipet 3 deri né 6 ofrojné zgjidhje pér gjerési té ndryshme, duke krijuar gjithmoné njé
hapésiré té sigurt pér kémbésorét, té kufizuar me shtylla mbrojtése apo vazo, pér té parandaluar
parkimin e paligjshém té makinave

e kur seksioni i rrugés éshté mé i ngushté se 5 metra, duhet té zbatohet koncepti i hapésirés sé pérbashkét
(shared space), ku té gjithé pérdoruesit ndajné hapésirén pa ndarje té garta



Figura 5.2: Pérdorimi i shtyllave mbrojtése dhe vazove me lule pér sigurimin e trotuareve né Torre dell'Orso, Itali




Masa 2: Pérfundimi dhe pérmirésimi i rrugéve lokale né Velipojé

Rrjeti rrugor lokal i Velipojés éshté pérmirésuar pjesérisht. Edhe pse vitet e fundit jané béré disa ndérhyrje té
réndésishme, shumé rrugé ende mbeten té paasfaltuara ose né gjendje té€ degraduar. Kjo gjendje ndikon
negativisht né jetén e pérditshme né Velipoj€, né cilésiné e ajrit si dhe né té gjitha ményrat e |évizjes. Prandaj,
kjo masé ndikon drejtpérdrejt né pothuajse té gjitha masat e tjera té parashikuara nga PLQU-ja.

Rekomandohet njé standard i larté pér rikonstruksionin e rrugéve, duke pérfshiré trotuare cilésore me rampa
pér persona me aftési té kufizuara, gjelbérim, asfalt ose kalldrém ku éshté e nevojshme, ndrigim publik dhe njé
projektim i pérgjithshém gé pérshtatet me kontekstin urban apo natyror té€ zonés.

Gjithashtu, éshté e domosdoshme té realizohet e gjithé infrastruktura néntokésore, pérfshiré rrjetin e ujérave té
shiut, kanalizimet, energjiné elektrike, internetin etj. Njé rrjet rrugor lokal i pérmirésuar plotésisht do té lehtésojé
zbatimin e masave té tjera dhe do té ofrojé shérbime mé té mira pér turistét dhe pér té gjithé aktorét e pérfshiré
né Velipojé.

PLQU-ja synon rehabilitimin e rreth 15 km rrugé lokale né Velipojé.

Figura 5.3: Rrjeti i rrugéve lokale né Velipojé

Masa 3: Hartimi dhe zbatimi i njé rruge té re hyrése drejt gendrés sé Velipojés

Aktualisht, gasja me automjet né marinén e Velipojés éshté e mundur vetém nga peréndimi, pérmes rrugés
SH27 (Rruga e Gjon Lulit — Plazh).

Pas inspektimit té rrugéve ekzistuese, veganérisht menjéheré pas zonés sé€ banuar né krygézimin gé té ¢con
né Pulaj, éshté identifikuar njé rrugé e mundshme qé do t€ mundésonte njé hyrje té re dhe mé gendrore né
Velipojé.



Kjo masé lidhet fillimisht me fazén e vlerésimit té fizibilitetit dhe studimin e rrugés mé té pérshtatshme. Né njé
zgjidhje minimale, do té mund té ruhej gjerésia aktuale e profilit rrugor, duke u shogéruar me ndalime parkimi
dhe vendosije té shtyllave mbrojtése anés rrugés, si dhe asfaltim té gjithé itinerarit. Kjo ndérhyrje minimale
mund té plotésohet nga njé fazé e dyté, e cila do té vlerésohet me kujdes pérmes njé analize ndikimi. Kjo fazé
e dyté parashikon ndértimin e njé rruge té re me standarde té ndryshme, zgjerim t€ gjerésisé sé karrexhatés
dhe ndértim té infrastrukturave mbéshtetése dhe nénshérbimeve.

Kjo ndérhyrje do té koordinohet me Studimin e Rrjetit Rrugor té& Velipojés, i pérgatitur si nén-nismé e projektit
“Porta e Alpeve”.

Figura 5.4: Rruga e re hyrése e propozuar drejt gendrés sé Velipojés
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Masa 4: Zgjatja dhe pérmirésimi i shétitores bregdetare

Qé& nga ndértimi i saj, shétitorja pérgjaté bregdetit ka pasur njé ndikim shumé pozitiv né jetén e pérditshme né
Velipojé. Ajo ofron njé pérvojé té€ kéndshme pér ecje gjaté gjithé dités dhe natés, madje edhe gjaté dimrit kur
frekuentimi éshté mé i ulét. Shétitorja shérben si kufi mes zonés urbane dhe rérés sé plazhit dhe si barrieré
fizike gé pengon hyrjen e automjeteve né plazh.

Megjithat€, jané té nevojshme disa pérmirésime. Ngritja nga toka e bén té rrezikshme pér personat me karrocé,
fémijét me karrocé bebesh dhe grupe té tjera té€ ekspozuara. Prandaj, duhen vendosur parmaké ose elementé
té ngjashém pér siguri. Gjendja e rampave pér personat me aftési té kufizuara duhet pérmirésuar dhe sjellé né
pérputhje me standardet. Gjithashtu, rampat informale té improvizuara pér hyrjen e paligjshme té automjeteve
né plazh duhet té largohen ose té bllokohen me masa fizike.



Zgjatja lindore e shétitores ekzistuese éshté parashikuar té realizohet si pjesé e njé nénprojekti t&€ "Portés sé
Alpeve", duke pérfshiré té gjitha pérmirésimet e pérmendura mé sipér.

Pér mé tepér, si masé e pérkohshme, duhen vendosur barriera fizike si vazo lulesh, guré t&€ médhenj, shtylla
mbrojtése, gardhe apo elementé té ngjashém, pér t€ ndaluar automjetet t€ hyjné né réré apo té parkojné
pérgjaté vijés bregdetare.

Figura 5.5: Shétitorja bregdetare e Velipojés
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5.2  Te gjithé pérdoruesit e rrugéve dhe hapésirave publike jané té sigurt dhe
aksesueshmeria pér perdoruesit me nevoja té vecanta éshté pérparesi

Masa 5: Eliminimi i pikave té zeza pérgjaté rrugés SH27 Bérdicé — Velipojé

Fatkeqésisht, rruga kombétare gé lidh Shkodrén me Velipojén pérmban disa pika té rrezikshme ("pika té zeza")
ku kané ndodhur aksidente t€ shumta. Shumica e kétyre ngjarjeve lidhen me shpejtésiné e larté, krygézime té
pasigurta, rruga gé kalon prané ose pérmes zonave té banuara, si dhe prania e kafshéve né rrugé. Me hapjen
e rrugés bregdetare gé lidh me Shéngjinin, trafiku né kété segment pritet té rritet, ndaj kérkohen ndérhyrje té
shpejta pér rritjen e siguris€. Jané identifikuar 3 pika té zeza kryesore: prané kishés sé Sektorit, né Trush dhe
mé e rrezikshmja: krygézimi drejt Regit t& Ri dhe Gomsiqes, qé ka regjistruar mé shumé aksidente né 7 vitet e
fundit. Té tria rastet ndajné té njéjtén karakteristiké: njé kthesé e forté né fund té njé segmenti té drejté e té
gjaté. Pér shkak té késaj, drejtuesit e mjeteve shpesh e nénvlerésojné rrezikun e kthesés, veganérisht né
mungesé té sinjalistikés efektive.

Sinjalistika vertikale dhe horizontale ekzistuese nuk éshté e mjaftueshme pér té parandaluar rrezikun. Prandaj,
duhen marré masa shtesé né bashké&punim me Drejtoriné Rajonale té Autoritetit Rrugor Kombétar, si: vendosja
e fashave ndalese pér shpejtésiné apo barriera dridhése para kthesés, ndértimi i rrethrrotullimeve, vecanérisht



né krygézimet e Regit té Ri, Dajgit t& Bregut t¢€ Bunés dhe Bérdicés s&€ Mesme. Pér mé tepér, ku rruga kalon
pérmes zonave té banuara si Trush, Sektor, Gomsiqe, Lagjja e Re dhe Bérdicé, duhen vendosur trotuare dhe
kalime té sigurta pér kémbésorét.

Mirémbaijtja e sinjalistikés rrugore, si horizontale ashtu edhe vertikale, si dhe rritja e shikueshmérisé, mbetet njé
pérparési kryesore pér siguriné rrugore né kété segment.

Figura 5.6: Rruga shtetérore SH27 nga Bérdica drejt Velipojés

Masa 6: Hegja e pengesave fizike né trotuare dhe shtigje kémbésorésh né Velipojé

Kjo masé fokusohet né pérmirésimin e kushteve pér ecje né trotuaret dhe shtigjet ekzistuese. Aktualisht, shumé
prej trotuareve né Velipojé nuk plotésojné standardet minimale té sigurisé: ato jané shumé té ngushta, me pak
rampa dhe shpesh té bllokuara nga elementé té ndryshém si ndrigues rrugoré, pllaka t€ démtuara ose té
ndérprera, kapaké pusetash t€ démtuar, tabela reklamuese etj. Té gjitha kéto pengesa e véshtirésojné Iévizjen
pér kémbésorét, ndérsa pér personat me aftési té kufizuara apo pérdorues té karrocave, e béjné ecjen
pothuajse t&€ pamundur, duke i detyruar t& ecin mbi asfaltin e rrugés.

Prandaj, gjendja aktuale e trotuareve dhe shtigjeve duhet kontrolluar rregullisht, sidomos para sezonit turistik
dhe té kryhen ndérhyrje pér riparim dhe mirémbaijtje. Po ashtu, nuk duhet té lejohet vendosja e reklamave té
pérkohshme apo té pérhershme, ekspozimi i mallrave apo zénia e hapésirés sé trotuarit me pajisje té tjera té
ngjashme. Shtigjet brenda parkut gendror té€ Velipojés duhet t&¢ mirémbahen dhe té pajisen me rampa té
rehatshme qé krijojné lidhje me pjesén tjetér té infrastrukturés pér kémbésoré. Rikonceptimi i parkut gendror
éshté parashikuar si pjesé e projektit “Porta e Alpeve”.



Shtigjet g€ kalojné pérmes pyllit me pisha dhe dunave drejt plazhit jané njé vleré e shtuar pér Velipojén. Ato
duhet té promovohen dhe mirémbahen, ndérsa qarkullimi dhe parkimi i automjeteve né kéto zona duhet
kufizuar, pér té krijuar njé pérvojé té kéndshme ecjeje deri né plazh.

Shumé masa mund té zbatohen né pérputhje me Masat M1 dhe M7, pér té siguruar ecje té sigurt dhe té
kéndshme edhe aty ku nuk ka trotuare té rregullta.

Eshté e réndésishme qé té higen shtyllat e ndrigimit t& vendosura né trotuar dhe ato té integrohen né strukturén
ekzistuese té arkitekturés ose rrethimeve, pa bllokuar shtigjet e ecjes.

Gjelbérimi rrugor éshté thelbésor pér té ofruar hije dhe pér ta béré ecjen mé té kéndshme, por duhet té sigurohet
té paktén 1.50 metra hapésiré e liré pér ecje, duke nisur nga cepi i bazés sé€ pemés. Kur éshté e mundur, duhet
té ulen ose té eliminohen bordurat rreth peméve, né ményré gé ato té jené né nivel me trotuarin.

Figura 5.7: Pengesa né trotuaret ekzistuese té Velipojés

Masa 7: Zgjerimi, mbrojtja dhe pérmirésimi i kalimeve pér kémbésoré né Velipojé

Pérmirésimi i kalimeve pér kémbésoré duhet té realizohet né dy drejtime kryesore: zgjerimi i rrjetit t€ kalimeve
né té gjithé Velipojén dhe pérmirésimi i standardeve té projektimit té tyre.

Rrjeti aktual i kalimeve pér kémbésoré éshté i pérgendruar kryesisht rreth parkut gendror, né rrugén “Ded Gjo
Luli — Plazh”, si dhe né disa rrugé té rikonstruktuara gjaté dekadés sé fundit (si Rr. Nr. 1, Nr. 3, Nr. 5, te “Shtépia
e Peshkataréve” etj.).

Duke nisur nga seksioni i rrugés kombétare gé fillon te Kisha e Velipojés dhe shkon drejt Vilunit, paralel me
bregdetin, kjo rrugé éshté né fakt njé rrugé urbane gé ndan Velipojén né dy pjesé: njérén mé afér plazhit dhe
tjetrén nga ana e brendshme e zonés, té dyja té banuara dhe me potencial té larté zhvillimi. Kalimi i késaj rruge
éshté i pasigurt pér banorét dhe turistét qgé géndrojné né anén mé té largét nga deti. Rruga éshté e drejté dhe
e gjaté, gjé qé i nxit drejtuesit e automjeteve té shtojné shpejtésiné, duke e béré até akoma mé té rrezikshme.

Pér kété arsye, duhet t&€ vendosen kalime pér kémbésoré me gjerési minimale prej 3 metrash, me njé distancé
maksimale jo mé shumé se 200 metra nga njéri-tjetri, pér té€ lidhur té gjitha rrugét pingule qé vijné nga té dy
anét. Kalimet duhet té alternohen mes kalimeve té njé niveli dhe kalimeve té ngritura me barriera té ngritura pér
té ulur shpejtésiné e mjeteve dhe pér té rritur siguriné. Kalimet e ngritura jané né pérgjithési me té pérshtatshme
pér pérdoruesit e karrocave.

Pérpara Terminalit t& Autobuséve ekzistues duhet té krijohet njé kalim i ngritur dhe i gjeré, pasi ai pérfagéson
portén hyrése né Velipojé dhe duhet té ofrojé njé pritje t€ sigurt dhe mikpritése pér turistét g¢ mbérrijné me
bagazhe dhe synojné té arrijné lehtésisht hotelet e tyre.



Figura 5.8: Harté me gjurmét e kalimeve té nevojshme pér kémbésoré
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Gjithashtu, kalime té tjera pér kémbésoré jané té nevojshme pérgjaté rrugéve pingule né kété aks kryesor, pér
té siguruar vazhdimési né trotuaret ekzistues, me njé gjerési minimale prej 2.5 metrash.

Si¢ tregohet né hartén e mésipérme, kalime pér kémbésoré duhet té shtohen gati né té gjithé Velipojén,
pérfshiré edhe rrugét “Shtépia e Peshkataréve” dhe “Ded Gjo Luli — Plazh”.

Eshté gjithashtu shumé e réndésishme qé né ¢do kryqézim té vendoset njé kalim pér kémbésoré, pér té
garantuar pérparési pér ta dhe siguri né lévizje.

Figura 5.9: Shembuj té kalimeve té pérmirésuara dhe té sigurta pér kémbésoré

Dizajni i kalimeve pér kémbésoré duhet té respektojé gjerésité dhe standardet e pércaktuara né Kodin Rrugor
Lokal. Kalimet né nivel dhe ato té ngritura (me bump) duhet té alternohen, veganérisht pérgjaté akseve Sektor
— Vilun, Ded Gjo Luli — Plazh, Shtépia e Peshkataréve, si dhe né rrugét qé rrethojné parkun gendror.

Né rastet kur éshté e nevojshme, kalimet pér kémbésoré duhet té shogérohen me kalime pér bigikleta, me njé
gjerési minimale prej 1.5 metra (gé i shtohet kalimit ekzistues).



Pér ¢do kalim pér kémbésoré duhet t&€ ndértohen rampa té rehatshme pér pérdoruesit e rrezikuar, né pérputhje
me kérkesat e standardeve té projektimit.Ato duhet té pajisen me sinjalistikén vertikale pérkatése, t€ dukshme
edhe natén, ose me ndrigim rrugor té vendosur né aférsi, pér té rritur shikueshmériné.

Parkimi i automjeteve dhe pengesa té tjera né aférsi té kalimeve pér kémbésoré duhet té ndalohen, pér té
shmangur kufizimin e fushépamjes dhe pér té siguruar ndarje té sigurt pér kalimtarét. Rrugét me gjerési té
konsiderueshme si Ded Gjo Luli — Plazh, Pashko Selita (rreth parkut gendror) dhe Shtépia e Peshkataréve,
kérkojné ndérhyrje té tilla.

Masa 8: Sigurimi i hapésirave té dedikuara parkimi pér personat me aftési té kufizuara né
Velipojé

Edhe pse nuk éshté trajtuar né ményré té strukturuar deri mé tani, njé pjesé e konsiderueshme e turizmit né
Velipojé lidhet me turizmin shéndetésor. Shumé qytetaré e zgjedhin kété destinacion pér rérén me pérmbaijtje
jodi, ajrin dhe ujin e pastér. Gjithashtu, shumé té moshuar, persona me Iévizshmeéri té kufizuar dhe individé me
nevoja té veganta e vizitojné Velipojén rregullisht pér arsye shéndetésore.

Plani i Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane e konsideron aksesin e personave me aftési té kufizuara si
thelbésor pér njé Velipojé gjithépérfshirése dhe pér zhvillimin e njé turizmi t&é géndrueshém me sezon té zgjatur
gjaté vitit. Shkodra duhet té jeté njé qytet migésor pér té gjithé.

PLQU-ja parashikon té paktén 1 vend parkimi pér persona me aftési té kufizuara pér ¢do 20 vende parkimi né
rrugét kryesore; 1 vend parkimi té tillé prané ¢do institucioni publik, kulturor, arsimor ose fetar; 2 vende parkimi
pér persona me aftési té kufizuara prané pargeve té gjelbra, atraksioneve turistike, et;.

Parkimet private jashté rruge duhet té kené té paktén dy vende parkimi falas t€ dedikuara pér persona me aftési
té kufizuara, kur kapaciteti total éshté deri né 20 vende. Pas kétij kufiri, pér ¢do 20 vende shtesé, duhet té
shtohen edhe dy vende parkimi pér persona me aftési té kufizuara.

Pér shembull: njé parkim jashté rruge me kapacitet prej 21—-40 vendesh duhet té keté 4 vende té tilla; njé parkim
me 41-60 vende duhet té keté 6 vende, dhe késhtu me radhé.

Figura 5.10: Hapésira parkimi pér persona me aftési té kufizuara né zonat bregdetare




Kjo masé rekomandon disa hapa té thjeshté, por efektivé, pér té siguruar dhe pérmirésuar shérbimin e parkimit
pér personat me aftési té kufizuara:

njé né ¢do 20 vende parkimi né rrugé duhet té jeté i dedikuar pér persona me aftési té kufizuara. Ky
vend parkimi duhet t€ vendoset afér kalimeve pér kémbésoré, duke respektuar rregullat e
shikueshmérisé dhe me rampé té pérshtatshme né aférsi.

vendet e parkimit pér persona me aftési té€ kufizuara duhet té vendosen afér atraksioneve kryesore si
tregu, parku, terminali i autobuséve, restorantet et;.

duhet té sigurohen vende parkimi prané plazhit, por jo mbi réré. Rekomandohet ndértimi i rampave té
pérshtatshme qé kalojné mbi shétitore dhe krijimi i njé shtegu té posagém, né ményré qé karrocat té
mund té arrijné lehté deri né vijén bregdetare.

personat me aftési t€ kufizuara lejohen té qarkullojné me automjet né rrugét me gasje té kufizuar, pér
sa kohé ato nuk jané té dedikuara ekskluzivisht pér kémbésoré.

¢do parkim privat jashté rruge me kapacitet deri né 20 vende, duhet té ofrojé té paktén dy vende parkimi
pér persona me aftési té kufizuara, té cilat duhet té jené pa pagesé.



5.3  Velipoja — njé destinacion frymézues dhe térheqgés pér bicikletat

Né véshtrim té paré, ciklizmi mund té duket i paréndésishém né jetén e pérditshme gjaté sezonit turistik né
Velipojé. Distancat e shkurtra nga banesat deri te deti duken sikur nuk justifikojné pérdorimin e bicikletés.

Megjithaté, workshop-et dhe konsultimet lokale né Velipojé kané treguar se shumé turisté jané té interesuar té
diversifikojné pérvojén e tyre t€ pushimeve dhe shfaqgin interes t€ madh pér ciklizmin rekreativ.

Velipoja ndodhet né njé peizazh té mrekullueshém, prané Lagunés sé Vilunit, Deltés sé lumit Buna, dhe veté
lumit Buna. Ciklizmi éshté ményra mé e miré pér té vizituar kéto atraksione, dhe me zhvillimin e rrugés sé
bicikletave Shkodér — Ligen — Lumi Buna, Velipoja do té kthehet né njé destinacion té réndésishém pér giklizmin
turistik, madje si piké pérfundimtare e itinerarit.

Velipoja ka potencialin gé té béhet plazhi i paré dhe mé i miré pér ciklistét né Shqipéri dhe rajon, duke térhequr
mé& shumé turisté dhe duke pasuruar ofertén e saj turistike.

Masa 9: Mirémbajtja dhe zgjerimi i rrjetit rekreativ té bicikletave

Kjo masé synon té zgjerojé rrjetin e bigikletave né Velipoj€, si né kuadér urban, ashtu edhe né kuadér rekreativ
mé té gjeré. Zona e urbanizuar e Velipojés éshté mé pak se 3 km e gjaté né drejtimin Lindje-Peréndim dhe mé
pak se 1 km e gjeré né drejtimin Veri-Jug. Me njé distancé maksimale prej 1.5 km deri né parkun gendror,
ciklizmi éshté ményra mé e shpejté dhe mé e zgjuar pér té Iévizur né Velipojé, si dhe pér té lidhur lagjen pértej
aksit rrugor kombétar Sektor — Vilun. Po ashtu, ai mund té shérbejé pér té lidhur zonat e parkimit pérgjaté rrugés
kombétare me bregdetin.

Figura 5.11: Harta e rrjetit té propozuar pér bicikleta né Velipojé
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Figura 5.12 Rrugét ekzistuese pér bigikleta pérreth Velipojés dhe Lumit Buna




Rrjeti mund té kombinojé korsité e bigikletave té ndara ose t& mbrojtura me rrugé té pérbashkéta, migésore pér
bicikleta dhe me shpejtési té ulét. Ndértimi i nj€ rrjeti t& miré urban pér bigikleta do té ndikojé pozitivisht né jetén
e pérditshme né Velipojé dhe do té nxisé zhvillimin e turizmit. Rrjeti i propozuar né harté mund té pésojé disa
ndryshime, por duhet té respektojé skemén e pérgjithshme.

Figura 5.14: : Infrastrukturé e mbrojtur pér bicikleta pérgjaté bregdetit né Pesaro, Itali

Rrjeti ciklistik i Velipojés duhet té lidhej me itineraret rekreative, si:

e Rruga e planifikuar pér bigikleta Ligeni i Shkodrés — Lumi Buna, pérfshiré zonén e mbrojtur pérgjaté
lumit

e ltinerari rekreativ gé nis nga Viluni dhe ndjek kanalin e Hidrovorit drejt Gomsiqges, pér t'u kthyer né
Velipojé pérgjaté rrugés kombétare (ose pérmes njé shkurtesé pérmes Sektorit)

e Rikonstruksioni i urés kémbésore mbi Lagunén e Vilunit pér té krijuar lidhjen me Baks Rrjoll dhe njé
shteg té ri pérreth lagunés (parashikuar si pjesé e projektit “Porta e Alpeve”)

Masa pérfshin edhe mirémbajtjen e rregullt té rrjetit ekzistues, duke kontrolluar gjendjen e shkurreve,
kalueshmériné, sinjalistikén etj.

Ndértimi i urés sé re mbi lumin Buna qé do té€ lidhé Shqgipériné me Malin e Zi do té krijojé njé itinerar ndérkufitar
ciklistik, gé lidh Velipojén me qytetin e Ulginit dhe plazhet e tij me potencial t&€ madh turistik.

Masa 10: Vendosja e strukturave té sigurta pér parkimin e bicikletave né Velipojé

Sistemet pér parkimin e bicikletave jané relativisht té lehta pér t'u instaluar, por ato duhet té vendosen né
vendet e duhura.

Kjo masé rekomandon gé pikat e parkimit t& vendosen né vende strategjike pér té€ shérbyer sa mé miré
ciklistét — prané institucioneve publike, gendrave shéndetésore, tregut té€ hapur, parkut gendror dhe né aférsi
té rrjetit ciklistik. Po ashtu, ato mund té vendosen prané shétitores buzé detit, e cila &shté njé bosht i
réndésishém i aktiviteteve gé kalojné nga ciklizmi, né ecje, banjo dielli, not apo frekuentim té lokaleve dhe
restoranteve.

Krijimi i gardheve druri pérgjaté rrugéve qé ¢ojné né plazhe, pa lejuar garkullimin e makinave, éshté njé
ményré ekologjike dhe migésore me natyrén pér té vizituar plazhet drejt deltés sé Bunés. Gardhet mund té
shérbejné edhe si mbajtése bigikletash — njé ményré ideale pér té€ promovuar turizém té gjelbér dhe pér té
mbrojtur peizazhin e dunave dhe lagunave pérreth.



Edhe pse shumé shtépi pushimi dhe hotele kané oborre dhe hapésira té vetat, shumé ndértesa
apartamentesh nuk kané hapésira pér parkimin e bigikletave pér banorét ose vizitorét. Duhet té instalohen
mbajtése bicikletash né aférsi té tyre. Njé vend parkimi pér makiné mund té zévendésohet me 10 bigikleta.
Pér kété arsye, masa synon té instalojé module té sigurta parkimi pér bicikleta né pika té ndryshme, duke
krijuar njé dizajn térhegés qé mund té shérbejé edhe pér promovimin e Velipojés si njé destinacion plazhi pér
ciklistét. Nése pérdoren materiale metalike, ato duhet té jené prej geliku inoks (rezistent ndaj ndryshkut) ose
metale t& mbrojtura, pér shkak té vetive korrozive té ajrit bregdetar.

Kjo masé lidhet me masat M9 dhe M11.

Figura 5.15: Harté e vendndodhjeve té mundshme pér pajisje parkimi bigikletash
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Figura 5.16: Pérdorimi i gardheve si mbajtése bicikletash né Torre Colimena, Itali

Masa 11: Pérmirésimi i shérbimeve té qirasé sé bicikletave dhe ekskursioneve té organizuara
né Velipojé

Duke gené se shumica e turistéve nuk sjellin bicikletat e tyre né Velipojé, krijimi, mbéshtetja dhe pérmirésimi i
shérbimeve té girasé sé bicikletave éshté thelbésor.



Kéto shérbime mund t&€ mbéshteten pérmes subvencioneve publike ose lehtésive fiskale pér operatorét privaté,
pérfshiré uljen e taksave ose pérmes dhénies sé njé flote bigikletash publike né pérdorim.

Bicikleta me Qera mund té ofrohen nga operatoré té specializuar ose nga struktura akomoduese si hotele apo
shtépi pritése. Promovimi i késaj flote, si dhe zgjerimi i saj me bigikleta elektrike (pérfshiré bigikleta pér transport
apo me tre rrota pér fémijé ose pér persona me aftési té€ kufizuara), do té pérmirésonte cilésiné e shérbimit. Kjo
floté publike mund té operohet pérmes stacioneve pritése, si¢c éshté parashikuar né Masén M25 pér Shkodrén.

Ndihmé dhe koordinim duhet dhéné edhe pér ekskursionet me guidé, pér shembull pérmes organizimit té
workshop-eve fillestare, tureve edukative pér gazetaré. Né bashképunim me organizatat e shoqérisé civile,
shoqgatat e ciklizmit, shogatat ambjentaliste ose vullnetaré, kjo nismé mund té ndihmojé né promovimin e
itinerareve ciklistike pérreth Velipojés. Aktiviteti “Méso té ngasésh bigikletén né Velipojé” mund té jeté njé
veprimtari shtes€, veganérisht e orientuar drejt turistéve, me sesione gé mund té zhvillohen edhe né gytetin e
Shkodrés. Njé nismé si “Méso té pedalosh né Velipojé” mund té zhvillohet posacgérisht pér turistét, me sesione
edhe né qytetin e Shkodrés.

Disa nga strukturat e parkimit pér bigikleta mund té shfrytézohen pér t& mbéshtetur kéto aktivitete.

Kjo masé lidhet ngushté me M11, si ményra mé e miré pér t& promovuar rrjetin giklistik t& Velipojés dhe
peizazhin pérreth.

Figura 5.17: Floté bicikletash elektrike dhe qgendér bigikletash e vendosur né njé ish-ndértesé tualeti, ofruar nga Bashkia e
Copertino-s (Itali) né kuadér té projektit Interreg #Dynamob 2.0




5.4  Mé shume njeréz pérdorin transportin kolektiv té pasagjeréve

Masa 12: Vendosja dhe ndértimi i terminalit té autobuséve ndérurbané né Velipojé

Terminali i autobuséve éshté njé nyje ku ndérthuren disa ményra udhétimi dhe gjithashtu njé piké hyrése e
réndésishme pér turistét qé vijné nga qytete té tjera t&€ Shqipérisé, Kosovés etj.

Zona aktuale private qé pérdoret pér parkimin e autobuséve éshté né gendér, por nuk plotéson standardet bazé
té projektimit pér njé terminal.

Njé terminal ndérurban duhet té jeté i shtruar, té€ ofrojé hije, mbrojtje nga shiu, trotuare té sigurta, rampa, dhoma
pritieje, tualete dhe shérbime té tjera. Si¢ theksohet né Masén M7, duhet té sigurohet gasje e sigurt pér
kémbésorét dhe ciklistét, me trotuare dhe kalime té gjera, rampa et;.

Masa parashikon identifikimin e njé zone té pérshtatshme afér gendrés sé Velipojés dhe ndértimin e terminalit
sipas standardeve té kérkuara. Nése nuk mund té vendoset né gendér pér shkak té kufizimeve té tokés ose
buxhetit, mund té vendoset né periferi dhe njé stacion i ndérmjetém afér parkut gendror té shérbejé si ndalesa
parafundit pér linjat ndérurbane. Né kété rast, nevojitet shérbim shuttle ose linjé urbane pér lidhje me terminalin.
Né té gjitha rastet, duke qené se shumé nga hotelet mé té vogla nuk jané té aksesueshme nga autobusét e
médhenj, duhet parashikuar shérbim minibus ose shuttle, si¢c pérshkruhet né Masén M14.

Kjo masé éshté pjesé e Programit Strategjik OS1PS1 “Terminale Multimodale” té Planit té& Pérgjithshém Lokal
(PPV).

Masa 13: Rishikimi, digjitalizimi dhe mbéshtetja e linjés sé transportit publik Shkodér-Velipojé

Velipoja éshté destinacioni veror mé i preferuar pér qytetarét e Shkodrés, pérfshiré edhe emigrantét gé jetojné
jashté vendit, por kthehen né atdhe gjaté verés. Shumé prej tyre kané njé shtépi pushimi né Velipojé, ku kalojné
pushimet verore, ose e frekuentojné ¢do dité nga qyteti i Shkodrés apo njésité e tjera administrative té bashkisé.
Ndikimi i ploté i kétij fluksi vérehet gjaté muajve korrik dhe gusht, kur dalje jugore e Shkodrés, nga rrethrrotullimi
i Bexhistenit deri te krygézimi pér né Velipojé né Berdicé, pérballet me trafik t& rénduar.

Kjo éshté arsyeja pse linja e transportit publik Shkodér—Velipojé éshté kaq e réndésishme. Ky shérbim duhet té
synojé té béhet zgjedhja e paré pér udhétimet e pérditshme drejt Velipojés gjaté sezonit veror. Pér mé tepér, ai
mund té shérbejé si model shembullor pér linjat e tjera periferike.

Aktualisht, shérbimi pér né Velipojé operohet nga operatoré privaté, té€ cilét pérdorin minibusé ¢do 30 minuta
nga ora 06:00 deri né 19:00 gjaté sezonit veror. Né dimér, linja ofron 7 udhétime nga ora 07:00 deri né 16:00.
Nuk ofrohet fare shérbim né mbrémje. Né stacione nuk ka fletépalosje informuese apo orare té afishuara dhe
komunikimi béhet kryesisht né ményré informale. Kjo lidhet edhe me faktin se oraret e nisjes mund té ndryshojné
nga dita né dité, sipas kérkesés dhe nevojave té pérdoruesve.

Parashikohet rishikimi i itinerarit té& késaj linje t& transportit publik, nga nisja deri né mbérritje, duke vendosur
stacione té mirépércaktuara pérgjaté rrugés. Njé element thelbésor éshté rishikimi i orarit té I€vizjes, me shtim
té frekuencés gjaté sezonit veror.

Masa parashikon gjithashtu digjitalizimin e shérbimit, pérmes krijimit t& njé aplikacioni pér prenotim dhe blerje
té biletave online. Aplikacioni do t'i informojé pérdoruesit mbi vonesat e mundshme, do t€ mundésojé ndjekjen
né kohé reale té linjés, si dhe do té japé informacion mbi ndalesat, pérfshiré nése ato kané rampa, strehé apo
elementé té tjeré ndihmés.

Duhet t&€ merren parasysh ményra dhe stimuj t€ ndryshém pér mbéshtetjen e késaj linje, vecanérisht gjaté
sezonit veror: nga ulja e pérkohshme e ¢cmimit té biletés pér ata qé udhétojné jashté orarit té& pikut, apo pér
pérdoruesit ditoré qé ndryshe do té pérdornin automjetin privat, deri te pérmirésimi i cilésisé dhe rehatisé sé
flotés, si dhe dhénien e pérparésisé né trafik.

Kjo masé éshté e integruar né studimin e linjave té autobuséve dhe planin operacional té€ parashikuar né masat
M26 dhe M28 pér Shkodrén.



Masa 14: Hartimi dhe testimi i fizibilitetit pér njé linjé urbane té rregullt té transportit publik
dhe shérbime shuttle né Velipojé

Né kuadér té studimit té€ parashikuar nga Masa M26 pér Shkodrén, do té vlerésohet fizibiliteti i njé linje urbane
garkore né Velipojé, e cila mund t€ lidhé té gjitha modulet e parkimit té parashikuara né Strategjiné 6 me zonat
e plazhit dhe strukturat akomoduese. Ky shérbim mund té jeté i pérshtatshém dhe i dobishém edhe nése operon
vetém gjaté muajve korrik dhe gusht dhe mund t& menaxhohet pérmes njé operatori me koncesion.

Megjithaté, ky shérbim mund té zévendésohet plotésisht nga disa mini-bus gé géndrojné prané moduleve té
parkimit dhe qé ofrojné shérbim té drejtpérdrejté deri né njé apo mé shumé plazhe. Ky lloj shérbimi mund té
subvencionohet térésisht nga strukturat akomoduese dhe koncesionarét e shérbimeve té plazhit, ndérkohé qé
Bashkia Shkodér do té jeté pérgjegjése pér mbikéqgyrjen e tarifave dhe/ose ofrimin falas té kétij shérbimi pér
pérdoruesit, me géllim nxitjen e pérdorimit t¢€ moduleve té parkimit.

Po ashtu, i njéjti shérbim mund té pérdoret pér transferimin e vizitoréve nga hotelet drejt parkimit afatgjaté té
autobuséve/furgonéve, si¢ parashikohet né Masén 12, né pérfundim té pushimeve té tyre.

Figura 5.18: Harté me linjat e mundshme té minibuséve qé lidhin zonat e parkimit me zonat e plazhit.
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Masa 15: Mbéshtetje pér elektrifikimin e minibuséve privaté

Transporti publik né Velipojé nuk duhet t&€ mbéshtetet mé né flotén ekzistuese té automjeteve té vjetra, cilésisht
té dobéta dhe me nivele té larta ndotjeje (emetime CO,). Qéllimi duhet té jeté ofrimi i njé shérbimi cilésor pér
pasagjerét dhe gé éshté gjithashtu migésor ndaj mjedisit.

Elektrifikimi i flotés s€ mjeteve transportuese lidhet drejtpérdrejt me efikasitetin ekonomik afatgjaté, por sidomos
me pérmirésimin e cilésisé sé ajrit, uljen e ndikimit mjedisor dhe rritjen e komoditetit pér pasagjerét. Megjithaté,
shumé operatoré privaté pérballen me kosto té larta fillestare ose preferojné mjetet e pérdorura me nafté pér
shkak té& ¢cmimit té ulét.



Gjetja dhe zbatimi i mekanizmave mbéshtetés pér elektrifikimin, si grante, subvencione ose furnizim me energji
elektrike me tarifa té€ reduktuara, pérputhet me objektivat e PLQU-sé dhe mund té shérbejé si shembull pér
mbéshtetjen e linjave té tjera té transportit publik né té ardhmen.



5.5  Qarkullimi rrugor éshté mé efikas, i pastér dhe i geté

Masa 16: Testimi dhe zbatimi i njé skeme trafiku me garkullim rrethor

Shumé rrugé lokale né Velipojé pérballen me trafik kaotik gjaté sezonit té larté turistik. Aktualisht, lejohet
garkullimi né té dy drejtimet dhe parkimi né rrugé tolerohet, gjé gé krijon njé skemé joefikase dhe problematike.
Kjo masé synon pérmirésimin e organizimit té trafikut pér automjetet, uljen e pranisé sé makinave né rrugicat e
lagjeve, si dhe eleminimin e qarkullimit t&¢ makinave né rérén e plazhit. Kjo realizohet né bashképunim té
ngushté me Masén 1, duke reduktuar parkimin né rrugé dhe trafikun né kérkim té& parkimit, késhtu duke
reduktuar trafikun prané plazhit.

Njé skemé garkullimi njekahéshe me bazé rrethore éshté tashmé hartuar dhe paragqitet né hartén mé poshté.
Né kété model, shumica e trafikut do té€ kanalizohet né boshtin kryesor té Kisha e Velipojés — Vilun, i cili do té
mbetet me dy drejtime. Lagjet do té arrihen pérmes rrugéve gé formojné njé qark t€ mbyllur. Kalimi direkt nga
njé lagje né tjetrén nuk do té jeté i mundur, pasi drejtimi i rrugéve do t'i rikthejé automjetet né boshtin kryesor.
Gjithashtu, do té vendosen rrugé me akses té kufizuar pér automjetet (sipas Masés 17), afér shétitores, pér té
kufizuar trafikun prané vijés bregdetare.

Kjo skemé do té rrisé efikasitetin e |Iévizjes dhe do té lirojé hapésira pér mjetet alternative té transportit. Zbatimi
i saj duhet té jeté i koordinuar ngushté me masat M1 dhe M17. Zbatimi mund té béhet pér té gjithé Velipojén,
ose té pilotohet fillimisht né pjesén lindore ose peréndimore. PLQU-ja rekomandon qgé té& dokumentohet trafiku
aktual, dhe mé pas té kryhet njé vlerésim pas zbatimit. Drejtimet e rrugéve mund té testohen dhe ndryshohen
pér té rritur efikasitetin, gjithmoné duke respektuar logjikén e skemés.

Figura 5.19: Harta me skemén e propozuar té trafikut njékahésh me qark rrethor.
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Masa 17: Pércaktimi dhe administrimi i rrugéve me qarkullim té kufizuar né Velipojé

Shumé rrugé lokale né Velipojé jané rrugé lagjesh gé té ¢ojné né banesa private ose hotele. Pér shkak té
kapacitetit té€ kufizuar dhe aférsisé me bregun e detit, ato shpesh pérdoren si rrugé té shkurtra ose pér parkim,
duke shkaktuar mbingarkesé nga automjetet. Si pasoj€, ato béhen té pakalueshme pér kémbésorét, bigikletat
dhe veté banorét apo turistét gé duan té arrijné akomodimin e tyre.

Plani, né koordinim me Masén 16, parashikon vendosjen e kufizimeve té aksesit né disa nga rrugét lokale dhe
lagje. Kjo do t'i béjé ato mé migésore pér fémijét, kémbésorét, ciklistét dhe vizitorét. Kufizimet mund té aplikohen
né disa forma: pérmes sinjalistikés vertikale; me bllokim fizik t€ aksesit pérmes shtyllave fikse ose té lIévizshme;
me kufizim té aksesit né orare té€ caktuara; me pedonalizim té pjesshém té segmenteve té rrugéve.

Figura 5.20: Rrugé me akses té kufizuar brenda skemés sé re té trafikut njékahésh me qark rrethor




Figura 5.21: Shtylla penguese gé ndalojné aksesin drejt plazhit dhe zonave pedonale

Aksesi do té lejohet (me lejet pérkatése) vetém pér: banorét dhe poseduesit e garazheve; mysafirét gé kané
prenotuar né hotele apo apartamente té regjistruara; personat me aftési té kufizuara dhe kujdestarét e tyre;
transport mallrash dhe mirémbaijtjeje; punonjés té shérbimeve publike (vetém pér flotén zyrtare); mjete té
emergjenceés.

Mund té parashikohen pérjashtime pér raste té vecanta apo pérkohésisht, por PLQU-ja rekomandon gé
pérfituesit e lejeve té kufizohen vetém né kéto kategori thelbésore dhe me njé numér maksimal automjetesh
pér kategori.

Kjo masé éshté kryesisht rregullatore dhe pérfshin: sinjalistikén pérkatése, sistemin e menaxhimit té lejeve,
pajisjet dhe opsionet pér kontroll dhe zbatim t€ masave.

Masa 18: Instalimi i infrastrukturés pér karikimin e automjeteve elektrike né Velipojé

Me rritjen e pérdorimit t&¢ makinave elektrike, €éshté e domosdoshme qé Velipoja té zhvillojé infrastrukturén pér
karikimin e tyre. Kjo masé lidhet drejtpérdrejt me masat M19, M20 dhe M21, pasi ofrimi i pikave té karikimit
brenda hapésirave té parkimit éshté ményra mé efikase dhe e géndrueshme pér zhvillimin e késaj infrastrukture.

Plani parashikon gé boshti rrugor Kombétar Kisha e Velipojés — Vilun té shérbejé si shtylla kurrizore e rrjetit té&
karikimit, né pjesén veriore té Velipojés. Kjo do té evitojé Iévizjet e panevojshme té€ makinave elektrike né kérkim
té pikave té disponueshme pér karikim, duke ulur trafikun e tepért.

Si¢ tregohet né harté, pika mé té vogla karikimi mund té vendosen prané parkut gendror dhe pérgjaté shétitores,
por vetém pér persona me aftési té kufizuara dhe pér pika té shérbimeve publike.

Nxitja dhe zhvillimi i pikave té karikimit t€ shpejté do té ndihmojé né karikimin mé té shpejté t&€ automjeteve dhe
pér rrjiedhojé né lirimin mé té shpejté té kétyre pikave, duke krijuar mé shumé hapésira té disponueshme.



Figura 5.22: Pikat e propozuara pér karikimin e automjeteve elektrike




5.6  Parkimi béhet mé i strukturuar dhe zhvendoset kryesisht né hapésira
jashté rrugés

Masa 19: Sigurimi i parcelave dhe ndértimi i njé sistem parkimi rrethor tek dhe dysh né Velipojé
i kombinuar me gjelbérim

Plani synon qgé aksi rrugor Kisha e Velipojés — Vilun t&€ shndérrohet né boshtin kryesor té& parkimit publik né
Velipojé. Qéllimi éshté qé automjetet t€ parkohen mé larg vijés bregdetare, duke shmangur praniné e
panevojshme té€ makinave prané plazhit dhe duke liruar hapésirén pér ményra mé té géndrueshme udhétimi.
Hapésirat pér parkim pér persona me aftési té kufizuara prané bregdetit dhe shétitores do té garantohet.

Kjo masé prezanton konceptin e parkimeve té shpérndara dhe modulare, né vend té ndértimit t€ hapésirave té
médha gendrore pér parkim. Gjithsesi, nisma private pér ndértimin e parkimeve néntokésore né zona té
pérshtatshme mund t&€ merren né konsideraté, me kusht gé té vierésohen me kujdes rreziget e pérmbytjeve.

Figura 5.23: Vendndodhja e propozuar pér Modulét e Parkimit Tek dhe Dysh

Plani ka hartuar tashmé projektin pér modulet e parkimit rrethor tek dhe dysh, t&€ frymézuara nga njé projekt i
arkitektit t& njohur italian té peizazhit Pietro Porcinai, i zbatuar né gqytetin e Otrantos.

Kéto modele parkimi ndérthuren me elementé gjelbérimi dhe mbjelljle pemésh, duke pérmirésuar cilésiné
vizuale dhe ambientin urban té Velipojés



Figura 5.24: Projektim me pérmasa i moduléve té parkimit
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Ky sistem parkimi mund té lidhet lehtésisht me masén M26 pér transportin publik, duke lehtésuar transportin
me minibusé drejt zonés bregdetare. Gjithashtu, mund té vendosen tabela elektronike qé tregojné né kohé reale

vendet e lira té parkimit.

Identifikimi i parcelave té lira gé mund té blihen nga pronaré privaté apo gé jané tashmé né pronési publike pér
t'u kthyer né hapésira parkimi, do té jeté njé hap i réndésishém drejt pérmirésimit t& shérbimeve publike né
Velipojé.

Figura 5.25: Module parkimi né Salento




Masa 20: Lejimi dhe rregullimi i pérdorimit té parcelave té lira pér parkim té pérkohshém jashté
rruge

Pér té lehtésuar menaxhimin e parkimeve jashté rruge dhe pér t€ mundésuar ndértimin e moduleve rrethore té
parkimit né fazat e mévonshme, PLQU-ja propozon si masé afatshkurtér krijimin e hapésirave té€ pérkohshme
pér parkim. Kéto zona do té kufizohen me shtylla ose gardhe gé mund té vendosen lehtésisht né terren.

Parkimet e pérkohshme mund té autorizohen pér operatoré privaté, pér sa kohé respektojné disa kritere bazé,
si fakti gé€ nuk duhet té jené shumé prané bregdetit. Nése ndodhen prané vijés bregdetare, ato duhet té& pérdoren
vetém nga klientét e strukturave akomoduese gé operojné né aférsi.

Zyrat bashkiake do té pérgatisin skemat dhe standardet pérkatése, duke pércaktuar pajisjet dhe materialet gé
duhet té pérdoren pér kéto hapésira. Figurat e méposhtme mund té shérbejné si referencé pér ményrén e
organizimit dhe ndarjes sé tyre.

Figura 5.26: Parkim i pérkohshém jashté rruge




Masa 21: Hartimi dhe zbatimi i njé skeme té re pér menaxhimin e parkimeve né rrugé, bazuar
né kohézgjatjen, cmimet dhe lejet, né Velipojé

Kjo masé synon té vendosé njé skemé menaxhimi pér parkimet né rrugét mé té frekuentuara té Velipojés.
Bashké me masat M17, M19 dhe M20, ajo shérben si mjet pér té& pérmirésuar ndjeshém ményrén se si pérdoren
hapésirat pér parkim né qytet, pér té& nxitur drejtuesit t&€ parkojné jashté rrugéve kryesore dhe pér té rritur
garkullimin (rotacionin) e makinave né parkimet publike rrugore.

Skema mund té aplikohet né rrugét mé té ngarkuara dhe té frekuentuara gjaté sezonit turistik, si: Rruga “Ded
Gjo Luli — Plazh”, Rruga “Shtépia e Peshkataréve”, Rruga “Pashko Selita” (rreth parkut gendror)
Hapat e propozuar pér pérmirésimin e parkimit né rrugé pérfshijné:
e vendosjen e kufizimeve kohore pér parkim: makinat mund t&€ géndrojné vetém pér njé periudhé té
shkurtér (p.sh. 30 minuta) dhe mé pas duhet té largohen.

e vendosjen e tarifave pér parkim: tarifa e orés sé paré duhet té jet€ mé e ulét, por gmimi té dyfishohet
pér ¢cdo oré pasardhése; kjo e bén parkimin afatgjaté mé té shtrenjté né rrugé se né parkimet jashté
rruges.

e reduktimin e numrit t&€ vendeve té parkimit né rrugé: disa prej tyre t€ zévendésohen me vende pér
persona me aftési té kufizuara, stacione bigikletash ose mobilim urban (vazo, ndri¢im, stola etj.).

e dedikimin e njé pérgindjeje té té€ ardhurave nga parkimi pér zbatimin e masave té tjera t¢ PLQU-s€,
duke pérfshiré pérmirésimet né transportin aktiv dhe mjedisin.



pér rrugét e brendshme té lagjeve mund té aplikohet njé sistem i pjesshém i menaxhimit t& parkimit, duke u
fokusuar kryesisht né kufizimin e hapésirave pér parkim né rrugé dhe ruajtien e tyre pér rezidentét me leje
pérkatése.

Figura 5.27: Harté e rrugéve té propozuara pér zbatimin e menaxhimit té parkimit né rrugé

Masa 22: Identifikimi dhe mbéshtetja e parkimeve rrethore tek dhe dyshe té dedikuara pér
banorét dhe hotelet

Parkimet e dedikuara vetém pér banorét apo klientét e hoteleve, té€ vendosura né hapésirat e parkimeve rrethore
teke ose dyshe, pérbéjné njé zgjidhje efikase pér nevojat e parkimit né Velipojé. Ato shmangin mbingarkesén
né parkimet rrugore dhe rrisin cilésiné e shérbimit pér turistét dhe banorét.

Kjo masé synon té plotésojé nevojat e hoteleve qé nuk kané hapésira té€ brendshme parkimi dhe té pallateve
gé nuk posedojné garazhe pér banorét. Kjo masé ndérlidhet me Masen M19 dhe parkimet mund té€ rezervohen
pér pérdorim ekskluziv pérmes portave automatike ose pengesave té lévizshme.



5.7 Logjistika urbane éshté efikase dhe e géndrueshme

Masa 23: Vendosja e kufizimeve té aksesit pér mjetet e transportit té mallrave né bazé té orarit,
ndotjes dhe pérmasave

Transporti i mallrave né Velipojé duhet t& organizohet né ményré qé té ofrojé shérbimet e nevojshme pa
shkaktuar ndotje apo ngarkesé né qarkullim. Duhet t& pércaktohet njé orar i caktuar pér furnizimet, duke
favorizuar oraret me trafik mé té ulét.

Pér shpérndarjen e mallrave preferohen mjetet e vogla té transportit, ndérsa pérdorimi i mjeteve té€ médha duhet
kufizuar. Ku té jeté e mundur, duhet inkurajuar pérdorimi i logjistik€s me bigikleta dhe mjetet elektrike duhet té
kené pérparési ndaj atyre gé ndotin me CO2. Kéto kritere viejné si pér flotén e mjeteve publike, ashtu edhe pér
ato private.

Gjaté sezonit turistik, kantieret e ndértimit duhet té€ pezullohen ose té lejohen vetém pér ndérhyrje shumé té
vogla apo mirémbaijtje, pér t&€ shmangur ndotjen, zhurmén dhe trafikun e rénduar.

Masa 24: Mbéshtetja e logjistikés me bicikleta dhe krijimi i depove/mikro-nyjeve té pérbashkéta

Logjistika me bigikleta éshté njé zgjidhje e zgjuar dhe e géndrueshme pér shérbimet e thjeshta té shpérndarjes
né Velipojé. Ajo éshté aktive, e pastér dhe e sigurt pér kémbésorét dhe fémijét.

Depo té vogla té vendosura pérgjaté boshtit kryesor apo né skajet e Velipojés mund té shérbejné si pika
grumbullimi (mikro-nyje), ku mallrat mblidhen dhe mé pas shpérndahen me bigikleta transporti ose mjete té tjera
té ngjashme.

Masa 25: Promovimi i pérdorimit t& mjeteve elektrike té pérbashkéta

Transporti elektrik mund té€ luajé njé rol kyg né ndértimin e njé Velipoje mé té gjelbér dhe té géndrueshme, duke
ndihmuar né kalimin gradual nga mjetet me nafté te ato elektrike. Transporti i pérbashkét (shared) ofron
shérbime té nevojshme me mé pak mjete, zé mé pak hapésiré dhe u mundéson shumé turistéve té vizitojné
Velipojén pa sjellé automjetet e tyre.

Mijetet elektrike gé mund té promovohen pér pérdorim té pérbashkét pérfshijné: bicikleta elektrike, skuteré
elektriké, automjete té vogla elektrike pér persona me aftési té kufizuara, dhe makina elektrike.

5.8  Velipoja pérfiton nga lidhjet mé té mira té transportit

Masa 26: Koordinimi dhe mbéshtetja e funksionimit té linjave sezonale té autobuséve

Kjo masé lidhet ngushté me Masén 50 pér Shkodrén dhe pérfshin elementé organizativé dhe fushata
promovuese pér té nxitur pérdorimin e transportit publik nga operatorét dhe udhétarét. Orari i nisjeve dhe
mbérritjeve té linjave do té duhet té koordinohet midis operatoréve t€ ndryshém, pér té favorizuar ndérlidhjen
midis linjave, pér té nxitur udhétimet direkte drejt e nga Velipoja dhe pér té siguruar informacion té garté dhe té
pérditésuar mbi oraret dhe gmimet e biletave né zyrat e promovimit turistik dhe strukturat akomoduese.

Duhet té konsiderohet pérdorimi i mjeteve té transportit si hapésira promovuese pér Shkodrén dhe Velipojén,
népérmjet mbishkrimeve té pjesshme apo té plota né autobusé. Informacion specifik pér ményrat e mbérritjes
né Velipojé mund té€ promovohet edhe né veté aeroportet dhe portet mé té aférta, pérfshiré vendosjen e
sinjalistikés, hartave, tabelave informuese dhe ndarjen e platformave té nisjes/mbérritjes.



Masa 27: Mbéshtetja e ndértimit té rrugés sé re bregdetare Lezhé — Velipojé — Ulqin

Figura 5.28: Njé nga opsionet paraprake qé po shqyrtohen pér lidhjen e re rrugore bregdetare ndérmjet Ulqginit dhe
Shéngjinit (Lezhé)
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Njé rrugé e re bregdetare ndérkufitare do té lidh rivierén e Ulqginit né Mal té Zi me Velipojén dhe Shéngjinin né
Shqipéri. Seksioni gé lidh Shéngjinin me Baks Rrjollin €shté drejt pérfundimit, ndérsa rruga do té vazhdojé né
veri té lagunés pér t'u lidhur me SH27 dhe mé tej do té shtrihet me njé segment té ri rrugor drejt Pulajt, duke
pérfshiré ndértimin e njé ure té€ re mbi lumin Buna.

5.9 Pérmbledhje e masave strategjike pér Velipojén

Né tabelén pérmbledhése gé vijon, paragiten ndérlidhjet direkte mes masave té propozuara.

Tabela 5-1: Ndérlidhjet ndérmjet masave té PLQU-sé pér Velipojén

Strategy and measure Interlinked strategies and measures

M1 Hartimi i njé koncepti dhe standardesh pér rrjetin rrugor lokal | M2, M3
té Velipojés
4 M2 Pérfundimi dhe pérmirésimi i rrugéve lokale né Velipojé M1, M6, M7, M9, M16, M17, M21
M3 Hartimi dhe zbatimi i njé rruge té re hyrése drejt gendrés sé¢ | M27
Velipojés
M4 Zgjatja dhe pérmirésimi i shétitores bregdetare M9
Eliminimi i pikave té zeza pérgjaté rrugés SH27 Bérdicé — | M27
M5 C
Velipojé
S5 -
Hegja e pengesave fizike né trotuare dhe shtigie | M2, M7
M6 P AT
kémbésorésh né Velipojé




Strategy and measure Interlinked strategies and measures

Zgjerimi, mbrojtja dhe pérmirésimi i kalimeve pér kémbésoré

M2, M6

Velipojé — Ulqin

M7 | Velipojé
M8 Sigurimi i hapésirave té dedikuara parkimi pér personat me | M2, M19, M21, M22
aftési té kufizuara né Velipojé
M9 Mirémbaijtja dhe zgjerimi i rrjetit rekreativ té bicikletave M2, M4
Vendosja e strukturave té sigurta pér parkimin e bigikletave né | S9
M10 P
S6 Velipojé
M11 Pérmirésimi i shérbimeve té qirasé sé bigikletave dhe
ekskursioneve té organizuara né Velipojé
M12 Vendosja dhe ndértimi i terminalit t€ autobuséve ndérurbané | M13, M14
né Velipojé
M13 Rishikimi, digjitalizimi dhe mbéshtetja e linjés sé transportit | M12
s7 publik Shkodér—Velipojé
M14 Hartimi dhe testimi i fizibilitetit pér njé linjé urbane té rregulltt¢ | M12, S9
transportit publik dhe shérbime shuttle né Velipojé
M15 | Mbéshtetje pér elektrifikimin e minibuséve privaté S9
M16 | Testimi dhe zbatimi i njé skeme trafiku me garkullim rrethor M2
Pércaktimi dhe administrimi i rrugéve me garkullim té kufizuar | M2
M17 PRV
S8 né Velipojé
M18 Instalimi i infrastrukturés pér karikimin e automjeteve elektrike | M15
né Velipojé
M19 Sigurimi i parcelave dhe ndértimi i njé sistem parkimi rrethor | M22
tek dhe dysh né Velipojé i kombinuar me gjelbérim
Lejimi dhe rregullimi i pérdorimit t& parcelave té lira pér parkim
M20 G e .
té pérkohshém jashté rruge
S9 Hartimi dhe zbatimi i njé skeme té re pér menaxhimin e | M2
M21 | parkimeve né rrugé, bazuar né kohézgjatjen, cmimet dhe lejet,
né Velipojé
M22 Identifikimi dhe mbéshtetja e parkimeve rrethore tek dhe | M19
dyshe té dedikuara pér banorét dhe hotelet
M23 Vendosja e kufizimeve té aksesit pér mjetet e transportit t¢ | M16, M24, M25
mallrave né bazeé té orarit, ndotjes dhe pérmasave
Mbéshtetia e logjistikés me bigikleta dhe krijimi i | M23, M25
S10 | M24 ; . o i
depove/mikro-nyjeve té pérbashkéta
Promovimi i pérdorimit t€ automjeteve elekirike té | M23, M24
M25 " .
pérbashkéta
M26 Koordinimi dhe mbéshtetja e funksionimit té linjave sezonale | M12
501 té autobuséve
M27 Mbéshtetja e ndértimit t€ rrugés sé re bregdetare Lezhé — | M3, M5




6 Planii veprimit dhe buxheti

Ky kapitull paraqget njé plan veprimi dhjetévjecar, qé pércakton veprimet prioritare pér zbatimin e strategjive té
PLQU-sé. Masat e parashikuara jané planifikuar sipas tre horizonteve kohore:

e Afatshkurtér: 2 vite (deri né vitin 2026)
e Afatmesém: 5 vite (deri né vitin 2029)
e Afatgjaté: 10 vite (deri né vitin 2034)

Vlerésimi i kostove pér té gjitha strategjité dhe masat éshté gjithashtu i pérfshiré.

Pér mé tepér, progresi i masave qé do té zbatohen dhe vecganérisht pérputhshméria e tyre me objektivat e
pérgjithshme dhe me kontekstin né zhvillim duhet té vlerésohet periodikisht pérmes njé procedure monitorimi
dhe vlerésimi (shih kapitullin pasardhés).

6.1 Plani dhjetévjecar i veprimit

Prioritizimi i strategjive dhe masave té PLQU-sé paragitet né tabelat e méposhtme. Pér secilén masé, té
renditura sipas strategjisé pérkatése, plani i veprimit pérmban:

e njé pérshkrim té shkurtér t&é masés dhe numrin pérkatés;

e strategjiné kygce me té cilén lidhet;

e llojin e masés®

e skenarin pérkatés;

e periudhén kohore (vitet 2026—-2034) gjaté sé cilés parashikohet zbatimi i saj.

Masat gé jané pjesé e Skenarit t€ Referencés (SR), té cilat tashmé jané né proces zbatimi, ndjekin planifikimin
e tyre té vecanté, pérveg rasteve kur pérkufizimi i tyre &shté rishikuar né kuadér t& PLQU-sé. Masat e Skenarit
té Planit (SP) jané masa shtesé té propozuara nga PLQU-ja. Ndikimet mjedisore dhe sociale do té vlerésohen
pér secilén masé, pér té siguruar pérputhshmériné me standardet e Bankés Europiane té Investimeve (EIB)
dhe té Bashkimit Europian.

9 Sa i pérket tipologjisé sé masave, ato organizative mbéshteten né ndryshimet e brendshme dhe pérmirésimin e ndértimit té kapaciteteve, organizimin e
iniciativave dhe pérpunimin dhe validimin e standardeve dhe normave lokale; ato rregullatore dhe ato gé lidhen me infrastrukturén tregojné pérkatésisht
ndérhyrjet operative dhe materiale, ndérsa ato qé lidhen me shérbimet theksohen aspektet operative (dhe kostot).



Tabela 6-1: Lloji i masés dhe plani i veprimit pér Shkodrén
Periudha

Skenari

Tipologjia

Politikat e propozuara pér Shkodrén
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E S Emértimi i Masés O & E 7 ol <9 I8 <9
Projektimi dhe administrimi i rrjetit rrugor né pérputhje me Rregulloren dhe
S1 Standarde dhe 1 | Hierarkiné e re Vendore té Rrugéve 0}
aftési té reja pér Rishikimi i funksioneve dhe pérgjegjésive né drejtorité e gytetit dhe organet e
_menaxhimine 2 | tiera drejtuese qé kané lidhje me lévizshmériné. o)
lévizshmérisé né —
Shkodér 3 | Pérmirésimi i kapaciteteve dhe aftésive té personelit té Iévizshmérisé (0]
S2 Bulevardet dhe 4 | Zhvillimi i kopshtit linear jug-veri dhe boshtit multimodal |
rrugét kryesore té o o . . . .
Shkodrés jané té 5 | Zhvillimi i kopshtit linear lindje- peréndim dhe boshtit multimodal |
pérshtatshme ndaj | ¢ | psrmirasimi i unazave té brendshme peréndimore dhe lindore R | I
klimés, té gjelbra
dhe multimodale
(té pérshtatshme
pér mjete te Pérmirésimi dhe rikompozimi i akseve shpérndarése lindore
kombinuara
transporti). 7 R |
Sigurimi i vijueshmérisé sé zonés ekzistuese pér kémbésoré dhe zgjerimi i
S3 . 8 | saj né zona té tjera té aférta R |
Njé gendér
historike e zgjeruar Zbatimi i njé zone me trafik t& kufizuar (ZTK) t& ndaré né sektoré né gendrén
dhe e qgeté pér 9 | e gytetit R
Shkodrén . . . . .
Testimi i ditéve pa makina ose i fashave orare té pérkohshme pa qarkullim né
10 | gendrén e qytetit
S4 Rrjeti rrugor lokal | 11 | Hartimi i konceptit dhe standardeve pér rrjetin rrugor lokal O | R
né lagjet e qytetit
éshst’(!é i P'gé, i 12 | Transformimi dhe pérmirésimi i rrugéve lokale né lagjet e qytetit |
aksesueshém né Pérshtatja e rrugéve lokale pér t& siguruar ecien dhe bashkéjetesén me
kémbé dhe i 5 ; 3 18vizi
. et | 13 | ményrat e tjera té |8vizjes R
pérbashkét pér té
gjithé pérdoruesit | 14 | Sigurimi i rrugéve si hapésira lojérash pér fémijé




Kodi i

Strategjisé

Politikat e propozuara pér Shkodrén

STRATEGJIA
Té gjithé
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Emeértimi i Masés

Eliminimi i nyjeve problematike dhe segmenteve té rrezikshme né krygézimet

=2
=
©
c
2
=
©
i
c
o
=)
1Y
(@]

Tipologjia

Rregullative

Infrastruktureé

Skenari

Skenar Referimi

S5 pérdoruesit e 15 | dhe akset kryesore |
rrugéve dhe
hapésigrave publike 16 | Hegja e pengesave fizike né trotuare R
duhet té ndihen t& | 17| zgjerimi, mbrojtja dhe pérmirésimi i kalimeve pér kémbésoré
sigurt, me njé
fokus té veganté te | 18 | Zbatimi i programit “Rrugét e Shkollés” R
aksesueshméria
per grupet me ne Sigurimi i parkimit t& rezervuar pér pérdoruesit me aftési t& kufizuara
nevojé 19 R
Projektimi dhe plotésimi i njé rrjieti gendror urban té bigikletave bazuar né
S6 20 | parimet holandeze té projektimit |
21 | Sigurimi i shumé hapésirave publike dhe rezidenciale pér parkim bigikletash
Shkodra éshté njé
destinacion I 22| Zhvillimi i rrugés ciklistike Ligeni i Shkodrés — Lumi Buna o} |
frymézues dhe Garantimi i pedalimit t& sigurt dhe t& kéndshém ndérmjet Shkodrés dhe
térheqés pér | 73 | pjgsive t tiera administrative. |
ciklistét
Konceptimi dhe promovimi i ngjarjeve té€ pedalimit né bashképunim me
24 | qytetarét dhe bizneset O | R
25 | Pérmirésimi i shérbimit té bicikletave me qira né qytet
Sigurimi i géndrueshmérisé financiare, menaxhimi i duhur dhe njé nivel
S7 26 | minimal shérbimi pér rrjetin e transportit publik (0]
27 | Rishikimi dhe digjtalizimi i linjave té autobuséve urbané dhe periferiké (0]
Mé shumé njeréz N . . o - -
pérdorin 28 | Pércaktimi i njé identiteti té ri vizual pér rrjetin e transportit publik
transportin Pérmirésimi i cilésisé sé& vendgéndrimeve té autobuséve dhe nyjeve té vogla
kolektiv té 29 | t& ndérrimit t& linjave |
pasagjeréve
30 | Mbéshtetja e elektrifikimit t€ flotés sé autobuséve urban
Prezantimi i shérbimeve té transportit kolektiv “sipas kérkesés” bazuar né
31 | teknologijité e reja dhe parimet e pérfshirjes (0]

Skenar
Planifikimi

Periudha

Afatmesém




Politikat e propozuara pér Shkodrén

STRATEGJIA

32

Emeértimi i Masés

Pércaktimi i vendndodhjes dhe ndértimi i terminalit t€ autobuséve dhe
minibuséve

=2
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©
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©
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1Y
O

Infrastrukturé
Skenar Referimi
Skenar
Planifikimi

Periudha

Afatshkurtér
Afatmesém

33

Mbéshtetjia e rrities s€ pérdorimit t€ Ligenit t¢ Shkodrés pér shérbime
pasagjerésh

Testimi dhe zbatimi i pérshtatjeve té duhura né skemén e menaxhimit té

S8 34 | trafikut
35 | Projektimi i hapésirave shuméfunksionale buzé trotuarit dhe jashté rruge
Qarkullimi rrugor Hartimi i njé programi pér sinjalistikén rrugore gé mundéson orientim dhe
éshté mé efikas 36 | sjellie mé té miré né trafik
mé i Pais;'e;:é#he Mé | 37| Sigurimi i zbatimit efektiv t& rregullave né rrugét e qytetit
38 | Zgjerimi dhe promovimi i infrastrukturés pér karikimin e automjeteve elektrike
Integrimi i monitorimit té trafikut, cilésisé sé ajrit, zhurmés dhe peméve né njé
platformé té centralizuar dhe publikimi periodik i t¢ dhénave dhe késhillave
39 | pér pérdoruesit e rrugés
Zhvillimi i hapésirave Parko & Udhéto (me transport publik) né hyrjet kryesore
S9 40 | té qytetit
41 | Mbéshtetja e njé sistemi strukturash “Parko & Shko” (né kémbg)
Parkimi éshté mé Projektimi dhe zbatimi i njé skeme té re pér menaxhimin e parkimit me pagesé
racional dhe 42| né rrugé
kryesisht jashté Identifikimi | zonave & parkimit vetém pér banorét dhe mbéshtetja pér
rruge ; PR
43 | garazhet publike né lagje
Zbatimi i standardeve maksimale té parkimit pér banesat dhe projektet e tjera
44 | té pasurive té paluajtshme
L Vendosja e kufizimeve pér automjetet e mallrave sipas orarit, ndotjes dhe
S10 | Logjistika urbane | 45| madhésisé

éshteé efikase dhe e
qéndrueshme

46

Mbéshtetie pér logjistikén me bicikleta dhe mikro-depove/gendrave té
shpérndarjes sé pérbashkét

Afatgjaté
(2034)




Politikat e propozuara pér Shkodrén Tipologjia Skenari Periudha
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47 | Mbéshtetja e kalimit né automjete mallrash elektrike S -
S11 48 | Mbéshtetje pér ndértimin e linjés hekurudhore Tirané — Shkodér — Podgoricé | O |
49 | Rinovimi i stacionit hekurudhor t& Shkodrés |
Koordinimi dhe mbéshtetjia pér funksionimin e shérbimeve té autobuséve
L 50 | ndérqytetas té klasit té paré S
Shkodra pérfiton [
nga lidhje mé té 51 | Mbéshtetje e ndértimit t&€ Autostradés Adriatiko-Joniane (0] |
mira transporti 52 | Pérmirésimi i segmentit rrugor dhe urés sé Bahgallékut |
53 | Ndértimi i hyrjes sé re juglindore té gytetit | -
54 | Rehabilitimi i rrugés Shiroké-Zogaj dhe lidhja me Malin e Zi |
Tabela 6-2: Lloji i masés dhe plani i veprimit pér Velipojén
Politikat e propozuara pér Velipojén Tipologjia Skenari Periudha
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sS4 L 1 | Hartimi i njé koncepti dhe standardesh pér rrjetin rrugor lokal té Velipojés R .
Rrjeti rrugor lokal
eéshté i P'?‘e’ ' 2 | Pérfundimi dhe pérmirésimi i rrugéve lokale né Velipojé |
aksesueshém né
kémbé dhe i

3 | Hartimi dhe zbatimi i njé rruge té re hyrése drejt gendrés sé Velipojés |
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Politikat e propozuara pér Velipojén

STRATEGJIA

pérbashkét pér

pérdoruesit

Kodi i Masés

Measure title

Zgjatja dhe pérmirésimi i shétitores bregdetare

Organizationativ

Tipologjia

Rregullative

Infrastrukturé

Skenari

Skenar Referimi

Té gjithé

S5 . > 5 | Eliminimi i pikave té zeza pérgjaté rrugés SH27 Bérdicé — Velipojé |
pérdoruesit e
rrugéve dhe Hegja e pengesave fizike né trotuare dhe shtigje kémbésorésh né Velipojé
hapésirave publike 6 a8 € peng 9 Pl R
l:lr(‘zt;:uselsg#;:;‘?ae 7 | Zgjerimi, mbrojtja dhe pérmirésimi i kalimeve pér kémbésoré né Velipojé R
pér pérdoruesit me L . N . L i
nevoja té vecanta Sigurimi i hapésirave té dedikuara parkimi pér personat me aftési té
éshté pérparési g | kufizuara né Velipojé R
S6 Velipoja — njé 9 | Mirémbajtja dhe zgjerimi i rrjetit rekreativ té bigikletave R |
destinacion ) L . . . .
frymézues dhe 10 | Vendosja e strukturave t€ sigurta pér parkimin e bicikletave né Velipojé |
térheqés pér
bigi?(let'ft Pérmirésimi i shérbimeve té girasé sé bigikletave dhe ekskursioneve té
11 | organizuara né Velipojé
S7 12 | Vendosja dhe ndértimi i terminalit t&€ autobuséve ndérurbané né Velipojé |
Mé& shumé njeréz Rishikimi, digjitalizimi dhe mbéshtetja e linjés sé transportit publik Shkodér—
pérdorin 13 | Velipojé
transportin publik Hartimi dhe testimi i fizibilitetit pér njé linjé urbane t& rregullt té transportit
te pasagjereve 14 | publik dhe shérbime shuttle né Velipojé
15 | Testimi dhe zbatimi i njé skeme trafiku me qarkullim rrethor
S8 16 | Pércaktimi dhe administrimi i rrugéve me qarkullim té kufizuar né Velipojé R
Qarkullimi rrugor . i j
éshté mé efikas, i 17 | Instalimi i infrastrukturés pér karikimin e automjeteve elektrike né Velipojé R
pastér dhe i gqeté . . o
Sigurimi i parcelave dhe ndértimi i njé sistem parkimi rrethor tek dhe dysh
18 | né Velipojé i kombinuar me gjelbérim |

Skenar Planifikimi

Periudha

Afatshkurtér (2026)

‘Afatmesém (2029)

Afatgjaté  (2034)
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Politikat e propozuara pér Velipojén

STRATEGJIA

Kodi i Masés

Measure title

Lejimi dhe rregullimi i pérdorimit t& parcelave té lira pér parkim té
pérkohshém jashté rruge

Organizationativ

Tipologjia

Rregullative

Infrastrukturé

Skenari

kenar Referimi

E
=
=
c
L]
o
L)
«
c
o
X
[77]

~
©
I
o
S
s
S
@
2
L
=]
=
=
7]
2
o
S
<

S9 19 (0] |
Pa:k"l‘:t' bEhetdr:e ! Hartimi dhe zbatimi i njé skeme té re pér menaxhimin e parkimeve né rrugé,
strukturuar ahe 20 | bazuar né kohézgjatjen, gmimet dhe lejet, né Velipojé
zhvendoset
kryesisht né Identifikimi dhe mbéshtetja e parkimeve rrethore tek dhe dyshe té dedikuara
hapésira jashtée 21 | pér banorét dhe hotelet R
rrugés
Vendosja e kufizimeve té aksesit pér mjetet e transportit t& mallrave né
22 | bazé té orarit, ndotjes dhe pérmasave R
Mbéshtetja e logjistikés me bigikleta dhe krijimi i depove/mikro-nyjeve té
S10 . i 23 | pérbashkéta R
Logjistika e gytetit
éshté efikase dhe e | ,, | Promovimi i pérdorimit t& automjeteve elektrike t& pérbashkéta
qéndrueshme
25 | Koordinimi dhe mbéshtetja e funksionimit té linjave sezonale té autobuséve
S11 Velipoja pérfiton 26 | Mbéshtetja e ndértimit t& rrugés sé re bregdetare Lezhé — Velipojé — Ulqin
nga lidhjet mé té
mira té transportit | 57 | Testimi dhe zbatimi i njé skeme trafiku me qarkullim rrethor 1) I

Periudha

‘Afatmesém (2029)

=

o=

Afatgjaté  (2034)
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6.2 Vlerésimi i kostove

Tabela né vijim paraget njé vlerésim fillestar té kostove (pa pérfshiré TVSH-né) pér zbatimin e Planit té
Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urban pér qytetin e Shkodrés. Vlerésimi mungon vetém pér Masén 53
(ndértimi i hyrjes sé re juglindore té qytetit, pjesé e Bypass-it lindor), pér shkak té kompleksitetit t&¢ ndérhyrjes
dhe nevojés pér pérllogaritje mé té sakta teknike.

Ky vlerésim éshté bazuar né ¢mime parametrike (p.sh. euro pér metér linear, metér katror, kilometér autobusi
apo njési) né pérputhje me tarifat shqiptare kur jané té& disponueshme (p.sh. pér punimet rrugore), mbi tenderé
té fundit né Shqipéri ose me pérshtatjen e gmimeve italiane né kontekstin shqiptar®. Pér punimet rrugore,
pérllogaritja éshté béré né bazé té sipérfages sé€ ndérhyrjes (m?) dhe éshté shtuar njé rezervé +25% pér té
papriturat.

Duhet té hartohet njé plan financimi mé i detajuar pér té gjitha masat e PLQU-sé, i cili pérve¢ vlerésimit fillestar
té kostove té paragitura mé poshté, do té pércaktojé burimet orientuese té financimit dhe mbéshtetjes financiare,
si dhe planin e detajuar té financimit pér veprimet prioritare. Ky plan duhet té pérfshijé té gjitha shpenzimet e
parashikuara (investime fillestare), kostot e funksionimit dhe mirémbaijtjes, dhe burimet pérkatése té té
ardhurave vjetore, pérfshiré taksat, rezervat dhe té ardhurat e pritshme gjaté gjithé kohézgjatjes sé€ planit té
financimit.

Rezultati pérfundimtar do té jeté njé kalendar i rishikuar i zbatimit dhe njé plan veprimi sipas afateve kohore gé
merr parasysh disponueshmériné e fondeve (si né vleré, ashtu edhe né kohé) dhe qé reflekton fazat e
njépasnjéshme té zbatimit. Kéto pérfshijné kohén e nevojshme pér: studime fizibiliteti, vierésime mjedisore dhe
sociale, shqyrtim dhe miratim nga té gjithé aktorét e pérfshiré, mobilizimin e burimeve financiare, krijimin e
kuadrit institucional dhe ligjor (nése kérkohet, si né rastin e partneriteteve publiko-private), pérgatitien e
projekteve inxhinierike té detajuara kur éshté e nevojshme, planet individuale té prokurimit dhe pérzgjedhjen e
furnitoréve dhe kontraktoréve, etj.

10 Referencat kryesore pér vlerésimin ishin: edicioni i vitit 2024 i "Prezzi Tipologie Edilizie", redaktuar nga Collegio degli Ingegneri e Architetti di Milano, kostoja
pér njési nga tenderét publiké t& dhéné né qytetet e Italisé jugore pér parkim, kostoja pér njési pér tipologjiné e infrastrukturés sé ciklizmit nga Udhézimet e
planit té bicikletave publike nga Regione Puglia. (Modena) dhe San Dona dei Piave (Venezia) dhe kostot e infrastrukturés sé mirémbajties dhe tarifimit té
autobuséve elektronik nga studimi "Skenari e prospettive dell’elettrificazione del trasporto pubblico su strada", Universiteti Bocconi, Milano, 2022

| 140



Tabela 6-3: Vleresimet e kostove

B ’§ Njesia Cmimi Vite Vlera Totale Total Kosto Shuma
= @ T imi
§ STRATEGJA = Emértimii (EUR)  Kosto  (mijé EUR) veprimi (mijé EUR)
§ :% Masés oper. (mijé EUR)
(7] & (No.)
S1 1 Projektimi dhe Pa shpenzime 0.0
administrimi i (mbulohet brenda
rrjetit rrugor né buxhetit aktual
pérputhje me Bashkiak)
Rregulloren dhe
Hierarkiné e re
Vendore té
Rrugéve
Standarde dhe 2 Rishikimi i Pa shpenzime 0.0
aftési té reja pér funksioneve dhe | (mbulohet brenda
menaxhimin e pérgjegjésive né | buxhetit aktual
lévizshmérisé drejtorité e qytetit | Bashkiak)
né Shkodér dhe organet e
tjera drejtuese qé
kané lidhje me
|évizshmériné.
3 Pérmirésimi i Trainime dhe vizita Nr. pér vit 3 1,500.0 10 45.0 45.0
kapaciteteve dhe | né vend
aftésive té
personelit té
|évizshmérisé
S2 Bulevardet dhe 4 Zhvillimi i kopshtit | Punime rrugore: km 3.2 19,700.0 19,700.0
rrugét kryesore linear jug-veri dhe | rikonstruksion i gjithe
té Shkodrés boshtit multimodal | siperfages rrugore
jané té
pérshtatshme 5 | Zhvillimi i kopshtit | Punime rrugore: km 3 12,000.0 12,000.0
ndaj klimés, té linear lindje- rikonstruksion i gjithe
gjelbra dhe peréndim dhe siperfages rrugore
multimodale (té boshtit multimodal
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(%]
2 ] Cmimi Vite Vlera Totale Total Kosto Shuma
= < T P
g STRATEGJA =  Emertimii (EUR)  Kosto  (mijé EUR) veprim! (mijé EUR)
© = ases oper. (mijé EUR)
& N (No.)
pérshtatshme L . .
pér mjete te 6 Permlresnpl i Puplme.rrugf)r?. km 9 14,000.0 14,000.0
kombinuara E?:nz;;/ﬁngz ndérhyrje mé té lehta
transporti). peréndimore dhe
lindore
7 Pérmirésimi dhe | Punime rrugore: km 25 5,800.0 5,800.0
rikompozimi i ndérhyrje mé té lehta
akseve
shpérndarése
lindore
S3 8 Sigurimi i Punime rrugore né km 2.3 7,500.0 50.0 7,550.0
vijueshmérisé sé | zonén Zdralej, si dhe
zonés ekzistuese | sinjalistiké, arredim
pér kémbésoré urban dhe gjelbérim
dhe zgjerimi i saj
né zona té tjera té
aférta
Njé gendér 9 | Zbatimi i njé zone | Porta ANPR (njohje aforfe 8 30.0 80.0 110.0
historike e me trafik té automatike targash),
zgjeruar dhe e kufizuar (ZTK) té | sinjalstike dhe system
qeté pér ndaré né sektoré | menaxhimilejesh
Shkodrén né gendrén e
qytetit
10 | Testimi i ditéve pa | Ditét pa Nr. pér vit 3 2,000.0 10 60.0 60.0
makina ose i makina/evente
fashave orare t& | testuese
pérkohshme pa
garkullim né
gendrén e qytetit
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? =§ Cmimi Vite | Vlera Totale Total Kosto Shuma
= g Emértimi i veprimi
@ STRATEGJIA = Masés (EUR) Kosto (mijé EUR) (mijé EUR)
g 5 oper. (mijé EUR)
@ k) (No.)
S4 11 | Hartimi i konceptit | Projektim/Udhézime aforfe 8.0 8.0
dhe standardeve | dhe késhillime
pér rrjetin rrugor
lokal
12 | Transformimi dhe | Punime rrugore: km 20 10,100.0 10,100.0
. pérmirésimi i rikonstruksion i gjithe
Rrjeti rrugor rrugéve lokale né | siperfages rrugore
lokal né lagjet e lagjet e qytetit
qytetit éshté i
g,'(gt:;l'jeshém 13 | Pérshtatja e Arredim urban, km 40 | 50,000.0 2,000.0 10.0 2,010.0
né kémbé dhe i rrugéve Iokale_ pér smjall_stlke rrugore
pérbashkét pér té siguruar ecjen | dhe gjelberim
té gjithé dne
pérdoruesit bashkfajetesen
me ményrat e
tjera té lévizjes
14 | Sigurimi i rrugéve | Arredim rrugor dhe m2 1,500 70.0 105.0 20.0 125.0
si hapésira pér kénde lojrash
lojérash pér
fémijé
S5 15 | Eliminimi i nyjeve | Punime rrugore: Nr. 43 10,000.0 430.0 430.0
Té gjithé problematike dhe | ridizenjim kalimesh
pérdoruesit e segmenteve té dhe krygezimesh
rrugéve dhe rrezikshme né
hapésirave krygézimet dhe
publike duhet té akset kryesore
ndihen té sigurt,
me njé fokusté | 15 | Hegjae Punime né rruge pér m2 10,000 50.0 500.0 500.0
vecantete pengesave fizike | hegjen e pengesave,
aksesueshmeéria né trotuare rampa, etj
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Vlera Totale Total Kosto Shuma
Emértimi i (mijé EUR) veprimi (mijé EUR)

STRATEGJIA "
Masés (mijé EUR)

Strateqiisé
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PSr dIURStME | 17 | Zgjerimi, mbrojtia | Vija te bardha te N, 50 2,000.0 100.0 100.0
jé o S . " .
dhe pérmirésimi i | ngritura/té mbrojtura
kalimeve pér dhe semafore
kémbésoré
18 | Zbatimi i Arredim urban, m2 1,480 70.0 103.6 103.6
programit “Rrugét | sinjalistike rrugore
e Shkollés” dhe gjelberim
19 | Sigurimi i parkimit | Sinjalistike Nr. 50 200.0 10.0 10.0
té rezervuar pér | horizontale dhe
pérdoruesit me vertikale
aftési té kufizuara
S6 20 | Projektimi dhe Miks korsish per km 29.1 2,024.0 2,024.0
plotésimi i njé bigikleta te mbrojtura,
rrieti gendror te rezevuara dhe te
urban té bashkendara
bicikletave bazuar
né parimet
holandeze té
projektimit
Shkodra éshté
njé destinacion | 21 | Sigurimiishumé | Parkime dhe garazhe unit 80 2,000.0 160.0 160.0
frymézues dhe hapésirave biikletash
térheqés pér publike dhe
ciklistét rezidenciale pér
parkim bicikletash
22 . Korsi bigikletash te 4,500.0 4,500.0
Zhvillimi i rruges mbrojtura dhe te
glk“shke quenl i rezervuara, dhe
Shkodrés — Lumi | shtigje natyrore
Buna
(shiko projektin)
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STRATEGJIA
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]
X

23

Emértimi i
Masés

Garantimi i
pedalimit té sigurt
dhe té kéndshém
ndérmjet
Shkodrés dhe
njésive té tjera
administrative.

Korsi per bigikleta te
mbrojtura dhe te
rezevuara

km

20.8

Vite Vlera Totale

Kosto (mijé EUR)
oper.

(No.)

1,664.0

Total Kosto
veprimi

(mijé EUR)

Shuma
(mijé EUR)

1,664.0

24

Konceptimi dhe
promovimi i
ngjarjeve té
pedalimit né
bashképunim me
gytetarét dhe
bizneset

Nisma dhe evente
per pedalimin

Nr. per vit

4,000.0 8

64.0

64.0

25

Pérmirésimi i
shérbimit té
bicikletave me
gira né qytet

Floté e vogél

bigikletash elektrike +

programe dhe app

njési

20

2,000.0 40.0

10.0

50.0

S7

Mé shumé
njeréz pérdorin
transportin
kolektiv té
pasagjeréve

26

Sigurimi i
géndrueshmérisé
financiare,
menaxhimi i
duhur dhe njé
nivel minimal
shérbimi pér
rrjetin e transportit
publik

Skemé financimi

bus-km

100,000

1.5 7

1,050.0

1,050.0

27

Rishikimi dhe
digjtalizimi i
linjave té
autobuséve

Studim plan

Nr

5.0

5.0
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Strateqiisé
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Emértimi i
Masés

urbané dhe
periferiké

Cmimi
(EUR)

Vite

Kosto
oper.
(No.)

Vlera Totale
(mijé EUR)

Total Kosto
veprimi

(mijé EUR)

Shuma
(mijé EUR)

28

Pércaktimi i njé
identiteti té ri
vizual pér rrjetin e
transportit publik

Dizenjim

Nr

10.0

10.0

29

Pérmirésimi i
cilésisé sé
vendgéndrimeve
té autobuséve
dhe nyjeve té
vogla té ndérrimit
té linjave

Vendgendrime
autobuzesh + rryme
elektrike + pershtatje
platforme

Vend-
gendrime

100

4,000.0

400.0

400.0

30

Mbéshtetja e
elektrifikimit té
flotés sé
autobuséve urban

Autobuzé + depo
karikimi + Shérbim |
ploté pér 5 vite

Nr.
autobuzé

19

10,100.0

800.0

10,900.0

31

Prezantimi i
shérbimeve té
transportit kolektiv
“sipas kérkesés”
bazuar né
teknologijité e reja
dhe parimet e
pérfshirjes

Sistem digjital
prenotimi dhe
gjurmimi

Nr.
autobuzé

20

500.0

10

10.0

100.0

110.0

32

Pércaktimi i
vendndodhjes
dhe ndértimi i
terminalit té
autobuséve dhe
minibuséve

Punime ndértimi

m2

8,000

5,000.0

5,000.0
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33

Emértimi i
Masés

Mbéshtetja e
rritjes sé
pérdorimit té
Ligenit té
Shkodrés pér
shérbime
pasagjerésh

Incentiva té vogla dhe
pershtatje kalatash
dhe molesh

Nr.
incentiva

10

Cmimi
(EUR)

1,000.0

Vite

Kosto
oper.
(No.)

10

Vlera Totale

(mijé EUR)

20.0

Total Kosto
veprimi

(mijé EUR)

10.0

Shuma
(mijé EUR)

30.0

S8

Qarkullimi
rrugor éshté mé
efikas, mé i
pastér dhe mé i
qeté

34

Testimi dhe
zbatimi i
pérshtatjeve té
duhura né
skemén e
menaxhimit té
trafikut

Pengesa te
levzishme dhe
sinjalistike

Nr

2,000.0

10.0

10.0

35

Projektimi i
hapésirave
shuméfunksionale
buzé trotuarit dhe
jashté rruge

Studim plan

Nr

50

5.0

36

Hartimi i njé
programi pér
sinjalistikén
rrugore gé
mundéson
orientim dhe
sjellje mé té miré
né trafik

Sinjalistike rrugore
dhe tabela
elektronike

aforfe

25.0

25.0

50.0

37

Sigurimi i zbatimit
efektiv té
rregullave né
rrugét e gytetit

Mjete inspektimi per
policine lokale

aforfe

25.0

25.0
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Cmimi Vite Vlera Totale Total Kosto Shuma
Emértimi i (EUR)  Kosto (mijé EUR) veprimi (mijé EUR)
Masés oper. (mijé EUR)
(No.)

STRATEGJIA

Strateqiisé
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38 | Zgjerimi dhe Pika karikimi Nr. 10 5,000.0 50.0 50.0
promovimi i
infrastrukturés pér
karikimin e
automjeteve
elektrike

39 | Integrimii Sensoré dhe sisteme aforfe 100.0 100.0
monitorimit té IT
trafikut, cilésisé
sé gjrit, zhurmés
dhe peméve né
njé platformé té
centralizuar dhe
publikimi periodik
i t& dhénave dhe
késhillave pér
pérdoruesit e

rrugés

S9 40 | Zhvillimi i 1 godine parkimi 6,700.0 6,700.0
hapésirave Parko | shumekateshe 400
& Udhéto (me vende plus 3 zona

transport publik) | parkimi me nga 300 -
né hyrjet kryesore | 400 vende

té qytetit
Parkimi éshté R . .
mé racional dhe | 41 I\/_Ibesh_tetja e njé Incentlva_ose _ Nr._ 1 10,000.0 6 60.0 60.0
kryesisht jashté sistemi mbeshtetje te incentiva
rru strukturash ndryshme
ge
“Parko & Shko”
(né kémbé)
42 | Projektimi dhe Makineri biletash dhe aforfe 10 50.0 30.0 80.0
zbatimi i njé sinjalistike

skeme té re pér
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Emeértimi i
Masés

menaxhimin e
parkimit me
pagesé né rrugé

Cmimi
(EUR)

Vite Vlera Totale

Kosto (mijé EUR)
oper.

(No.)

Shuma
(mijé EUR)

Total Kosto
veprimi

(mijé EUR)

43

Identifikimi i
zonave té
parkimit vetém
pér banorét dhe
mbéshtetja pér
garazhet publike
né lagje

Sinjalistike

aforfe

50.0

50.0

44

Zbatimi i
standardeve
maksimale té
parkimit pér
banesat dhe
projektet e tjera té
pasurive té
paluajtshme

Pa shpenzime
(mbulohet me
buxhetin actual te
Bashkise)

0.0

S10

Logjistika

urbane éshté
efikase dhe e
géndrueshme

45

Vendosja e
kufizimeve pér
automjetet e
mallrave sipas
orarit, ndotjes dhe
madhésisé

Sinjalistike

10.0

10.0

46

Mbéshtetje pér
logjistikén me
bicikleta dhe
mikro-
depove/gendrave
té shpérndarjes
sé pérbashkét

5 bicikleta kargo

Nr.

4,000.0

20.0

20.0
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(%]
2 o Cmimi Vite Vlera Totale Total Kosto Shuma
S S Emértimii veprimi
@ STRATEGJIA = | Masé (EUR) Kosto (mijé EUR) (mijé EUR)
© = ases oper. (mijé EUR)
7 S (No.)
47 | Mbéshtetja e 4 automjete te vogla Nr. 15,000.00 60.0 60.0
kalimit né elektrike
automjete
mallrash elektrike
S11 48 | Mbéshtetje pér Nuk eshte ne 0.0
ndértimin e linjés | buxhetin e PLQU
hekurudhore (financohet nga entet
Tirané — Shkodér | kombetare)
— Podgoricé
49 | Rinovimi i Nuk eshte ne 0.0
stacionit buxhetin e PLQU
hekurudhor té (financohet nga entet
Shkodrés kombetare)
50 | Koordinimi dhe Aktivitete promovimi aforfe 15.0 15.0
mbéshtetja pér
Shkodra funksionimin e
pérfiton nga shérbimeve té
lidhjemété autobuséve
mira transporti ndérqytetas t&
klasit té& paré
51 | Mbéshtetje e Nuk eshte ne 0.0
ndértimit té buxhetin e PLQU
Autostradés (financohet nga entet
Adriatiko-Joniane | kombetare)
52 | Pérmirésimi i Punime rrugore, ure e 8,400.0 8,400.0
segmentit rrugor | re
dhe urés sé
Bahgallékut
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2 ] Cmimi Vite Vlera Totale Total Kosto Shuma
= « . imi
g STRATEGJA =  Emertimii (EUR)  Kosto  (mijé EUR) veprim! (mijé EUR)
© = ases oper. (mijé EUR)
& N (No.)
53 | Ndértimi i hyrjies N/A N/A N/A
sé re juglindore té
gytetit
54 | Rehabilitimi i Punime km 6.5 4,700.0 4,700.0
rrugés Shiroké- rikonstruksioni
Zogaj dhe lidhja
me Malin e Zi
Politikat e propozuara pér Velipojén
S4 1 Hartimi i njé Pa shpenzime 0.0
koncepti dhe (mbulohet me
standardesh pér | buxhetin aktual te
rrjetin rrugor lokal | Bashkise)
té Velipojés
2 | Pérfundimi dhe Punime rrugore: km 15 6,300.0 6,300.0
Rrjeti rrugor pérmirésimi i Nderhyrije te lehta
lokal éshté i rrugéve lokale né
ploté, i Velipojé
aksesueshém
n§ kémbé__dht_a_ i 3 Hartimi dhe Punime rrugore: km 3 800,000.00 2,400.0 2,400.0
p?rbashket per zbatimi i njé rruge | Zgjerim rruge
pérdoruesit té re hyrése drejt
gendrés sé
Velipojés
4 | Zgjatja dhe Punime rrugore m 560 323.5 323.5
pérmirésimi i zgjatim i shetitores
shétitores
bregdetare
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= « T imi
8 sTRateGya = Emérimii (EUR)  Kosto  (mijé EUR) veprim (mijé EUR)
© = BSES oper. (mijé EUR)
& N (No.)
S5 5 Eliminimi i pikave | Punime rrugore: Nr. 10 10,000.0 100.0 100.0
té zeza pérgjaté | ridizenjim kalimesh
rrugés SH27 dhe krygezimesh
Bérdicé — Velipojé
6 Heqja e Punime né rruge pér m2 5,000 50.0 250.0 250.0
R pengesave fizike | hegjen e pengesave,
T? gjithe . né trotuare dhe rampa, etj
pérdoruesit e shtigje
Lr:ggg:’ifa“’,';e kémbésorésh né
- Velipojé
publike jané té elipale
::?s‘;r;:ehs‘;méria 7 | Zgjerimi, mbrojtia | Vija te bardha te NF. 80 2,000.0 160.0 160.0
pér pérdoruesit ﬁgﬁrﬁs\:zlrgsml i ggntura/tefmbroﬁura
me nevoja t& alimeve pér e semafore
veganta éshté berlf.‘b‘??me ne
pérparési elipoje
8 | Sigurimi i Sinjalistike njesi 0.00
hapésirave té horizontale dhe
dedikuara parkimi | vertikale
pér personat me
aftési té kufizuara
né Velipojé
S6 9 Mirémbaijtja dhe | Nderhyrje te lehta me km 14 20,000.0 280.0 280.0
o zgjerimi i rrjetit sinjalistike dhe
Velipoja - njé rekreativ t& mbrojtje kryqezimesh
destinacion bigik|etave
frymézues dhe
L‘?".‘Izqes per 10 | Vendosja e Parkime dhe garazhe |  njési 16 2,000.0 32.0 32.0
icikletat strukturave té bicikletash
sigurta pér
parkimin e
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Emeértimi i
Masés

bicikletave né
Velipojé

Cmimi
(EUR)

Vite Vlera Totale

Kosto (mijé EUR)
oper.

(No.)

Shuma
(mijé EUR)

Total Kosto
veprimi

(mijé EUR)

11

Pérmirésimi i
shérbimeve té
girasé sé
bicikletave dhe
ekskursioneve té
organizuara né
Velipojé

Bicikleta elektrike +
program app

njési

15

2,500.0

37.5

37.5

S7

Mé shumé
njeréz pérdorin
transportin
publik té
pasagjeréve

12

Vendosja dhe
ndértimi i
terminalit té
autobuséve
ndérurbané né
Velipojé

Shpronesim dhe
ndertim

m2

4,000

1,500.0

1,500.0

13

Rishikimi,
digjitalizimi dhe
mbéshtetja e
linjés sé
transportit publik
Shkodér-Velipojé

E pérfshiré né M28
Shkodér

0.0

14

Hartimi dhe
testimi i fizibilitetit
pér njé linjé
urbane té rregullt
té transportit
publik dhe
shérbime shuttle
né Velipojé

E pérfshiré né M28
Shkodér

0.0

15

Mbéshtetje pér
elektrifikimin e

Incentiva pér
operatorét privaté

Nr.
incentiva

10

4,000.0

40.0

40.0
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Emértimi i
Masés

minibuséve
privaté

Cmimi
(EUR)

Vite Vlera Totale

Kosto (mijé EUR)
oper.

(No.)

Shuma
(mijé EUR)

Total Kosto
veprimi

(mijé EUR)

S8

Qarkullimi
rrugor éshté mé
efikas, i pastér
dhe i geté

16

Testimi dhe
zbatimi i njé
skeme trafiku me
garkullim rrethor

Sinjalistike

aforfe

10.0

10.0

17

Pércaktimi dhe
administrimi i
rrugéve me
garkullim té
kufizuar né
Velipojé

Sinjalistike dhe
arredim ruban

aforfe

20.0

20.0

18

Instalimi i
infrastrukturés pér
karikimin e
automjeteve
elektrike né
Velipojé

Pika karikimi

njesi

5,000.0

250

25.0

S9

Parkimi béhet
mé i strukturuar
dhe zhvendoset
kryesisht né
hapésira jashté
rrugés

19

Sigurimi i
parcelave dhe
ndértimi i njé
sistem parkimi
rrethor tek dhe
dysh né Velipojé i
kombinuar me
gjelbérim

4 module parkimi
dyshe + 2 teke

njesi

1,765.0

1,765.0

20

Lejimi dhe
rregullimi i
pérdorimit té
parcelave té lira
pér parkim té

Pa shpenzime
(mbulohet me
buxhetin actual te
Bashkise)

0.0
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Emeértimi i
Masés

pérkohshém
jashté rruge

Cmimi
(EUR)

Vite

Kosto

oper.
(No.)

Vlera Totale
(mijé EUR)

Total Kosto

veprimi
(mijé EUR)

Shuma
(mijé EUR)

21

Hartimi dhe
zbatimi i njé
skeme té re pér
menaxhimin e
parkimeve né
rrugé€, bazuar né
kohézgjatjen,
¢mimet dhe lejet,
né Velipojé

Sinjalistike dhe
makineri biletash

aforfe

30.0

30.0

22

Identifikimi dhe
mbéshtetja e
parkimeve
rrethore tek dhe
dyshe té
dedikuara pér
banorét dhe
hotelet

Modul parkimi tek +
peisazh

No.

640.0

640.0

S10

Logjistika e
qytetit éshté
efikase dhe e
géndrueshme

23

Vendosja e
kufizimeve té
aksesit pér mjetet
e transportit té
mallrave né bazé
té orarit, ndotjes
dhe pérmasave

Sinjalistike

aforfe

5.0

5.0

24

Mbéshtetja e
logjistikés me
bicikleta dhe
krijimi i
depove/mikro-

Adaptim konteineri
ose godine e vogel

No

40,000.0

80.0

80.0
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2 ’§ Njesia Sasia Cmimi Vite Vlera Totale Total Kosto Shuma
— © ] 7] imi
S STRATEGuA = Emértimii (EUR)  Kosto  (mijé EUR) veprim (mijé EUR)
s = ases oper. (mijé EUR)
£ N (No.)
nyjeve té
pérbashkéta
25 | Promovimi i Flote e perbashket No 5 20,000.0 100.0 100.0
pérdorimit té prej 5 minibusésh
automjeteve elektriké
elektrike té
pérbashkéta
S11 26 | Koordinimi dhe Broshure, reklama né aforfe 20.0 20.0
mbéshtetja e aeroport/port dhe ne
funksionimit té 5 autobuza
Velipoja linjave sezonale
pérfiton nga té autobuséve
lidhjet mé té
mira té 27 | Mbéshtetja e Pa shpenzime 0.00
transportit ndértimit t& rrugés | (financohet nga entet
sé re bregdetare | kombetare)
Lezhé — Velipojé
— Ulgin
81 133,071.6 €

Tabela 6-4: Vlerésimet e kostove té pérmbledhura sipas kuadrit kohor
Pérshkrimi

Politikat e propozuara pér Shkodrén

Afatshkurtér

(2026)

(mijé EUR)
48,271.00

Afatmesém (2029)
(mijé EUR)

53,742.60

16,940.00

Afatgjaté (2034)
(mijé EUR)

Totali
(mijé EUR)

118,953.60

Politikat e propozuara pér Velipojén

4,070.83

7,906,33

2,140.84

14,118.00
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Totali

52,341.83

61,648.93

19,080,84

133,071.60
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7 Monitorimi dhe Vieresimi

Monitorimi dhe vlerésimi jané hapa thelbésoré né zbatimin e Planet t& Lévizshmérisé s€ Qéndrueshme Urban, duke mundésuar identifikimin né kohé té
suksesit apo nevojés pér rishikim té planit dhe masave pérkatése. Kéto procese ofrojné informacion té rregullt pér vendimmarrésit, organet financuese dhe
aktorét lokalé pér té vlerésuar nése PLQU-ja po jep pérfitime pér komunitetin, ofron vleré pér investimin dhe nése duhet vazhduar, pérmirésuar apo
rikonceptuar.

Monitorimi dhe vlerésimi jané procese té lidhura ngushté dhe ndajné shumé elementé té pérbashkét, si burimet e t& dhénave dhe objektivat, por mes tyre
ekzistojné disa dallime té réndésishme. Dallimi kryesor géndron né géllimin: monitorimi synon ofrimin e informacionit pér pérshtatje t¢ mundshme dhe
riplanifikim gjaté zbatimit té njé PLQU-je, me qgéllim pérmirésimin e rezultateve, ndaj edhe kryhet né intervale té shkurtra kohore. Né kontrast, vierésimi ka
njé natyré mé strategjike dhe ofron informacion pér té nxjerré mésime dhe pér té pérmirésuar planet e ardhshme. Si i tillé, vlierésimi ndodh mé rrallé dhe
zakonisht pas fazave té caktuara té planifikimit t&€ njé PLQU-je.

Plani i vlerésimit dhe monitorimit pér PLQU-né e Shkodrés, i pérshkruar né kété seksion, ndjek qasjen e rekomanduar nga Udhézuesit Europiané pér PLQU-
té dhe synon té sigurojé gé burimet pér vlerésim dhe monitorim té pérdoren né ményré efikase, duke ofruar prova t&€ géndrueshme mbi ndikimet né raport
me objektivat dhe synimet e pércaktuara.

7.1 Procedurat e monitorimit dhe vlerésimit

Departamenti i Planifikimit Urban do té jeté pérgjegjés pér monitorimin dhe vierésimin e zbatimit t¢ PLQU-sé.

Aktivitete té rregullta monitorimi duhet té zhvillohen, me raporte vjetore, té cilat duhet t€ pérgendrohen né tregues pér té cilét t&€ dhénat mund té€ mblidhen
né ményré té vazhdueshme.

Vlerésime periodike né shkallé té gjeré, gé synojné strategjité e pérgjithshme dhe kérkojné mbledhje mé t& madhe té t€ dhénave (p.sh. anketime né familje),
do té kryhen mé rrallé, ¢do 2 deri né 5 vjet, né varési t&€ masave. Vlerésime t€ posacme pér ndérhyrje individuale mund té realizohen menjéheré pas zbatimit
té tyre.

Aktiviteti i monitorimit, i cili do té zhvillohet ¢do dy vjet, ka pér géllim té evidentojé ¢do mospérputhje mes zbatimit real t¢ PLQU-sé dhe asaj gé ishte
planifikuar, si dhe mes vlerave reale té treguesve pas disa viteve nga nisja e planit dhe objektivave t€ vendosura fillimisht. Nése njé ose mé shumé tregues
rezultojné nén pritshmérité, duhet té identifikohen shkaqet dhe té rishikohen ndérhyrjet, pérmes: veprimeve korrigjuese, riformulimit t&€ masave ose rishikimit
té objektivave, nése éshté e nevojshme. Kjo veprimtari duhet té pérfshijé qytetarét dhe aktorét e interesuar, si pér t'i informuar mbi rezultatet, ashtu edhe
pér té diskutuar mundésité pér ndérhyrje korrigjuese ose pér rishikim objektivash.
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Né afat t&é mesém (5 vjet), aktiviteti i monitorimit do t&€ mundésojé pérditésimin real t& PLQU-sé. Pérve¢ analizés sé devijimeve nga plani, pérditésimi kérkon
njé rishikim té kujdesshém té karakteristikave té kontekstit urban dhe té lévizshmérisé, pér té vlerésuar nése ato:

e kané ndjekur prirjet e parashikuara né hartimin fillestar t¢ PLQU-sé, duke lejuar gé zbatimi i planit t&€ vazhdojé si¢ éshté parashikuar;

e kané devijuar ndjeshém nga parashikimet, pér arsye gé nuk lidhen me emergjenca, duke kérkuar rishikim té skenarit t& planit dhe té analizés sé
gjendjes.

Kjo veprimtari duhet t&é shogérohet me konsultim me qytetarét dhe aktorét e pérfshiré, né lidhje me zhvillimet e kontekstit urban dhe rezultatet e monitorimit.

7.2  Treguesit dhe objektivat

Eshté hartuar njé listé e detajuar treguesish pér PLQU-né e Shkodrés, qé pérfshin metodat e matjes dhe nevojat pér té dhéna.
Pércaktimi i treguesve bén t€ mundur matjen e performancés sé PLQU-s€ dhe pérbén bazén pér vlerésim.
Béhet dallimi midis dy kategorive té treguesve:
e Treguesit e rezultatit (outcome indicators) — Masin ndikimin real t&€ masave né raport me objektivat e vendosura.
e Treguesit e prodhimit (output indicators) — Masin shkallén e zbatimit t&¢ masave dhe pérmirésimet né shérbime.
Treguesit kryesoré té prodhimit lidhen drejtpérdrejt me strategjité dhe masat e PLQU-sé.
Mundésia pér té llogaritur lehtésisht kéta tregues éshté vlerésuar paraprakisht, duke u bazuar né té€ dhénat e mbledhura gjaté analizés sé gjendjes.

Tabela e paré mé poshté pérshkruan treguesit e rezultateve dhe objektivat e performancés pér objektivat (e pérgjithshme dhe specifike) si¢ pérshkruhen né
kapitullin 2.

Né tabelén pasuese, jepen treguesit kryesoré té rezultateve pér t€ monitoruar progresin e zbatimit t€ strategjive individuale dhe masave pérkatése.
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Tabela 7-1: Treguesit e rezultatit dhe objektivat

OBJEKTIVI
STRATEGJIK

LEVIZSHMERI
E
SHNDETSHME

OBJEKTIVI
SPECIFIK

1.1 Zvogélimi i
aksidenteve rrugore duke
u pérgendruar te

TREGUESIT E REZULTATI

Shuma e Iéndimeve dhe

Viti i
vieres
bazé

Obijektivi
5 vjecar

Obijektivi
10 vjecar

pérdoruesit vulnerabél me vdekjeve né aksidentet 2023 92 70 36
qéllim eliminimin e rrugore
aksidenteve fatale
Vdekjet né aksidentet rrugore 2023 9 4 0
Aksidente rrugore qé
pérfshijné ciklisté dhe n/a -20% -50%
kémbésoré
1.2 Ulja e emetimeve té .
gazrave serré qé mjedhin | V- mesatare te CO2 (ppm) 2022 405 400 350
nga lévizshméria nga stacionet e matjeve
1.3 Ulja e ndikimit té .
(évizshmérisé né ndotjen | Nv- Mesatare te NO2 (ughm3) |- 5557 | 57 2 45 40
lokale t& ajrit nga stacionet e matjeve
Niv. mesatare te PM2,5
(Mg/m3) nga stacionet e 2022 28.4 25 25
matjeve
Niv. mesatare te PM10
(Mg/m3) nga stacionet e 2022 33.9 30 30
matjeve
1.4 Ulja e ekspozimit té Niv. mesatare te zhurmes 2022 68 65 55

popullsisé ndaj zhurmés

(dB) nga stacionet e matjeve
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OBJEKTIVI OBJEKTIVI Objektivi | Objektivi

TREGUESIT E REZULTATI N -
STRATEGJIK | SPECIFIK 5 vjecar | 10 vjecar

Té anketuarit gé deklarojné

1.5 Inkurajimi i se ecja né kémbé ose ¢iklizmi
lévizshmérisé aktive dhe | jané ményrat mé té pérdorura 2024 57% 60% 65%
ushtrimeve fizike té transportit pér kohén e liré

ose pér géllime té tjera.

Té anketuarit qé deklarojné
se ecja né kémbé ose ¢iklizmi
jané ményrat mé té pérdorura 2024 68% 70% 70%
té transportit pér té shkuar né
puné ose studime

Té anketuarit qé deklarojné
se makina ose motogikleta
jané ményrat mé té pérdorura 2024 29% 25% 20%
té transportit pér té€ shkuar né
puné ose studime

2.1 Mbajtja e balancuar e
ndarjes modale dhe rritja e
pjesés sé ményrave té
géndrueshme té transportit

2.2 Sigurimi i cilésisé sé

rrugéve té qytetit dhe
hapésirave publike duke i | Niveli i kénagésisé me
LEVIZSHMERI | dhéné pérparési nevojave cilésiné e rrugéve té gytetit n/a 60% 80%
E té pérdoruesve té rrugés né | dhe hapésirave publike
QENDRUESH [ nevojé dhe udhétaréve
ME aktivé
2.3 Zhvillimi i Niveli i kénagésisé me
infrastrukturave té gjelbra | reagimin ndaj pérmbytjeve n/a 60% 80%

dhe rezistente ndaj klimés | dhe valéve té té nxehtit

2.4 Zhvillimi i njé sistemi té Numri vietor | L .
transportit publik té umri vjetor i pasagjeréve né 0 )
integruar thl‘e linjat e autobuséve urbané n/a +50% +100%

financiarisht té
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OBJEKTIVI

STRATEGJIK

OBJEKTIVI
SPECIFIK

TREGUESIT E REZULTATI

Obijektivi
5 vjecar

Obijektivi
10 vjecar

géndrueshém gé mbulon
té gjithé territorin
Numri vjetor i pasagjeréve né o a0
linjat e autobuséve periferik Fie T T
Té anketuarit qé deklarojné
transportin publik si ményrén
meé té pérdorur té transportit 2024 3% 5% 10%
pér té shkuar né puné ose
studime
2.5 Bérja e ecjes dhe Numri mesatar i shétitésve
ciklizmit té vecanté pér dhe ciklistéve né itineraret e n/a 60 100
turizmin aktiv dhe kohés sé liré né fundjavat e
atraktivitetin e qytetit verés
Pjesa e rrugéve té qytetit té
2.6 Zvogélimi i ndikimit té Shkodrés me té paktén 15%
sistemit té transportit né té hapésirés sé ® 9
peizazh dhe vende disponueshme té dedikuar s 20% o0%
natyrore pér kullimin dhe zonat e
gjelbra
Njé pjesé e plazhit té
Velipojés dhe lagunés sé
Vilunit éshté e mbrojtur nga 100% 100%
parkimi i parregullt i
makinave.
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OBJEKTIVI

OBJEKTIVI

Objektivi | Objektivi
TREGUESIT E REZULTATI - -
STRATEGJIK SPECIFIK 5 vijecar | 10 vjecar
3.1 Ulja e mbingarkesés
dhe pérmirésimi i efikasitetit | o i i kapacitetit t& véllimit
té sistemit té transportit .. L .. .
P - né shumicén e rrugéve té 2023 1,12 1,00 0,8
népérmjet projektimit dhe ;
A .. mbingarkuara
rregulloreve té duhura té
rrugéve.
3.2 Sigurimi i pérdorimit té
sakté té rrugés népérmjet Niveli i kénagésisé me
zbatimit mé t€ madh dhe rregullat e trafikut dhe n/a 60% 80%
LEVIZSHMERI | mé efektiv té rregullave té | parkimit
EFIKASE trafikut dhe parkimit.
3.3 Promovimi i inovacionit Numrn |§t§0|9nev§ te
teknologjik dhe monlt_onmlt té trafikut dh?
Y . Shenjave me Mesazhe té 2024 0 5 10
menaxherial né sektorin e -
- Ndryshueshme (VMS) né
transportit
vend
3.4 Promovimi i njé Numri i bizneseve gé pérdorin
shpérndarjeje mé efikase | mikro-platforma dhe 2024 0 15 30
té malirave automjete mallrash té pastra
4.1 Pérmirésimi i A -
aksesueshmérisé sé Niveli i kenagesise me
- - . aksesueshmériné e rrugéve ® 9
rrugéve té qytetit dhe . : o n/a 50% 70%
& . té qytetit dhe shérbimet e
SnelinEe = lévizshmérisé
LEVIZSHMERI | |€évizshmérisé
E DREJTE
4.2 Sigurimi i Pjesa e kuartilerit mé té varfér
pérballueshmérisé sé té popullsisé qé merr njé o o
transportit publik nga té abonim me zbritje né /a a0% 0%
gjithé transportin publik
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OBJEKTIVI
STRATEGJIK

OBJEKTIVI
SPECIFIK

4.3 Diferencimi i gmimeve
té rrugéve dhe stimujve/
shkurajimeve sipas
niveleve té té ardhurave
dhe ményrave té transportit.

TREGUESIT E REZULTATI

Pjesa e vendeve té parkimit
né rrugé né gendeér té

Obijektivi
5 vjecar

Obijektivi
10 vjecar

stimuj dhe zbritje pér ményrat
e géndrueshme té transportit

Shkodrés dhe Velipojés me 2024 0 60% 60%
¢mime té paktén 50% mé té

larta se tarifa mé e ulét

Numri vjetor i personave me

té ardhura té uléta gé marrin n/a 300 500

Table 7-2: Treguesit e rezultateve dhe objektivat pér Shkodrén

Strateqiisé

STRATEGJIA

o
0
7]
©
=
B
(=]
X

Emértimi i MAsés

Projektimi dhe administrimi i rrjetit rrugor né

Treguesi i rezultateve

Vlera
Bazé

Obijektivi
5 vjecar

Obijektivi
10 vjecar

pérputhje me Rregulloren dhe Hierarkiné e re | Miratimi i Hierarkisé sé re Po/Jo 0 1 1
S1 Standarde dhe aftési 1 Vendore té Rrugéve
m(tai:)e(ll?irr:\eirrl e Rishikimi i funksioneve dhe pérgjegjésive né
. v drejtorité e qytetit dhe organet e tjera drejtuese | Skema e rishikuar éshté miratuar Po/Jo 0 1 1
levizshmerisé né |, | 14 \ané lidhje me lévizshméring
Shkodér q ) :
Pérmirésimi i kapaciteteve dhe aftésive té | Workshopi vjetor i trajnimit dhe vizita né
P . Nr 0 3 5
3 personelit té Ieévizshmérisé vend té ndjekura
Bulevardet dhe Zhvillimi i kopshtit linear jug-veri dhe boshtit | 5.. . . I . o o o o
s2 € B 4 multimodal Pérqindja e zhvillimit t& boshtit veri-jug % 0% 40% 80%
rrugét kryesore té
Shkodrés jané té Zhvillimi i kopshtit linear lindje- peréndim dhe | Pérgindja e zhvillimit t& boshtit lindje- o 0% 40% 70%
pérshtatshme ndaj 5 | boshtit multimodal perendim ° ° ° °
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; 0
: |
o = Me-r—q A o - Objektivi | Obijektivi
% STRATEGJIA = Emértimi i MAsés Treguesi i rezultateve 5viecar | 10 vjecar
= S
& 2
klimés, té gjelbra Pérmirésimi i unazave t& brendshme|Pérqindja e unazés sé& brendshme o 0% 100% 100%
dhe multimodale (t¢ | 6 | peréndimore dhe lindore peréndimore dhe lindore éshté pérmirésuar ° ° ° °
pérshtatshme pér . ) . . N o N
mijete te kombinuara Perr_plreswa (;Ihe rikompozimi i akseve P?rql'nf_jja e ak;eye §hperndarese lindore té % 0% 100% 100%
transporti). 7 | shpérndarése lindore pérmirésuara/ridizenjuara
Sigurimi i vijueshmérisé sé zonés ekzistuese
pér kémbésoré dhe zgjerimi i saj né zona té | Rritja e rrugéve pér kémbésoré m 400 2,700 2,700
S3 8 |tjera té aférta
Zbatimi i njé zone me trafik té kufizuar (ZTK) | Zgjerimi i sektoréve t€ Zonés sé Trafikut té
Njé gendér historike__ 9 | té ndaré né sektoré né gendrén e qytetit Kufizuar ha 0 300,000 | 600,000
e__zgée[:'ll:a:‘ d__he e gete Testimi i ditéve pa makina ose i fashave orare
per odren té pérkohshme pa garkullim né gendrén e | Ditét pa makina/me kohé té kufizuar né vit Nr 1 2 2
10 | qytetit
Hartimi i konceptit dhe standardeve pér rrjetin | Udhézime mbi konceptin dhe standardet e
- Po/Jo 0 1 1
S4 . . | 11 | rrugor lokal rrugéve lokale
Rrjeti rrugor lokal né
lagjet e qytetit éshté Transformimi dhe pérmirésimi i rrugéve lokale | Rritja e rrugéve lokale té transformuara dhe km 0 5 20
i ploté, i 12 | né lagjet e qytetit té pérmirésuara
aksesueshém né Pérshtatja e rrugéve lokale pér t& siguruar
_kémbé dhei ecjen dhe bashkéjetesén me ményrat e tjera | Extension of local streets adapted km 0 40 40
pérbashkét pér té 13 | té levizjes
giithé pérdoruesit Sigurimi i rrugéve si hapésira lojérash pér|Numri i rrugéve me kénd lojérash té Nr 0 5 10
14 | fémijé implementuara
Eliminimi i nyjeve problematike dhe
Té gjithé pérdoruesit segmenteve té rrezikshme né krygézimet dhe | Numri i pikave té zeza té hequra Nr 0 43 43
S5 e rrugéve dhe 15 | akset kryesore
hapésirave publike
duhet té ndihen té 16 | Hedja e pengesave fizike né trotuare Shtimi trotuareve pér kémbésoré pa barriera m 0 5,000 5,000
sigurt, me njé fokus Zgjerimi, mbrojtja dhe pérmirésimi i kalimeve
té vecanté te 17 91r k'..m"b.. r..“ permiresimi 1 Kalimeve | \jumri i kalimeve té sigurta pér kémbésoré Nr 0 50 50
aksesueshméria pér per kembesore . _ _
grupet mé né nevojé 18 Zbatimi i programit “Rrugét e Shkollés” C(J;sda e shkollave me njé Rrugé Shkollore né Nr 0 37 37
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; 0
@ @
o = Me-r—q A o - Vlera Objektivi | Obijektivi
% STRATEGJIA = Emértimi i MAsés Treguesi i rezultateve Bazé  5vijecar | 10 viecar
= S
& 2
Sigurimi i parkimit t& rezervuar pér pérdoruesit | Numri i rrugéve té qytetit gé pérmbushin
e Nr 0 50 50
19 | me aftési té kufizuara standardet
Projektimi dhe plotésimi i njé rrjeti gendror| ~._... . L L
urban té bicikletave bazuar né parimet Gé?jﬁ;aua? rrjetit kryesor té bicikletave e Km 26.5 40 40
S6 20 | holandeze té projektimit P
Sigurimi i shumé hapésirave publike dhe | Numri i vendeve té parkimit té€ bicikletave né Nr 0 40 80
21 | rezidenciale pér parkim bigikletash banesa dhe publiké
Zhvillimi i rrugés ciklistike Ligeni i Shkodrés — | Funksionimi dhe promovimi i Rrugés sé PolJo 0 1 1
Shkodra éshté njé 22 | LumiBuna Bicikletave LSRB
destinacion Garantimi i pedalimit t€ sigurt dhe 16 Gjatésia e itinerareve periferike té bicikletave
frymézues dhe kéndshém ndérmjet Shkodrés dhe njésive té ééhté el P ¢ Km 0 10 20
térheqés pér ciklistét | 23 | tjera administrative. P
Numri i jarj jet té ciklizmit té
Konceptimi dhe promovimi i ngjarjeve té Orléz:izba?gjarjeve vistore e ¢idlzmit fe
pedalimit né bashképunim me qytetarét dhe . . . . Nr 0 2 4
bizneset Ndarja e stacioneve/ndérrimeve  té
24 autobuséve éshté pérmirésuar
Pérmirésimi i shérbimit té bigikletave me qgira| Numri i dyqaneve té& pérfshira pér
- ) . . Nr 0 10 10
25 | né qytet giradhénien e bigikletave
Sigurimi i géndrueshmérisé financiare, . S
menaxhimi i duhur dhe njé nivel minimal :]Ii(;r::jaare re e transportit publik éshté 0 1 1
S7 26 | shérbimi pér rrietin e transportit publik PolJo
Rishikimi dhe digjtalizimi i linjave té T, R .
27 | autobuséve urbané dhe periferiké Identiteti i ri vizual éshté zbatuar plotésisht Po/Jo 0 1 1
Pércaktimi i njé identiteti té ri vizual pér rrjetin | Plani i ri operativ i transportit publik éshté né
. - . Po/Jo 0 1 1
28 | e transportit publik zbatim
Mé shumé njeréz Pérmirésimi i cilésisé sé vendgéndrimeve t& | b, ol e 18 autobuzéve &
pérdorin transportin autobuséve dhe nyjeve té vogla t& ndérrimit t& ..Jht.. . vendada q % 0 100% 100%
kolektiv té 29 | linjave éshté pérmirésuar
pasagjeréve " : e - -
Mbeshtetia e _elektrifikimit 18 flotes  S€ | i j autobuséve elektriké né flots Nr 0 8 8
30 | autobuséve urban
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Strateqiisé

STRATEGJIA

)
0
7]
©
=
B
]
X

Emértimi i MAsés

Prezantimi i shérbimeve té transportit kolektiv

Treguesi i rezultateve

Vlera
Bazé

Obijektivi
5 vjecar

Obijektivi
10 vjecar

“sipas kérkesés” bazuar né teknologjité e reja | Platforma DRT e instaluar dhe funksionale 0 1 1
31 | dhe parimet e pérfshirjes PolJo
Pércaktimi i vendndodhjes dhe ndértimi i| Terminali i autobuséve dhe i autobuséve i PolJo 0 0 1
32 | terminalit t& autobuséve dhe minibuséve ndértuar dhe funksional
Mbéshtetja e rritjes sé pérdorimit té Ligenit t€ | Numri i shérbimeve té rregullta té
PO v - I S Nr 0 0 1
33 | Shkodrés pér shérbime pasagjerésh pasagjeréve té aktivizuara
Testimi dhe zbatimi i pérshtatjeve t&€ duhurané | Skema e re e Menaxhimit té Trafikut e 0 1 1
S8 34 | skemén e menaxhimit té trafikut miratuar dhe funksionale Po/Jo
Projektimi i hapésirave shuméfunksionale TP
35 | buzé trotuarit dhe jashté rruge Studimi i projektimit i kryer Po/Jo 0 1 1
Hartimi i njé programi pér sinjalistikén rrugore | 5. - PR
gé mundéson orientim dhe sjellie mé té miré P!_esa_ B mjetit rrugor me  sinjalistike & % 0 70% 70%
i 36 | né trafik permiresuar
Qarkullimi rrugor
éshté mé efikas, mé i Sigurimi i zbatimit efektiv t& rregullave né | Numri i gjobave té léshuara pér parkim té o o
. o = . Nr n/a -30% -60%
pastérdhe mé iqeté | 37 |rrugét e qytetit parregullt
Zgjerimi dhe promovimi | infrastrukturés per | v vendeve té karikimit elektrik Nr 1 5 10
38 | karikimin e automjeteve elektrike
Integrimi i monitorimit té trafikut, cilésisé sé
ajrit, zhurmés dhe peméve né njé platformé té
centralizuar dhe publikimi periodik i té | Numriiraporteve vjetore té publikuara Nr 0 1 1
dhénave dhe késhillave pér pérdoruesit e
39 |rrugés
Zhvillimi i hapésirave Parko & Udhéto (me S . .
S9 40 | transport publik) né hyrjet kryesore té gytetit Numri i objekteve P&R né funksion Nr 0 2 4
Parkimi éshté mé & i i8 si i «
raclonal dhe i | St (ol ey o Sruidurash “Parko & | Numri i objekteve Parko&Shko né funksion | Nr 0 2 5
kryesisht jashté Projektimi dhe zbatimi i njé skeme té re pér
rruge ojextimi dhe zbatim J€ skeme 1€ 1€ Per| Skema e parkimit né rrugé né funksion Po/Jo 0 1 1
42 | menaxhimin e parkimit me pagesé né rrugé
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; 0
@ @
5 = Me-r—q A o - Vlera Objektivi | Obijektivi
% STRATEGJIA = Emértimi i MAsés Treguesi i rezultateve Bazé  5vijecar | 10 viecar
= °
& 2
Identifikimi i zonave té parkimit vetém pér
banorét dhe mbéshtetja pér garazhet publike | Zonat e parkimit pér banorét né funksion Po/Jo 0 1 1
43 | né lagje
Zbatimi i standardeve maksimale té parkimit | Numri i projekteve té€ pasurive té
pér banesat dhe projektet e tjera té pasurive té | paluajtshme qé zbatojné standardet Nr 0 1 5
44 | paluajtshme maksimale
Vendosja e kufizimeve pér automjetet e | Skema e kufizimeve té aksesit pér PolJo 0 1 1
S10 45 | mallrave sipas orarit, ndotjes dhe madhésisé | automjetet e mallrave né funksion
Logjistika urbane Mbéshtetje pér logjistikén me bicikleta dhe
éshté efikase dhe e mikro-depove/gendrave té shpérndarjes sé | Numrii mikro-qendrave té pérbashkéta Nr 0 2 5
géndrueshme 46 | pérbashkét
Mbéshtetja e kalimit né automjete mallrash | Numri i automjeteve elektrike t€ mallrave né
. ; Nr 0 4 8
47 | elektrike funksion
Mbéshtetje pér ndértimin e linjés hekurudhore | . ) ) . .
s11 48 | Tirané — Shkodér — Podgoricé Tirana - Shkodra - Podgorica u rehabilitua Po/Jo 0 0 1
49 | Rinovimi i stacionit hekurudhor t& Shkodrés Stacioni hekurudhor u rinovua Po/Jo 0 0 1
Koordinimi dhe mbéshtetja pér funksionimin e . . . e e
shérbimeve té autobuséve ndérqytetas té Nur_r_m ! autobysgve ndérqytetés té klasit té Nr 0 1 3
i e . paré né funksionim
50 | klasit té paré
Shkodra pérfiton Mbéshtetie e ndértimit t& Autostradés L . B
nga lidhje mé t(:é mira| 51 | Adriatiko-Joniane Autostrada Adriatik-Jonian u ndértua Po/Jo 0 0 1
transporti Pérmirésimi i segmentit rrugor dhe urés sé€ | Ura dhe segmenti rrugor i Bahgallékut u
- T Po/Jo 0 0 1
52 | Bahgallékut pérmirésuan
53 | Ndértimi i hyrjes sé re juglindore té qytetit Hyrja e re juglindore e qytetit u ndértua Po/Jo 0 0 1
Rehabilitimi | rrugés Shiroke-Zogaj dhe lidhja | gy 1s _ 70gaj — Mal i Zi rehabilitohet PolJo 0 0 1
54 | me Malin e Zi
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Tabela 7-3: Treguesit e rezultateve dhe objektivat pér Velipojén

Strategjisé

STRATEGJIA

(]
Q
(7]
«
=
5
o
X

Emértimi i MAsés

Treguesi i rezultateve

Obijektivi
5 vjecar

Objektivi
10 vjecar

Hartimi i njé koncepti dhe standardesh pér | Koncepti dhe standardi u pérpunuan dhe u PolJo 0 1 1
S4 . 1 rrjetin rrugor lokal té Velipojés miratuan
Rrjeti rrugor lokal _ — SR _
a:ss:;e (Iegl'lg:, rllé 9 Ele;;flt;ngém\l/gl?sojpsrm|reS|m| I rrugeve Shtimi i rrugéve lokale t& pérmirésuara km 0 15 15
u
kémbé dhe i Hartimi dhe zbatimi i njé rruge té re hyrése . «
pérbashkét pér 3 | drejt gendrés sé Velipojés Rruga e re hyrése e ndértuar Po/Jo 0 1 1
pérdoruesit Zgjatja dhe pérmirésimi i shétitor
4 b?égcji?etar: permires shetitores Zgjerimi i shétitores bregdetare m 0 600 600
S5 Té gjithé 5 gh??&rhﬂ?ﬁ/ﬁ.éﬁﬁf pergjaté muges | 1o ia e pikave té zeza % 0% 50% | 100%
pérdoruesit e
rrugéve dhe Heqgja e pengesave fizike né trotuare dhe | Hegja e pengesave dhe barrierave pérgjaté o 0% 60% 60%
hapésirave publike | 6 | shtigje kémbésorésh né Velipojé shtigjeve pér kémbésoré ° ? ° ’
jané té sigurt dhe Zgjerimi, mbrojtja dhe pé&rmirésimi i . il L
aksesueshmériapér| 7 | kalimeve pér kémbésoré né Velipojé Kalime té sigurta pér kémbésoré Nr 0 80 80
pérdoruesit me Siqurimi i hapési & dedik Kimi
nevoja té vecanta igurimi | apeswaf\:g © ..i 'f vara parkiml | /enge ts reja parkimi né rrugé dhe jashté N /
éshté pérparési per personat me aftesi te kufizuara né rrugés pér personat me aftési té kufizuara r na 80 80
8 | Velipojé
Mirémbaijtja dhe zgjerimi i rrjetit rekreativ e .
P Zgjerimi i rrjetit té bigikletave rekreative km 0 10 18
S6 Velipoja — njé 9 | té bicikletave
destinacion Vendosja e strukturave té sigurta pér L
frymézues dhe 10 | parkimin e bigikletave né Velipojé Parkingje té reja per bicikleta Nr n/a 60 60
‘e"_‘e,?(fs per P&rmirésimi | shérbimeve té girasé sé
bicikletat bicikletave dhe ekskursioneve t& Numri i bigikletave me qira Nr 0 20 20
11 | organizuara né Velipojé
Mé shumé njeréz Vendosja dhe ndértimi i terminalit té Terminal i ri bublik autobusésh 0 1 1
S7 pérdorin transportin| 12 | autobuséve ndérurbané né Velipojé P Pol/Jo
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o)
9
=
)
(o
©
S
=
n

STRATEGJIA

Kodi i Masés

Emértimi i MAsés

Treguesi i rezultateve

Obijektivi
5 vjegar

Objektivi
10 vjecar

publik té Rishikimi, digjitalizimi dhe mbéshtetja e
pasagjeréve linjés sé transportit publik Shkodér— Linja Shkodér-Velipojé e digjitalizuar Po/Jo 1 1
13 | Velipojé
Hartimi dhe testimi i fizibilitetit pér njé linjé - L e
urbane té rregullt té transportit publik dhe Linja_urbane Velipoje e planifikuar dhe Po/Jo 1 1
A i S testuar
14 | shérbime shuttle né Velipojé
Mbéshtetje pér elektrifikimin e minibuséve | Numri i autobuséve elektriké privaté né Nr 3 3
15 | privaté funksion
Testimi dhe zbatimi i njé skeme trafiku me | Skema e ftrafikut me garkullim rrethor né
. . Po/Jo 1 1
S8 . 16 | qarkullim rrethor funksion
Qark"ulllfpl rrugor Pércaktimi dhe administrimi i rrugéve me | Pjesa e rrugéve té propozuara pér qarkullim o o o
eshté me efikas, i 17 arkullim té kufizuar né Velipojé te kufizuar té zbatuara o 70% 70%
pastér dhe i geté 9 B ._ "pJ _
Instalimi i infrastrukturés pér karikimine |\ i i stacioneve & karikimit elektrik Nr 5 5
18 | automjeteve elektrike né Velipojé
Sigurimi i parcelave dhe ndértimi i njé
sistem parkimi rrethor tek dhe dysh né Numri i parkimeve rrethore Nr 3 6
S9 19 | Velipojé i kombinuar me gjelbérim
Lejimi dhe rregullimi i pérdorimit té
Parkimi béhet mé i 20 Par;]:e_z_lave té lira pér parkim té pérkohshém | Rregullore e re e zbatuar Po/Jo 1 1
strukturuar dhe jashte rruge
zhvendoset Hartimi dhe zbatimi i njé skeme té re pér
hkr\_(e?lsl_ﬂ ne . m__enaxrjlm!n e parklr_neve ne rruge, b__azuar Skema e parkimit né rrugé éshté né funksion | Po/Jo 1 1
apésira jashté né kohézgjatjen, gmimet dhe lejet, né
rrugés 21 | Velipojé
Identifikimi dhe mbéshtetja e parkimeve Numri i oparkimeve rrethore vetdm pér
rrethore tek dhe dyshe té dedikuara pér banoré/hotFe)Ie P Nr 2 4
22 | banorét dhe hotelet
Logijistika e qytetit Vendosja e kufizimeve té aksesit pér
éshté efikase dhe e mjetet e transportit t&€ mallrave né bazé t€ | Rregullorja e re e zbatuar Po/Jo 1 1
S10 géndrueshme 23 | orarit, ndotjes dhe pérmasave
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(73
H ) 0
2 =
=) = e . - A Vlera  Objektivi | Objektivi
g STRATEGJIA % Emértimi i MAsés Treguesi i rezultateve Njésia Bazé 5 vjecar | 10 vjecar
2 >
Mbéshtetja e logjistikés me bigikleta dhe
krijimi i depove/mikro-nyjeve té Numri i mikrogendrave/depove Nr 0 1 2
24 | pérbashkéta
Promovimi i pérdorimit t& automjeteve . . P ..
25 | elektrike t& pérbashkéta Numri i automjeteve elektrike té pérbashkéta Nr 0 2 5
L Koordinimi dhe mbéshtetja e funksionimit Numri i liniave né funksionim Nr 0 2 4
S11 Velipoja pérfiton 26 | té linjave sezonale té autobuséve !
nga lidhjet mé té - - — —
mira té transportit Mbéshtetja e nde__rtlmlt tg rruges se re Pa tregues
27 | bregdetare Lezhé — Velipojé — Ulgin
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