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Ky operacion asistence teknike financohet né kuadér té Nisma pér Qéndrueshméri Ekonomike (NQE) e Bankés
Evropiane té Investimeve (BEI). NQE éshté pérgjigjja e BEI-sé ndaj thirrjes sé Késhillit Evropian pér té pérforcuar
mbéshtetien ndaj vendeve té fqinjésisé sé BE-s€, me qéllim nxitien e rritjes ekonomike dhe arritien e Objektivave té
Zhvillimit t& Qéndrueshém (OZHQ). Qéllimi i késaj nisme éshté té mobilizojé sa mé shpejt financime shtesé né
mbéshtetje té rrities s€ qéndrueshme, infrastrukturés jetike dhe kohezionit social né vendet e fqinjésisé jugore té BE-
sé dhe né Ballkanin Peréndimor. Nisma pér Qéndrueshméri Ekonomike fokusohet si né sektorin publik, ashtu edhe
né sektorin privat, duke mbéshtetur aktivitetet e BEI-sé gjaté fazave t€ ndryshme té ciklit t€ projektit. BEl-ja po
kontribuon né komponentin e asistencés teknike t& NQE-sé me njé fond prej 90 milioné eurosh nga burimet e veta

buxhetore.

Pérjashtim Pérgjegjésie

Autorét mbajné pérgjegjésiné e ploté pér pérmbajtien e
kétij raporti. Mendimet e shprehura nuk pérkojné
domosdoshmérisht me qéndrimin e Bankés Evropiane
té Investimeve.

Ky dokument Iéshohet vetém pér palén porositése dhe
pér qéllimet specifike t€ lidhura me projektin e
sipérpérmendur. Nuk duhet t'i besohet asnjé pale tjetér,
as té pérdoret pér ndonjé qéllim tjetér.

Pérmbajtja e kétij raporti éshté pérgjegjési ekskluzive e
Konsorciumit TTID ERI-ITA dhe né asnjé ményré nuk mund
té interpretohet si reflektim i qéndrimeve té€ Bankés
Evropiane té Investimeve apo t€ Bashkimit Evropian.

Ne nuk mbajmé asnjé pérgjegjési pér pasojat e pérdorimit té
kétij dokumenti nga ndonjé palé tjetér, pér pérdorimin e tij
pér géllime té ndryshme apo pér ¢cdo gabim ose mungesé qé
burojné nga té dhéna té paplota apo té pasakta té siguruara
nga palé té tjera.

Ky dokument pérmban informacion konfidencial dhe pronési
intelektuale. Ai nuk duhet t'u zbulohet paléve té treta pa
pélgimin toné dhe té palés porosite.
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Permbledhje Ekzekutive

Ky dokument pérshkruan dhe zhvillon njé ‘diagnostikim’ fillestar té€ sistemit té Iévizshmérisé urbane né qgytetin
e Shkodrés, Shqipéri. Shkurtimisht, ai synon té japé njé pasqyré sa mé té ploté dhe realiste té gjendjes aktuale,
mbi té cilén do té bazohet propozimi pér njé Plan té Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane (PLQU), i pari i
kétij lloji, gé synon té plotésojé kuadrin lokal té planifikimit strategjik duke pércaktuar objektivat dhe strategijité
e lévizshmérisé urbane deri né vitin 2034.

Konteksti

Shkodra éshté gyteti i dyté mé i madh né Shqipéri dhe bén pjesé né njé kontekst té vecanté territorial dhe socio-
ekonomik. Reforma administrative e vitit 2015 bashkoi disa bashki t& méparshme né Bashkiné e re té Shkodrés,
e cila sot pérbéhet nga 11 njési administrative. Eshté njé territor shumé i gjeré, qé pérfshin zona bregdetare,
rurale dhe malore, ku jetojné mbi 210,000 banoré€, nga té cilét mé shumé se 116,000, ose 55 pér gind, banojné
brenda kufijve historiké té gytetit.

Béhet fjalé pér njé popullsi té re (vettm 13% jané mbi 65 vjeg, ndérsa grupmosha nén 15 vjec¢ arrin né 21%)
dhe me njé prirje demografike né rritje, e cila megjithaté ndikohet ndjeshém nga mungesa fizike e banoréve té
regjistruar: pra atyre qé kalojné pjesén mé té madhe té vitit jashté vendit dhe kthehen kryesisht gjaté muajve té
verés, kur numri i tyre i afrohet shifrave zyrtare.

Ashtu si né qytetet e tjera shqiptare, zgjerimi i ndértimeve né lagjet mé periferike t&€ Shkodrés ka ndjekur njé
proces informal dhe té pa planifikuar. Megjithaté, qyteti mbetet shumé i dendur dhe kompakt, né kontrast me
fshatrat rurale qé nuk kané njé zoné té ndértuar té theksuar, ku ndértesat ndodhen kryesisht pérgjaté rrugéve
kryesore dhe jané shpesh té shpérndara. Pér mé tepér, Shkodra éshté njé nga qytetet mé té vjetra né Ballkan,
nj¢ vend ku bashkéjetojné komunitete me prejardhje té€ ndryshme kulturore dhe fetare. Pavarésisht
transformimeve urbane gjaté regjimit komunist dhe periudhés menjéheré pas tij (veganérisht té theksuara né
ndértesat publike dhe private), rrjeti i vietér rrugor i qytetit osman ka mbetur pothuajse plotésisht i dallueshém,
mé voné i riorganizuar nga bulevardet austro-hungareze. “Mahalla”, lagje banimi osmane e veté-mjaftueshme
me njé objekt fetar né gendér dhe me sistemin e saj té rrugicave té& ngushta dhe kopshteve private, &shté ende
pjesérisht e dallueshme, megjithése éshté funksioni social i rrugés si vend takimi dhe jete shoqgérore ai qé ka
mbijetuar mé shumé sesa veté struktura fizike, pérkundér mungesés sé Pazarit t€ Vjetér (i shembur né vitin
1968). Trashé&gimia mé e miré e ruajtur gjendet né lagjen katolike, me dygane dhe aktivitete pérgjaté rrugés,
gé sot jané pjesé e té vetmes rrugé pedonale té gytetit dhe e zonés me qarkullim té kufizuar. Qyteti i Shkodrés
ka njé popullsi t& dendur dhe shérbime té shpérndara né ményré té balancuar né lagjet e brendshme té tij.

Velipoja, njé tjetér zoné me réndési né kuadér t& PLQU-sé, ka njohur njé zhvillim mé té vonshém, té lidhur
kryesisht me turizmin. Ky zhvillim éshté nxitur nga prania e peizazheve natyrore t€ mbrojtura, gé pérfshijné zona
bregdetare, bujgésore-lumore dhe lagunore. Duke u larguar nga bregdeti drejt brendésisé, territori pérreth
gytetit pérfshin zona té€ mbrojtura pérgjaté lumenjve Buna, Kir dhe Drin, si dhe Ligenin e Shkodrés, i cili shérben
si zoné kufitare midis Shqipérisé dhe Malit t&€ Zi. Kjo situaté ndikon drejtpérdrejt né géshtjet gé lidhen me
menaxhimin e ujérave dhe rrezikun nga pérmbytjet, i cili fatkegésisht éshté mjaft i larté, pér shkak edhe té
infrastrukturés ekzistuese hidroenergjetike.

Ndérlidhja

Shkodra ka prané dy aeroporte ndérkombétare gé i shérbejné qytetit: aeroporti i Podgoricés né distancé prej
63 km dhe ai i Tiranés né 83 km. Porti fginj i Shéngjinit aktualisht nuk ofron lidhje detare pér pasagjer€, ndérsa
njé linjé sezonale nga Ankona drejt Tivarit (Mal i Zi) €shté rihapur gjaté verés sé vitit 2024 (té dy portet ndodhen
vetém 45 km larg), si dhe porti i Durrésit 107 km larg, gé ofron linja t& rregullta me Barin dhe Ankonén .
Hekurudha e vetme ndérkufitare né Shqipéri, ajo midis Tiranés dhe Podgoricés, éshté aktualisht jashté
funksionit dhe né proces rindértimi’, po ashtu edhe stacioni hekurudhor i Shkodrés. Edhe lidhjet rrugore né
distanca té gjata jané té véshtira: pritet ndértimi i autostradés Adriatiko-Joniane, e cila do té ndihmojé né

' The Voré - Hani i Hotit Route 2 Railway is a Flagship project part of the Core Network of the indicative extension of the Trans-European Transport Network
(TEN-T) in the Western Balkans (Rail Route 2). It is financed by loans from the EIB and EBRD and investment and technical assistance grants from the Western
Balkans Investment Framework (WBIF).



lehtésimin e trafikut né urén mbi lumin Buna, e cila pérbén njé ngushticé kritike té té gjithé sistemit rrugor,
veganérisht gjaté sezonit veror, kur radhét e automjeteve mund té zgjasin mbi dy oré. Nga ana tjetér, rrugét
periferike lokale jané pérmirésuar ndjeshém vitet e fundit: SH27 drejt Velipojés, SH41 drejt Muriganit dhe kufirit
me Malin e Zi, si dhe rruga drejt Parkut Kombétar té Thethit. Rruga SH24, gé lidh fshatrat Shiroké dhe Zogaj,
éshté né proces zgjerimi dhe pérmirésimi né segmentin e saj té€ fundit, si dhe €shté lidhur me segmentin pérgjaté
ligenit né territorin malazez (duke pérfshiré edhe ndértimin e njé pike té re doganore). Mé sé fundi, éshté
ndértuar edhe Unaza e Re Peréndimore, njé infrastrukturé qé pérveg funksionit té€ saj rrugor, synonte gjithashtu
té shérbente si mbrojtie nga pérmbytjet. Aktualisht, kjo éshté njé rrugé me katér korsi, e pajisur me shtigje
bicikletash dhe kémbésorésh né té dy drejtimet e 1évizjes.

Rrjeti rrugor dhe parkimi

Rrjeti rrugor urban pérfshin gjithashtu disa lidhje té brendshme ndérmjet lagjeve, né formén e unazave té vogla,
si dhe dy korridore kryesore té orientuara veri-jug dhe lindje-peréndim, té cilat krygézohen né sheshin gendror
“Demokracia”. Ky konfigurim formon njé lloj rombi pérgjaté bulevardeve té gjelbéruara, brenda té cilit rrjeti i
rrugéve béhet mé i imét dhe mé i ngushté, duke krijuar véshtirési t& vazhdueshme né bashkéjetesén midis
automjeteve dhe pérdoruesve té tjeré té rrugés.

Né Velipojé, rrugét lokale jané ende pjesérisht té€ shtruara. Parashikohet ndértimi i njé ure mbi lumin Buna, e
cila do té pérfshijé edhe njé piké kontrolli kufitar dhe do té lidhé drejtpérdrejt Velipojén me Ulginin. Ndérkohé,
segmenti né veri (Baks Rrjoll) gé lidh zonén me Shéngjinin éshté né ndértim e sipér dhe pritet t€ pérfundojé né
vitin 2025.

Sa i pérket parkimit né zonat urbane, rreth 2,230 vende parkimi né rrugé dhe 850 vende parkimi jashté rruge
né zonat gendrore jané evidentuar né kuadér té Planit t& Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane (PLQU). Nuk
ka struktura té€ ndértuara pér parkim si parkingje néntokésore apo me shumé kate. Organizimi i hapésirés
rrugore karakterizohet nga parkimi linear né té dy anét e rrugés, pérvecg disa seksioneve ku ekziston njé korsi
bicikletash me dy drejtime né njérén ané. Qytetarét, kompanité dhe institucionet mund té kérkojné njé ose mé
shumé vende parkimi té rezervuara né rrugé, té cilat mund té pérdoren pér maksimumi 8 oré né dité dhe pér 5
ose 7 dité né javé (kostoja éshté aférsisht 400 dhe 560 euro né vit, pérkatésisht). Kjo pérfshin shénime té
dedikuara né rrugé me emrin ose logon e “abonentit”’. Parkimi i njé automjeti né njé nga zonat jashté rruge né
gendér té qytetit kushton rreth 2 euro pér gjysmén e dités dhe 4 euro pér njé dité té ploté. Nga ana tjetér, nuk
ka zona té dedikuara pér parkim té banoréve né lagjet e ndryshme dhe nuk ka shénime rrugore né rrugicat e
brendshme lokale. Si pasojé, shumé automjete zéné hapésirén e disponueshme, duke detyruar shpesh
kémbésorét té ecin né mes té karrexhatés. Situata éshté edhe mé problematike né pjesét e pasme té
ndértesave té ndryshme, ku humbja e hapésirave publike (si¢ jané kéndet e lojérave pér fémijeé) éshté gjithnjé
e mé e dukshme, pasi shumé prej kétyre ndértesave nuk disponojné garazhe té brendshme.

Velipoja nuk ka zona té dedikuara dhe té rregulluara pér parkimin e automjeteve, i cili kryhet kryesisht né rrugé
dhe shpeshheré edhe direkt né plazh prané hapésirave me gadra dhe shezlone. Njé shembull i miré i rindértimit
dhe balancimit t€ bashkéjetesés midis automjeteve dhe kémbésoréve éshté ndérhyrja e realizuar né Shiroké
né vitin 2021: atje, njé mozaik prej guri gé riprodhon njé qilim tipik shqgiptar zévendésoi asfaltin; shtyllat
mbrojtése, bimét dhe pemét mbrojné sheshet dhe hapésirat e reja, ku mund té shijohet pamja e ligenit. Vendet
e parkimit né rrugé jané reduktuar nga 150 né 70, té sistemuara né njé zoné té€ vetme né hyrje té resortit.
Megijithaté, problemi mbetet kérkesa e larté pér akses me automjet drejt Shirokés, e cila nuk mbéshtetet nga
njé shérbim i rregullt dhe i pérshtatshém transporti publik apo njé shérbim shuttle nga njé zoné mé e madhe
dhe mé e largét parkimi. E gjithé zona jugore prané urés mbi lumin Buna mund té pérmbushé kété nevojé, duke
zgjidhur gjithashtu edhe problemet aktuale té aksesit né kalané e afért t&€ Rozafés, sé cilés i mungojné hapésira
té pérshtatshme parkimi dhe né njé linjé té€ dedikuar autobusi. Megjithaté, kjo zoné ndikohet nga ndértimi i njé
parku té ri t&¢ madh urban, gé parashikon edhe disa hapésira parkimi dhe zona ndérlidhjeje.

Ecja dhe pedalimi

Né vitin 2008 qyteti i Shkodrés rindértoi rrugén Kol Idromeno né gendrén e tij historike, duke e shndérruar
pothuajse térésisht né zoné pér kémbésoré (disa hyrje anésore pér automjete jané ende té lejuara). Shétitorja
u zgjatua edhe né rrugét gendrore pérreth, 13 Dhjetori — 28 Néntori, ku ndodhet edhe Bashkia, si dhe né
Gjuhadol, duke vendosur njé zoné& me qarkullim té kufizuar pér automjetet. Kjo pjesé prej rreth 1.4 km éshté sot



zona ku jané pérgendruar shumé restorante, bare, hotele, bujtina dhe hostele, dhe ku zhvillohen shumica e
aktiviteteve publike.

Mé né jug, rruga “Shétitorja e Molos”, prané urés sé vjetér t€ Bunés, u rindértua dhe u kthye né zoné pér
kémbésoré né vitin 2009. Q& nga viti 2011, edhe ura e vjetér mbi lumin Buna éshté kthyer né uré vetém pér
kémbésoré. ltinerari i gjaté pér kémbésoré, i cila nis nga rrugét e qytetit té€ vjetér, ndjek bulevardin Zogu | dhe
arrin deri te parku “ish-Pazari’, pér t&€ vazhduar mé tej deri né Shiroké, pérgjaté shétitores buzé ligenit, ndiget
gjerésisht nga qytetarét, vecanérisht né kohén e liré. Mé sé fundi, &shté shtuar edhe njé segment tjetér prej 5
km pérgjaté By-Passit peréndimor, e cila rezultoi nga njé rikonceptim i projektit fillestar i cili parashikonte njé
rrugé me 8 korsi. Ky segment pérfshin edhe njé pisté bicikletash. Velipoja, gjithashtu, qé nga viti 2013, ka njé
shétitore pér kémbésoré prej rreth 2.2 km pérgjaté vijés bregdetare, e cila shérben edhe si barrieré mbrojtése
ndaj gasjes sé automjeteve né plazh.

Karakteristika mé dalluese e Shkodrés né aspektin e Iévizshmérisé éshté padyshim kultura e bigikletave.
Shkodra konsiderohet si kryeqyteti i bigikletave né Ballkan. Bigikletat jané thuajse kudo dhe banorét 1évizin me
dy rrota ¢do dité, pér ¢cdo géllim dhe né ¢do kusht, madje edhe né shi té rrémbyeshém, duke mbajtur me vete
fémijé dhe ganta ushgimore.

Aktualisht, né gytet ndodhen 6 dyqgane bigikletash dhe mbi 20 bigiklista (pika riparimi bigikletash). Pérdorimi i
rrugéve té qytetit éshté karakterizuar gjithmoné nga njé bashkéjetesé e shuméfishté e mjeteve té ndryshme:
bicikletave t&€ shumta, autobuséve dhe furgonéve urbang, té ciléve mé voné iu shtuan automjetet, té cilat, edhe
pse tashmé jané né numér t& madh, respektojné ciklistét dhe garkullojné me shpejtési t€ moderuar edhe né
bulevardet mé té gjera. Né vitet e fundit jané ndértuar disa korsi bigikletash, me njé gjatési totale prej rreth 4.3
km, kryesisht me Iévizje né té dy drejtimet né njérén ané té rrugés dhe té mbrojtura nga barriera gome, pér té
shmangur parkimin e parregullt. Kjo ndérhyrje éshté konceptuar pér siguriné e ciklistéve, por né praktiké i ka
kufizuar ata né hapésira shumé té ngushta, duke nxitur njé ndarje té rrjedhés sé qarkullimit gé bie ndesh me
traditén e bashkéjetesés sé liré, vegcanérisht né zonat dhe lagjet mé gendrore.

Ky aspekt do té€ duhet té trajtohet si njé prioritet i réndésishém né kuadér té€ Planit t& Lévizshmérisé sé
Qéndrueshme Urbane (PLQU).

Transporti publik dhe logjistika urbane

Aktualisht, transporti publik urban né Shkodér ofrohet nga njé linjé e vetme autobusi urban, L1, e cila mbulon
itinerarin jug-veri nga Bahgalleku deri né zonén industriale t&€ Fermentimit, si dhe nga njé linjé periferike e
operuar nga furgoné, L2, gé lidh gendrén e qytetit me Shirokén dhe Zogajn. Linja L1 ka njé frekuencé shumé
té ndryshueshme gjaté dités: megjithése né oraret zyrtare parashikohet té€ kalojé ¢do 15 minuta né orét e pikut
dhe ¢do 20-30 minuta jashté tyre, né praktiké, né disa intervale frekuenca bie né 30 minuta apo edhe 1 oré.
Nga ana tjetér, linja L2 operon me vetém 3 udhétime né dité. Shérbimi reduktohet edhe mé tej, deri né pezullim
té ploté pasditeve gjaté disa periudhave, si¢ jané vera apo pushimet shkollore. Kjo vjen si pasojé e modelit t&
menaxhimit té transportit publik, i cili Eshté garantuar nga operatoré privaté me koncesion, té cilét nuk marrin
subvencione dhe duhet t&€ mbulojné kostot vetém pérmes té ardhurave nga biletat dhe aboneté (njé bileté
njédrejtiméshe kushton rreth 0.4 euro, ndérsa njé abone mujore rreth 8 euro). Bashkia e Shkodrés kishte
planifikuar funksionimin e tre linjave té tjera autobusi, por kjo nuk u realizua pér shkak t&€ mungesés sé interesit
nga operatorét e ftuar pér té paragitur oferta. Si rrjedhojé, transporti publik vuan nga mungesa e kérkesés sé
mjaftueshme pér t&€ gené ekonomikisht i géndrueshém pa subvencione.

Ekzistojné gjithashtu 11 linja périferike gé lidhin njésité administrative dhe fshatrat rurale pérreth. Edhe kéto
operohen me koncesion, kryesisht me autobusé dhe furgoné me kapacitet t& ulét. Oraret e tyre jané fleksibél,
duke u pérshtatur me kérkesén, por mbeten informale, t&€ njohura kryesisht nga banorét e atyre njésive
administrative dhe pa orare apo stacione t€ pércaktuara qarté. Shérbimet e vetme gé subvencionohen jané ato
pér shkollat, té& cilat shpesh operohen me té njéjtat furgoné qé pérdoren pér linjat périferike. Kéto shérbime
sigurojné transportin e pérditshém pér mé shumé se 400 mésues dhe rreth 1,000 nxénés, pérfshiré dhe
pérdorues me aftési té kufizuara.

Flota e autobuséve dhe furgonéve €shté mjaft e vjetruar, por né pérgjithési e pérshtatshme pér shérbimet qé
ofrohen, edhe pse shpesh nuk dallohen lehtésisht. Problemet mé t&€ médha lidhen me mungesén e terminaleve
té miréfillta (si né Shkodér ashtu edhe né Velipoj€), mungesén e informacionit né stacionet e autobuséve, si



dhe me strehét dhe tabelat e papérshtatshme, né disa raste krejtésisht t€ munguar. Pér mé tepér, né qytetin e
Shkodrés jané té licencuar dhe aktivé 54 taksi.

Logjistika urbane nuk éshté e organizuar, (me pérjashtim té disa kufizimeve té aksesit pér ngarkim dhe shkarkim
né zonat pér kémbésoré.) Ndértimi i unazés peréndimore né vitin 2021 ka eliminuar garkullimin e mjeteve té
rénda transit pérmes gendrés sé qytetit.

Modelet e lévizshmérisé

Shkodra mund té mbéshtetet né disa anketime mbi kérkesén pér lévizshméri t& kryera ndér vite: té dhénat pér
ndarjen sipas ményrés sé udhétimit jané té disponueshme pér vitet 2011, 2016 dhe 2018 dhe njé anketé tjetér
éshté realizuar pér Planin e Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane (PLQU) né vitin 2024. Edhe pse kéto
anketime nuk jané plotésisht t&€ krahasueshme pér shkak té€ metodologjive té ndryshme té pérdorura, t&€ dhénat
konfirmojné njé ekuilibér dhe njé ndarje gé varion mes 32% dhe 36% né vitin 2024 pér secilén nga tre ményrat
kryesore té lévizjes: né kémbé, me bigikleté dhe me makiné private, me pérqgindje pak mé té larta pér dy ményrat
e géndrueshme. Nga ana tjetér, pérdorimi i transportit publik dhe motogikletave &shté pothuajse i papérfillshém.

Analiza e fluksit té trafikut, e realizuar pérmes njé modeli t&€ zhvilluar né vitin 2018 dhe té pérditésuar né vitin
2024 pér nevojat e PLQU-sé&, tregon se korridori veri-jug qé kalon népér gendrén e qytetit &shté mé i ngarkuari,
ndonése jo i tejmbushur (falé gjerésisé sé bulevardeve). Bllokime té trafikut ndodhin veganérisht né aksin
Shkodér—Shiroké, pér shkak té kapacitetit té kufizuar té rrugés SH24. Gjendja ndryshon ndjeshém gjaté muajve
té verés dhe veganérisht kur trafiku vézhgohet né kohé reale: né kété periudhé, regjistrohen flukse té
konsiderueshme té automjeteve drejt dhe nga Mali i Zi dhe Velipoja (né drejtim té detit), si dhe njé prani e shtuar
e banoréve té kthyer nga emigrimi apo té mérguarve gé rikthehen pér pushime. Edhe né kushte normale, trafiku
rrugor paraqitet mjaft kaotik dhe i ¢rregullt. Kjo vjen kryesisht si pasojé e fenomenit té€ pérhapur té parkimit né
rreshtin e dyté, i cili redukton kapacitetin e shumé bulevardeve né vetém njé korsi pér secilin drejtim. Pér mé
tepér, shumé udhétime me makiné jané né distanca té shkurtra dhe drejtohen kryesisht drejt gendrés, pa u
rregulluar nga politika té pérshtatshme parkimi, si¢ éshté pérmendur mé herét.

Ndikimet

Shkodra ka njé normé motorizimi (numri i mjeteve pér 1,000 banoré) prej 150, gé éshté shumé e ulét krahasuar
me shumicén e vendeve peréndimore. Rreth 80 pér gind e automjeteve né garkun e Shkodrés jané mé té vjetra
se 15 vjet, ndérsa 18 pér qind té tjera jané midis 8 dhe 15 vjet té pérdorura.

Né vitin 2023, 9 persona humbén jetén né aksidente rrugore (krahasuar me 11 né vitin 2018 dhe vetém 3 né
vitin 2022). Numri i t& plagosurve réndé ra nga 18 né vitin 2018 né 10 né vitin 2023; ndérsa numri i té plagosurve
lehté mbeti pothuajse i géndrueshém, nén 70 raste.

Njé pérqgindje e konsiderueshme e aksidenteve né zonat urbane, rreth 40 pér qind, pérfshijné kémbésoré dhe
ciklisté. Pikat mé té rrezikshme identifikohen né segmentin e SH1 né drejtim té Koplikut, né hyrjen jugore prané
urés mbi Buné, si dhe né zonén e Bahgallekut.

Shkodra disponon njé sistem mijaft t€ avancuar t& monitorimit té cilésisé sé ajrit, i cili funksionon pérmes
sensoréve té shpérndaré pothuajse né té gjithé territorin e bashkisé. T€ dhénat e mbledhura dhe té analizuara
gjaté viteve 2022 dhe 2023 tregojné se nuk ka nivele shgetésuese té€ emetimeve atmosferike pér ndotésit
kryesoré: nuk jané konstatuar tejkalime té kufijve té lejuar, me pérjashtim té disa zonave shumé té lokalizuara
(pérfshiré nénstacionin elektrik prané Sheshit Demokracia) dhe pér periudha té kufizuara kohore.

Ndryshe paragitet situata né lidhje me ndotjen akustike, e cila né shumé zona tejkalon pragun e 55 decibeléve.
Korniza e planifikimit dhe programimit

Plani i Pérgjithshém Vendor (PPV) i Bashkisé Shkodér éshté miratuar né vitin 2017 dhe pérfagéson dokumentin
kryesor té planifikimit territorial, i cili udhéheq dhe rregullon té gjitha ndérhyrjet zhvillimore dhe hapésinore né
nivel lokal brenda territorit t&€ bashkisé.

Strategjia Territoriale e pércaktuar né kété plan identifikon parimet themelore gé udhéheqin vizionin “Shkodra
20307, i cili mbéshtetet mbi tre shtylla: Qytet i Gjelbér dhe i Qéndrueshém, Inteligjent dhe i Jetueshém. Strategjia
pérkufizon gjithashtu pesé objektiva strategjiké, njé pjesé e té ciléve lidhen drejtpérdrejt me Planin e



Lévizshmérisé s& Qéndrueshme Urbane (PLQU) dhe pérfshijné njé séré programesh pér infrastrukturén e
transportit, té€ detajuara mé tej né té ashtuquajturin Plan Zhvillimi.

PPV éshté hartuar né pérputhje me Planin e Pérgjithshém Kombétar té Territorit — Shqipéria 2030, i cili pérfshin
projektet prioritare té infrastrukturés kombétare né garkun e Shkodrés.

Sfidat kryesore té lévizshmérisé dhe analiza SWOT

Rezultatet e késaj faze té€ paré diagnostikuese jané pérpunuar gjithashtu falé kontributit té& drejtpérdrejté té
gytetaréve dhe grupeve té interesit, té€ cilét morén pjesé né workshop-et e konsultimit dhe ofruan mendime dhe
komente té vlefshme. Mé shumé detaje gjenden né Shtojcén | t& PLQU-sé.

| té PLQU-sé.

Aktivitetet pjesémarrése ¢uan né njé analizé té pérbashkét. Kapitulli i fundit i kétij dokumenti pérmban njé listé
pérmbledhése fillestare t€ problemeve dhe mundésive kryesore gé lidhen me transportin privat t€ motorizuar,
Iévizshmériné aktive (ecja dhe ¢iklizmi) dhe transportin kolektiv. Ai identifikon dhe pérshkruan katér sfida
kryesore:

o Mbrojtja e trashégimisé, natyrés dhe praktikave té |évizshmérisé sé géndrueshme: sfida e ruajtjes
o Sfida e zbutjes sé ndikimeve dhe rrities sé géndrueshmérisé

o Sfida e varésisé nga makina

e Té& |évizim sé bashku: sfida e |évizshmérisé kolektive

Mé pas, dokumenti pérmbyllet me njé analizé SWOT gé i referohet sistemit té I&évizshmérisé né térési, si dhe
procesit t& planifikimit dhe zbatimit t€ Iévizshmérisé sé géndrueshme.

Pikat e Forta pérfshijné njé drejtim té garté drejt Ievizshmérisé urbane té géndrueshme, i mbéshtetur né tradité
dhe i forcuar nga njé angazhim i forté politik dhe njé séré politikash né zbatim (p.sh. ¢iklizmi), plane dhe projekte
té lidhura me transportin. Rrjeti rrugor pérbéhet nga njé pérzierje hierarkike e rrugéve kryesore radiale té
mbéshtetura mbi bulevarde, t&€ kombinuara me njé€ unazé qé ka penguar shpérndarjen e pérgjithshme té trafikut
edhe né rrugét lokale, duke mundésuar késhtu ruajtjen e pjesshme té gendrés historike. Gjithashtu, Shkodra
pérfiton nga rrugé kryesore té gjera dhe pika té shumta hyrjeje e daljeje, pérvoja né rigjenerimin urban dhe
pérmirésimin e zonave informale, si dhe njé gasje té dyfisht€ qé ndérthur zbatimin konkret me hartimin e
politikave né nivel Bashkie.

Ndér Dobésité pérmendet mungesa e stafit t&€ mjaftueshém né departamentet e Bashkisé pér té trajtuar ¢céshtjet
e lévizshmérisé; konfigurimi i rrietit kryesor rrugor, i cili favorizon krijimin e ngérgeve dhe bllokimeve té trafikut
né pika kyce; mungesa ose pamjaftueshméria e pronés publike brenda unazés sé qytetit, g¢ mund té
pércaktohet pér parkim jashté rruge; gjendja e dobét e mirémbajtjes sé disa infrastrukturave rrugore; mungesa
e njé sistemi té transportit publik efikas dhe financiarisht t€ géndrueshém; si dhe mungesa e njé sistemi pér
menaxhimin e parkimit publik dhe zbatimi i dobét i rregullave ekzistuese té parkimit.

Kultura e jashtézakonshme e ¢iklizmit né Shkodér pérbén njé nga Mundésité kryesore, ashtu si edhe klima e
buté, topografia kompakte dhe e sheshté, peizazhi i bukur dhe atraksionet turistike prané gytetit, dendésia
relativisht e larté e popullsisé, kultura e forté e lévizjes né kémbé, si dhe fakti qé njé pjesé e konsiderueshme e
familjeve ende nuk zotérojné automjete ose i pérdorin ato vetém pér géllime rekreative.

Kércénimet pérfshijné urbanizimin dhe ndryshimet né funksionin dhe pérzierjen e pérdorimit t& tokés né
gendrén e Shkodrés, njé rezistencé té caktuar ndaj ndryshimit, me automjetet gé ende perceptohen si simbol
statusi, si dhe burimet e kufizuara financiare pér zbatimin e politikave t& géndrueshme té |évizshmérisé urbane
né njé kontekst me turizém né rritje dhe kérkesé né zgjerim pér infrastrukturé meé té pérshtatshme.



1 Hyrje

Projekti “Porta e Alpeve” éshté njé program i integruar gé synon zhvillimin e turizmit dhe pérmirésimin urban,
pérmes investimeve publike né transport t€ qgéndrueshém, infrastrukturé urbane dhe hapésira publike,
infrastrukturé mjedisore dhe rehabilitim mjedisor, si dhe né trashégiminé natyrore dhe kulturore. Ky program
synon té zhbllokojé potencialin pér njé zhvillim ekonomik té géndrueshém té udhéhequr nga turizmi. Ky program
synon té zhbllokojé potencialin pér njé zhvillim ekonomik té géndrueshém té udhéhequr nga turizmi. Investimet
parashikohet té financohen pérmes njé huaje nga Banka Evropiane e Investimeve (EIB).

Iniciativa pér Qéndrueshméri Ekonomike (ERI) éshté pérgjigjja e Bankés Evropiane té Investimeve (BEI) ndaj
kérkesés sé Késhillit Evropian pér té forcuar mbéshtetjen ndaj vendeve fqinje t€ Bashkimit Evropian, me synim
nxitien e rrities ekonomike dhe pérmbushjen e objektivave té zhvillimit t&¢ géndrueshém.Kjo iniciativé synon té
mobilizojé me shpejtési fonde shtesé né mbéshtetje té rrities sé géndrueshme, ndértimit té infrastrukturés
thelbésore dhe forcimit t& kohezionit social né vendet e fginjésisé jugore dhe té Ballkanit Peréndimor. ERI
mbulon ndérhyrje né sektorin publik dhe privat, duke mbéshtetur projektet e BEI né té gjitha fazat e ciklit té tyre.

Né pérputhje me parimet themelore té€ veprimit té€ saj, BEl angazhohet né trajtim té sfidave mjedisore dhe sociale
pérmes financimit t& projekteve qé kontribuojné né pérmirésimin e cilésisé sé jetés urbane. Né kété drejtim,
Iévizshméria urbane e géndrueshme pérfagéson njé prioritet té€ réndésishém né financimet urbane té bankés.

1.1 Qéllimet dhe fusha e veprimit

Ky dokument &shté pjesé e procesit té hartimit té Planit té paré té Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane
(PLQU) pér qytetin e Shkodrés dhe paraget Analizén e Gjendjes.

Procesi i planifikimit t& ndjekur éshté né pérputhje me synimet dhe aktivitetet e projektit “Porta e Alpeve” dhe
bazohet né konceptin dhe gasjen e Planit t&¢ Qéndrueshém té Lévizshmérisé Urbane (PLQU) té zhvilluar nga
Bashkimi Evropian. Ky proces synon té integrojé pérpjekijet politike, vizionet, investimet dhe zbatimin né fushén
e lévizshmérisé urbane té géndrueshme brenda njé praktike t€ miréfillté strategjike té planifikimit, njé kornize té
garté dhe njé dokumenti zyrtar t& miratuar nga Bashkia e Shkodrés.

Procesi u nis né dhjetor 2023, né pérputhje me programin e Bashkisé aktuale, dhe pérfshin disa nga drejtorité
e Bashkisé Shkodér, si edhe gytetarét dhe palét e interesuara, pérfshiré pérfagésues té komunitetit dhe sektorit
publik e privat.

Nga piképamja gjeografike, PLQU-ja e Shkodrés fokusohet né zonén e brendshme té qytetit, gé pérkon me
kufijté e méparshém té Bashkisé Shkodér (para reformés territoriale-administrative té vitit 2014), si dhe né
zonén urbane té njésisé administrative té Rrethinés dhe né njésiné administrative té€ Velipojés, né bregdetin e
Adriatikut. Njé séré konceptesh dhe masash jané gjithashtu té pércaktuara dhe té zbatueshme pér zonat urbane
té njésive té tjera administrative qé pérbéjné territorin e zgjeruar té Bashkisé Shkodér.

Koncepti i PLQU-sé bazohet né parimin e planifikimit afatgjaté. N& kété drejtim, masat ndérhyrése té propozuara
jané planifikuar né bazé té tre periudhave kohore:

o Afatshkurtér: 2 vite (deri né vitin 2026)

o Afatmesém: 5 vite (deri né vitin 2029)

o Afatgjaté: 10 vite (deri né vitin 2034).

1.2  Metodologjia

Hartimi i PLQU-sé sé Shkodrés ndjek Udhé&zimet Evropiane pér Planifikimin té Lévizshmérisé sé Qéndrueshme
Urbane2.

2 sump guidelines 2019 second edition.pdf




Pérkufizimi i méposhtém i Planit t& Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane (PLQU) éshté marré nga kéto
udhézime dhe éshté gjerésisht i pranuar né Evropé dhe ndérkombétarisht:

“Njé Plan i Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane éshté njé plan strategjik i hartuar pér té pérmbushur nevojat
pér lévizshméri té njerézve dhe bizneseve né qytete dhe zonat pérreth tyre, me qéllim pérmirésimin e cilésisé
Sé jetés. Ai mbéshtetet né praktikat ekzistuese té€ planifikimit dhe merr parasysh parimet e integrimit,
pjesémarrjes dhe vlerésimit.”

Sé fundmi, ky proces éshté rishikuar dhe pérdit€suar, pér té ofruar udhézime shtesé mbi tema specifike té
planifikimit dhe pér té pérfshiré zhvillimet mé té réndésishme né fushén e lévizshmérisé sé géndrueshme
urbane.

Figura 1.1: Thelbi i PLQU-ve: 8 parimet themelore
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Burimi: Udhézuesi pér hartimin dhe zbatimin e njé Plani t& Qéndrueshém té Lévizshmérisé Urbane, Botimi i Dyté, 2019




Figura 1.2: Dallimet midis planifikimit tradicional té transportit dhe PLQU-sé

Planifikimi Tradicional | Transporiit Planifikiml i Q@ndrueshém| Lévizshmérise Urbane
Fokus tetrafiku -» Fokuste njerézit
Objektvat kryasore: Qijakelvatkryesore:

=+ | Qasjadhe cilésia e jetés, périshird barazing socisle, shendetin

Kapacitet! | rriedhezsd trafiiutdhe shpsftista dhe cil&sing mjedisore, si dhe géndrueshménné ekonomike

| pErgendruar e meényrén e ransportit | =» :::tglgt;g;r;;i:ﬂ::::;:;gm 12 transpartft dhe kalim

Kombinim | infrastrukturés, tregut, rregullimit, Infa‘m_acic_iﬁitd e

Infrastruktura sltema kryesore - SRS

Dokiiieit planiflin sektoral 5 Daokument planifikimil pérputhshém me fushate tera 18
politikave

Planzbatiml &t K Ftr e afatrmiesaim 3 Pian zbatimi afatshkurigr dhe afatmesem i integruar ne njé

vizion dhe strategji afalgjaté

Mbulohet njé zona urbane funksionale bazuar né Evizjet per ng

Mbnilehet nje zons administrative | = =
pung
Domeni | Inshinieréve t& traflkut | =+ Eklp multidisiptinor pér planifikim
— N 2 Flanifikim me pérfshirjen e patéve t& interesvara dhe
Bl |= gytetardve plrmes ni@ gas|eje transparente dhe pjesémarnése
ylStBSI KafEaE T ikt 3 Vierésim sistematik | ndikimeve par 12 nxitur mésimin dhe

pérmirésimin

Burimi: Udhézuesi pér hartimin dhe zbatimin e njé Plani t¢ Qéndrueshém té Lévizshmérisé Urbane, Botimi i Dyté, 2019

Udhézuesi i BE-sé bazohet né 4 faza dhe 12 hapa kryesoré, sig ilustrohet né figurén vijuese. Hapat e
propozuar nuk jané domosdoshmérisht t&€ njépasnjéshém dhe mund té nevojitet qé té zbatohen paralelisht
ose té rishikohen gjaté zhvillimit té procesit.

Figura 1.3: 12 hapat e Planifikimit t& Qéndrueshém té Lévizshmérisé Urbane — Njé pérmbledhje pér vendimmarrésit
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Burimi: Udhézuesi pér hartimin dhe zbatimin e njé Plani t& Qéndrueshém té L&vizshmérisé Urbane, Botimi i Dyté, 2019



1.3 Procesi dhe struktura e menaxhimit

Procesi i hartimit t&¢ PLQU-sé €shté menaxhuar nga grupi i punés si mé poshté:

Benet Beci Kryetari i Bashkisé

Onid Bejleri Nénkryetari i Bashkisé

Altin Salihi Drejtori i Ndérmarrjes sé Shérbimeve Publike

Lulzim Mashi Drejtori i Zyrés sé Planifikimit t& Territorit

Taulant Dibra Ish-drejtori i Zyrés sé Planifikimit t€ Territorit

Erjon Dilaveri Pergjegjés sektori, Planifikimi.

Rasel Teli Ekspert, Zyra e Planfikimit té territorit

Irma Temali Ekspert, Zyra e PLanifikimit té territorit

Aida Shllaku Drejtor ne Drejtoriné e Mjedisit dhe Energjisé sé rinovueshme
Arlinda Bilali Drejtor, Drejtoria e Shérbimeve Sociale

Ekipi i ekspertéve té ERI-ITA ofroi ekspertizén kryesore né planifikim dhe njohurité sektoriale t€& nevojshme:

Cosimo Chiffi Udhéheqési i ekipit PLQU

Nektar Duma Urbanist — Ekspert PLQU

Redi Struga Inxhinier Civil — Transporti

Jurtin Haro Urbanist/Peisazhist

Fiona Mali Planifikues Hapsinor

Edmond Alite Planifikues Transporti / Ekspert Lévizshmérie Urbane

Anni Kalfa Eksperte e Rrezikut Klimatik dhe Qéndrueshmérisé Mjedisore
Alketa Skendaj Eksperte e Zhvillimit Social

Enieda Marku Eksperte Ligjore

Eniana Kociaj Mbéshtetja e Menaxhimit t&€ Projekteve dhe Integrimi Gjinor
Klodiana Serraj Planikuese e Komunikimit dhe Angazhimit té Paléve té Interesuara
Victoria Primhak Menaxher i larté i projektit — Porta e Alpeve

Blendi Bushati Ekspert i Larté i Zhvillimit Rajonal i projektit — Porta e Alpeve

14 Dokumentacioni dhe té dhénat e konsultuara

Analiza e problemeve dhe mundésive (analiza e gjendjes) éshté kryer né bashképunim té ngushté me drejtorité
pérkatése té Bashkisé Shkodér, té cilat kané véné né dispozicion dokumentacionin pérkatés, materialet dhe té
dhénat e pérditésuara, kur ato ishin té disponueshme. Té dhéna té tjera té pérditésuara jané mbledhur nga
burime zyrtare kombétare shqiptare, (pérfshiré edhe té dhénat paraprake nga Censusi i vitit 2023), ndérsa
informacioni i pérfshiré né disa seksione t& dokumentit bazohet né t€ dhéna té€ marra nga Plani i Pérgjithshém
Vendor i vitit 2017, i cili aktualisht €éshté né proces rishikimi.



1.5

Struktura e dokumentit

The SUMP document is organised in three Volumes:

(Ky) Véllimi | - Analiza e gjendjes, i cili pasqyron rezultatet e arritura gjaté fazés sé paré té procesit té

planifikimit
(Ky) Véllimi Il — Propozimi i Planit, gé pérfshin dimensionin strategjik dhe até té planifikimit t&¢ masave
Véllimi Il - Shtojcat, qé pérfshin procesin dhe aktivitetet pjesémarrése, anketén mbi sjellien e

pérdoruesve, si dhe dokumente té tjera teknike té lidhura me PLQU-né.

Me referenceé te Véllimi |, pas késaj Hyrjeje:

Kapitulli 2 analizon kontekstin e qytetit, duke pérfshiré (territorin, demografiné, ekonominé lokale,
strukturén dhe zhvillimin urban, si dhe shpérndarjen e objekteve dhe shérbimeve.)

Kapitulli 3 pérshkruan gjendjen aktuale dhe infrastrukturén ekzistuese té transportit dhe shérbimet e
|évizshmérisé, (duke pérfshiré lidhjet né distanca té gjata, transportin rrugor, parkimin, transportin kolektiv,
Iévizjen né kémbé dhe me bigikleté, logjistikén urbane dhe politikat pér Iévizshméri t€ géndrueshme.)

Kapitulli 4 paraget t€ dhéna mbi kérkesén pér transport (ndarja sipas ményrés sé udhétimit, zotérimi i
automjeteve, profilet e trafikut, pérdorimi i transportit publik, elementé té sjelljes).

Ndikimet e sistemit té transportit jané analizuar né Kapitullin 5, né aspektet gé lidhen me siguriné rrugore,
mjedisin (cilésiné e ajrit, gazrat serré, ndotjen akustike etj.) dhe pérfshirjen sociale.

Kapitulli 6 pérmban njé pérmbledhje té planeve dhe studimeve ekzistuese qé kané réndési strategjike pér
formésimin e sé ardhmes sé |évizshmérisé urbane né Shkodér.

Kapitulli 7 paraget rezultatin pérfundimtar té& analizés sé gjendjes, pérmes analizés sé€ problemeve dhe
mundésive pér zhvillimin e PLQU-sé sé paré té gytetit té Shkodrés.



2 Konteksti

Shkodra éshté njé ndér qytetet mé t&€ médha né Shqipéri dhe kryegendra e njé qarku gé pérfshin 5 bashki:
Fushé-Arréz, Malési e Madhe, Puké, Shkodér dhe Vau i Dejés. E shtriré né njé sipérfage té gjeré prej 873 km?
né veriperéndim té Shqipérisé, territori i saj pérfshin njé hapésiré té gjeré qé shtrihet nga Deti Adriatik dhe kufiri
me Malin e Zi deri né zonat malore té Alpeve. Qyteti i Shkodrés pérbén njé gendér té réndésishme politike dhe
administrative, si edhe njé nyje urbane ekonomike dhe kulturore pér gjithé Shqipériné e Veriut. Universiteti i
Shkodrés, bibliotekat, arkivat, kishat, xhamité dhe muzeté e saj ofrojné njé pasqyré t€ shuméllojshme té
Shqipérisé sé sotme, gé éshté e orientuar drejt zhvillimit, duke ruajtur njékohésisht njé lidhje té forté me traditat
lokale.

Figura 2.1: Njésité administrative té Bashkisé Shkodér dhe kufijté e Qarkut Shkodér
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Né vitin 2015, u zbatua Reforma Territoriale-Administrative, e cila u pércaktua me Ligjin nr. 115/2014 “Pér
ndarjen administrative-territoriale té njésive té qeverisjes vendore né Republikén e Shqipérisé”, duke reduktuar
numrin e njésive té geverisjes vendore nga 373 né 61 bashki.

Territori i bashkisé pérfshin 11 njési t&€ méparshme té qeverisjes vendore (komuna), té cilat tani quhen njési
administrative (NJAs) — Shkodér, Ana e Malit, Bérdicé, Daj¢, Guri i Zi, Postribé, Pult, Rrethina, Shal€, Shosh
dhe Velipojé. Njésia gendrore urbane e Shkodrés, sé bashku me njésiné administrative t& urbanizuar té
Rrethinés, pérgendrojné 68% té popullsisé rezidente (145.000 banoré).



2.1 Struktura urbane dhe zhvillimi

2.1.1 Sistemi urban i Bashkisé Shkodér

Plani i Pérgjithshém Vendor (PPV) i Shkodrés (i miratuar né vitin 2017) éshté hartuar né pérputhje me Ligjin
nr. 107/2014 “Pér planifikimin dhe zhvillimin e territorit” t&€ Republikés sé Shqipérisé. Ky plan kishte pér géllim
té analizonte zhvillimin urban brenda kufijve t& Bashkisé€ dhe té pércaktonte té ashtuquajturin “sistem urban”, i
cili pérfshin si qytetet, ashtu edhe vendbanime té tjera, t¢€ médha apo té vogla, qé kané njé densitet té
konsiderueshém ndértimi, t€ mjaftueshém pér t'u konsideruar si zona té urbanizuara (pra zona té banuara
dhe té ndértuara).

Figura 2.2: Harta e sistemit ekzistues urban (né té kuqe)

| T Lram TS LTS CTa T FRLE sispg)
i i i i 1 I

IR

S am a0 b

AEmApE

ErTIT

CLELTET

Burimi: Plani i Pérgjithshém Vendor i Shkodrés, 2017



Njé pjesé e konsiderueshme e periferive t&€ Shkodrés, pérfshiré Rrethinén, Gurin e Zi, Anén e Malit dhe Trushin
(Bérdicé), pérbéhet nga té ashtuquajturat zona informale, té cilat kané kryesisht funksion banimi ose ekonomik.
Vendbanimet informale jané zhvilluar mbi toké bujgésore né zonat pérreth qytetit ose pérgjaté akseve kryesoré
té transportit. Sipas Planit t& Pérgjithshém Vendor (PPV), kéto zona kané nevojé pér urbanizim, gé do té thoté
se duhet té€ pajisen me infrastrukturén bazé si: transporti, kanalizimet, furnizimi me ujé té pijshém dhe
menaxhimi i mbetjeve té ngurta.

Urbanizimi i kétyre zonave pérmendet né ményré té qarté si njé objektiv strategjik dhe pjesé e projekteve té
Planit t& Zhvillimit né kuadér t& PPV-sé.

Figura 2.3. Zonat informale né Bashkiné Shkodér (té shénuara me té verdhé)
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Burimi: PPV Shkodér, 2017.



2.1.2 Tipologjité aktuale hapésinore urbane dhe rurale

PPV-ja analizoi tipologijité hapésinore té zonave urbane, t€ pérmbledhura né hartén mé poshté. Vendbanimet
rurale dhe urbane jané té dukshme pérmes ményrés sé shtrirjes sé strukturés urbane dhe dendésisé sé saj.

Shumica e zonave rurale jané zhvilluar né ményré té shpérndaré, por jo t€ dendur: konkretisht, Guri i Zi, Ana e
Malit, Velipojé, Trush (Bérdicé) dhe Daj¢. Gjaté periudhés s€ komunizmit, fshatrat ndignin njé logjiké té caktuar
zhvillimi té pérgendruar, por me shumicén e zhvillimeve gqé ndodhén pas vitit 1990, shpérndarja urbane nuk
éshté udhéhequr nga ndonjé dokument planifikimi deri né miratimin e PPV-sé aktuale, né vitin 2017. Pér
rriedhojé, tipologjia kryesore e zhvillimit urban éshté pérhapur né formé degézimesh gé ndjekin njé rrjet rrugésh
me karakter thjesht utilitar, i cili zakonisht éshté zgjeruar né ményré informale nga veté banorét. Eshté e véshtiré
té identifikohen gendra té miréfillta fshatrash, prandaj né shumé raste nyjet rrugore ose krygézimet marrin
funksionin e pikave referuese, né vend té ndértesave publike apo shesheve.

Figura 2.4. Tipologjité hapésinore urbane ekzistuese né territorin e Bashkisé Shkodér
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Burimi: PPV Shkodér, 2017.



Figura 2.5. Tipologjité hapésinore urbane t€ fshatrave mé té€ médha né Bashkiné Shkodér, né njésité administrative
Shkodér, Rrethiné, Ana e Malit dhe Bérdicé
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Figura 2.6. Tipologjité hapésinore urbane té fshatrave mé t¢€ médha né Bashkiné Shkodér, né njésité administrative Dajg,
Velipojé dhe Guri i Zi.
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Figure 2.7. Tipologjité hapésinore urbane té fshatrave mé té médha né Bashkiné Shkodér,dhe njesite administraitive
Postribé, Shalé, Pult dhe Shosh.
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2.1.3  Zhvillimi urban i gqytetit t& Shkodrés

Narrativa historike e Shkodrés pérshkon mé shumé se dy mijévjecaré, duke e renditur ndér qytetet mé té vjetra
dhe me réndési té veganté kulturore né Shqipéri. E kaluara e saj e pasur pasgyron ndikimet e gytetérimeve té
ndryshme, pérfshiré ilirét, romakét, bizantinét, venedikasit dhe osmanét.

Gjaté zhvillimit historik, veganérisht deri né shekullin XIX, evolucioni urban i Shkodrés éshté ndikuar fugimisht
nga pozita e saj gjeografike: njé reliev kodrinor i rrethuar nga tre lumenj (Buna, Kiri dhe Drini) dhe Ligeni i
Shkodrés, ndérkohé gé né drejtimet veri, jug dhe lindje shtrihen fusha té gjera pjellore.

Gjaté periudhés osmane, me zgjerimin e qytetit dhe rolin e tij gjithnjé e mé té theksuar si gendér ekonomike
dhe tregtare, rrugét rajonale morén réndési té veganté, duke shérbyer si udhérréfyes pér zhvendosjen graduale
té funksioneve gé pér shekuj ishin pérgendruar brenda kalasé. Pazari i Vjetér, qé pér shumé kohé ishte zemra
e gjallé e qytetit, u shkatérrua né vitin 1968, duke shénuar njé piké kthese né historiné urbane té& Shkodrés.



Figura 2.8. Harta hipotetike té zgjerimit
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Burimi: Departamenti i Arkitekturés, Universiteti Epoka. Revitalizimi i Lumit Buna, fq. 56—63, 2015.

Rrjeti i vjetér rrugor, njé pjesé e madhe e té cilit é&shté ruajtur edhe sot, me shumé drejtime qgé lidhin
jugperéndimin me verilindjen, &shté hartuar nga britanikét né vitin 1913 dhe éshté ilustruar nga Ermal Shpuza
né studimin e tij té vitit 2021: "Transformimi i formés urbane né Shkodér gjaté periudhés osmane”3.

3 Shpuza, E. (2021). Transformimi i formés urbane né Shkodér gjaté periudhés osmane. Revista e Dizajnit pér Rezistencé né Arkitekturé dhe Planifikim, 2
((Numér Special), 115-128. https://doi.org/10.47818/DRArch.2021.v2si038



Figura 2.9. “Rrjeti rrugor, gjurmét e ndértesave dhe toponimet kryesore t€ Shkodrés né vitin 1913, té vizatuara sipas
hartés britanike (Hobbs, 1913). Kénetat dhe zonat e pérmbytjeve paraqiten me gri t€ lehté, rriedhat ujore né gri, ndérsa
arteriet kryesore né ngjyra sipas legjendés sé bashkélidhur.
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Burimi: Shpuza, E. Transformimi i formés urbane né Shkodér gjaté periudhés osmane. Revista e Dizajnit pér Qéndrueshméri né Arkitekturé
dhe Planifikim, 2 (Botim Special), fq. 115-128, 2021.



Figura 2.10. Fotografité e Shkodrés, vitit 1917

Burimi: majtas: K. Marubi, djathtas: D. Jakova

Qyteti osman ishte formuar rreth konceptit té lagjeve té€ quajtura “Mahalle”; njési shumé té dallueshme, veté-
mjaftueshme, té ndértuara mbi baza fetare, farefisnore ose etnike. Feja kishte njé rol gendror né pércaktimin e
strukturés hapésinore té lagjes, ku zonat e banimit organizoheshin pérreth njé ndértese ose kompleksi fetar.
Pér shembull, né njé lagje myslimane tipike, xhamia ndodhej né njé vend t& dukshém dhe né njé distancé té
barabarté nga skajet e lagjes. Prané saj, zakonisht ndodhej njé shesh i vogél i mbuluar nga njé rrap i madh, njé
cezmé me ujé té pijshém, njé kafene tradicionale dhe disa shérbime apo punishte té vogla. Zona e banimit
pérbéhej nga shtépi private 1 deri né 3 kate, té rrethuara me oborre t&€ brendshme dhe mure té larta anésore,
té vendosura pérgjaté rrugicave té ngushta, organike dhe me kthesa natyrore, duke krijuar njé strukturé té
dendur dhe kompakte té vendbanimit (si p.sh. né Tophane, Ndocej, Kiras, etj.).

Deri né fillim té shekullit XX, pazari ishte gendra kryesore e jetés ekonomike né Shkodér, njé vend bashkéjetese,
gjallérie dhe shkémbimesh té pérditshme, prej nga shtriheshin té gjitha rrugét kryesore gé lidhnin lagjet e gytetit
me zonat fushore né veri. Mé voné, me ndryshimet né strukturén ekonomike té qytetit, aktivitetet tregtare dhe
shérbimet filluan t&€ zhvendosen mé prané lagjeve, duke ndikuar gjithashtu edhe né zhvillimin e tyre hapésinor
dhe funksional.

Né fillimet e shekullit XX, lagjet katolike luajtén njé rol té réndésishém né jetén ekonomike té qytetit. Kéto lagje
karakterizoheshin nga banesa té ndértuara ngjitur me njéra-tjetrén, ku faget ballore té shtépive ishin té kthyer
nga rruga dhe katet pérdhese pérdoreshin si dyqane apo punishte, gjé qé krijonte njé strukturé urbane mé té
dendur dhe té lidhur ngushté, si¢ vérehet né lagjen Gjuhadol.

Pas Shpalljes sé Pavarésisé€ s€ Shqipérisé né vitin 1912, qyteti i Shkodrés u pérfshi né disa nisma planifikimi
urban, té cilat nisén gjaté pushtimit austro-hungarez, dhe mé pas u vijuan me rishikime dhe zgjerime té
ndérmarra nga Prefektura e Shkodrés. Planet u pérgendruan kryesisht né pérmirésimin e infrastrukturés,
vecanérisht né dhe pérreth gendrés sé re té qytetit. Ato parashikonin rriete rrugore té rregullta me linja té drejta
gé ndérpriten né kénde té drejta, né zonat e reja té banimit; funksionet fillestare administrative dhe ushtarake
té godinave gendrore u transformuan né funksione qytetare dhe arsimore; ndérkohé qé pérreth tyre u
pércaktuan hapésira pér parge dhe zona rekreative.



Figura 2.11. Foto nga ajri e qytetit Shkodér, viti 1957
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Gjaté periudhés sé komunizmit, qyteti i Shkodrés pérjetoi njé zgjerim té ndjeshém dhe njé proces modernizimi.
U krijuan zona té reja industriale, u ndértua rrjeti hekurudhor dhe stacioni i trenit, ndérsa blloge banimi
modernisté me pesé kate u ndértuan pérgjaté rrugéve kryesore. Gjithashtu, u ndértuan shkolla, spitale dhe
godina té tjera publike, pér t&€ pérmbushur nevojat e njé popullsie né rritje.

Shkodra e sotme ka njé strukturé urbane té larmishme dhe té ndérthurur. Gjaté mé shumé se 30 viteve té fundit,
gyteti éshté zgjeruar ndjeshém dhe ka pasur njé pérgendrim té shtuar t& ndértimeve, veganérisht né pjesét
periferike. Zonat rreth qytetit jané zhvilluar kryesisht né ményré informale, dhe dallohen pér ndértesa banimi té
uléta, té ndara nga njéra-tjetra, si dhe ndértesa shérbimesh té shtrira pérgjaté akseve kryesore rrugore.

Qendra e gytetit ka ndryshuar ndjeshém gjaté dekadave té fundit, kryesisht si rezultat i ndryshimeve sociale
dhe ekonomike gé kané sjellé zhvendosjen e banoréve ekzistues dhe zhvillime té reja ndértimore. Ndértesa 5
deri né 10 kate kané zévendésuar shtépi té vjetra ose jané ndértuar né hapésira t€ lira, duke sjellé njé shtim té
konsiderueshém té ndértimeve. Kjo rritje e dendésisé urbane, e pa ndjekur nga rregulla té garta, ka shkaktuar
mbingarkesé né garkullimin e kémbésoréve dhe automjeteve, pasi shumé prej ndértesave té reja nuk kané
respektuar distancat minimale t€ nevojshme nga kufijté e pronave ose ndértesat ekzistuese. Si pasojé, gendra
e Shkodrés sot karakterizohet nga rrugica té bllokuara dhe pa sistem, té€ krijuara nga mbyllje joformale té disa
rrugéve lokale. Né njé klimé té theksuar té privatizimit dhe shmangies sé hapésirés kolektive, cilésia dhe sasia
e hapésirave té€ pérbashkéta éshté pérkeqésuar ndjeshém qé nga vitet '90, pasi shumé persona kané
pérvetésuar ¢do hapésiré té liré pérreth tyre. Iniciativat private, shpesh té zhvilluara jashté rregullave
urbanistike, kané ndikuar ndjeshém né strukturén e brendshme té lagjeve, me parcela té€ ndértuara pa ndonjé
plan apo respekt pér réndésiné historike t€ zonés. E vetmja zoné urbane me strukturé té€ mbrojtur dhe té
rikonceptuar me kujdes mbetet gendra historike, e pérfshiré brenda rrugéve Kolé Idromeno dhe Gjuhadol, té
cilat jané shndérruar né zona kémbésore dhe jané objekt i investimeve publike dhe restauruese gjaté 15 viteve
té fundit.

Figura 2.13. Fotografité e qendrés sé qytetit t¢ Shkodrés: 1930 (majtas) dhe 2009 (djathtas)
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Burimi: majtas: D. Jakova; djathtas: M. Cungu

Figura 2.14. Fotografité e hyrjes jugore t€ Shkodrés, ura e Bunés: 1930 (majtas) dhe 2009 (djathtas)

Burimi: majtas: D. Jakova; djathtas: M. Cungu



Figura 2.15. Fotografité e lagjes Bahgallek dhe lumit Drin: 1910 (majtas) dhe 2009 (djathtas)

Burimi: majtas: K. Marubi; djathtas: M. Cungu

Figura 2.16. Qendra historike e mbrojtur e Shkodrés, e konturuar me ngjyré té verdhé
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Figure 2.17. Shembull i shtimit té& ndértimeve né gendrén e qytetit. Foto nga ajri té vitit 2007 (majtas) dhe 2023 (djathtas)
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Burimi: Geoportali ASIG

Shtimi i ndértesave té larta té banimit nuk éshté shogéruar me ndértimin sipas standarteve té njé rrjeti té ri
rrugor, ¢ka ka sjellé bllokime dhe kufizime té 1€vizjes brenda lagjeve.



Figura 2.18. Tipologjité hapésinore urbane té Shkodrés sipas Analizés Territoriale té& PPV-sé.
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Lagjet prané gendrés sé qytetit kané karakteristika t€ ndryshme edhe pse funksioni i tyre kryesor vazhdon té
mbetet ai rezidencial.

Qendra historike, pérfshiré Gjuhadolin, e pérmendur mé sipér, ruan strukturén e saj té vjetér urbane, por sot
frekuentohet mé shumé pér géllime argétimi, turizmi, kafene, restorante apo akomodim.

Zdrale, Rusi dhe Parruca jané lagje me pérgendrim té larté té aktivitetit tregtar. Ato jané veganérisht té€ gjalla né
orét e para té dités, kur njésité tregtare jané té€ hapura. Kéto lagje kané njé strukturé té pérzier urbane, té
pérbéré nga shtépi private té uléta e té ndara, blloge kolektive banimi me 5 kate té ndértuara gjaté periudhés
s€ komunizmit, si dhe ndértime té reja t& 30 viteve té fundit. Gjaté késaj periudhe, struktura urbane e kétyre
lagjeve ka pésuar zhvillime té konsiderueshme: shtépité e vjetra jané ndryshuar ose zgjeruar, ndérsa parcelat
e lira jané zéné dhe zhvilluar pa ndonjé planifikim té qarté paraprak.

Sa i pérket ndryshimeve né strukturén urbane, e njéjta situaté vien edhe pér Perashin, Xhabiejn dhe Rusin e
Vogél edhe pse kéto lagje mbajné kryesisht funksion banimi. Lagjet mé periferike, si Arra e Madhe, Kiras,
Dergut, Ndocej, Tophane, etj., né pérgjithési kané qené mé pak té prekura nga zhvillimet e reja né vitet e fundit.
Megijithaté, edhe kéto zona kané pésuar ndérhyrje individuale té vogla, té cilat kané ndikuar negativisht né
hapésirat publike, duke sjellé bllokime té komunikimeve rrugore dhe dobésim té lidhjeve funksionale brenda
lagjeve.

2.1.4  Zhvillimi urban i Velipojés

Velipoja éshté zona bregdetare e Bashkisé Shkodér. Historikisht, ajo ka gené destinacioni veror i preferuar i
gytetaréve té€ Shkodrés. Me bregdetin e saj me réré té gjaté rreth 6 km, pyjet me pisha dhe njé shkallé mé té
ulét urbanizimi, Velipoja térheq shumé turisté, veganérisht familje.

Gjaté tridhjeté viteve té fundit, Velipoja ka pérjetuar ndryshime t& médha né peizazhin e saj urban, si reflektim
i ndryshimeve ekonomike dhe sociale. Né vitet 1990, pas rénies t€ komunizmit né Shqipéri, Velipoja, ashtu si
shumé zona té tjera, u pérfshi né njé periudhé té paré zhvillimi urban sporadik dhe té parregulluar.

Figura 2.19. Harta e Velipojés, 1984, pérmasé 1:10 000, sipas Nomenklaturés

Burimi: Geoportali ASIG.



Figura 2.20. Imazh i Velipojés nga Google Earth, 2020

Gjaté periudhés sé komunizmit, gendra e fshatit Velipojé nuk ndodhej prané bregdetit, por mé né veri. Pas
viteve 1990, zhvillimet u orientuan térésisht né drejtim té vijés bregdetare dhe konsistuan kryesisht né
ndértimin e shtépive té dyta, vecanérisht nga banorét e Shkodrés, si dhe né rritien graduale té€ numrit té
hoteleve dhe objekteve pér rekreacion, pér té& pérmbushur kérkesat e njé numri né rritje turistésh gé vizitojné
bregdetin Adriatik.

Figura 2.21. Imazh i Velipojés qendrore nga Google Earth, 2007
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Figura 2.22. Imazh i Velipojés qendrore nga Google Earth, 2020

Zhvillimi i paré mé kompleks né zonén e re bregdetare té Velipojés ndodhi rreth vitit 2005, me ndértimin e njé
blloku rezidencial prej 6 godinash (secila me 6 kate), né até gé sot njihet si ‘gendra e re’. Ky bllok ka vazhduar
té zgjerohet, duke ruajtur funksionin e tij kryesor. Apartamentet shpesh jepen me qira gjaté sezonit veror ose
pérdoren si shtépi pushimi.

Struktura urbane ndjek njé rrjet té rregullt rrugésh me numra, té lidhura me aksin kryesor Shkodér—Velipojé. Né
vitet 2012-2013, u krye njé pérmirésim i pérgjithshém i infrastrukturés, me investime publike té fokusuara né
rrietin rrugor, hapésirén gendrore té hapur, si dhe né shétitoren kémbésore pérgjaté vijés bregdetare.

Gjaté 10 viteve té fundit, funksioni i ndértesave né Velipojé ka ndyshuar ndjeshém né pérdorim. Njé pjesé e
konsiderueshme e strukturave tashmé éshté e orientuar drejt ofrimit t&€ akomodimit afatshkurtér (né formén e
girave pér pushime), pérkundér funksionit t€ méparshém si shtépi vetém pér pérdorim sezonal. Gjithashtu, ka
njé rritje t& ndjeshme té numrit té bujtinave dhe hoteleve, duke guar né njé kapacitet total shtretérish ndjeshém
mé té larté se ai i gytetit t& Shkodrés (11.000 kundrejt 2.000 — shih seksionin 2.4.1).

Gjaté sezonit veror, né Velipojé aktivizohen deri né 500 biznese, nga té cilat mbi 50% jané bare dhe restorante
(PPV Shkodér, 2017). Kjo pérfagéson rreth gjysmén e numrit t€ bizneseve té té njéjtit lloj té regjistruara né
qytetin e Shkodrés.



Figura 2.23. Zhvillimi urban i Velipojés nga ajri

Burimi: Imazh nga Google Earth, néntor 2021

2.2  Struktura dhe tendencat demografike

Bashkia Shkodér ka njé popullsi totale prej 213,217 banorésh (gjendja mé 01.01.2023) dhe pérfshin njési
administrative lokale me madhési t€ ndryshme, si pér nga numri i popullsisé ashtu edhe pér nga shtrirja
territoriale, sipas tabelés né vijim:

Tabela 2-1: Popullsia sipas Njésive Administrative, Bashkia Shkodér, 2022

Njésia Administrative Populisia (banoré) Siperfagja (km?) Dendésia (ban./ km?)
Shkodér 116,593 16.46 7,083.4
Ana e Malit 6,157 44.00 139.9
Berdicé 10,215 31.02 329.3
Dajc 9,142 36.52 250.3
Gurii Zi 12,264 81.70 150.1
Postribé 11,829 110.90 106.7
Pult 2,956 122.90 241
Rethina 29,115 47.05 618.8
Shalé 215.05
Shosh 95.24
Velipojé 10,065 72.40 139.0
Populisia totale 213,217 873.24 244.2

Burimi: Bashkia Shkodér

Shqipéria ka pérjetuar njé tkurrje té€ ndjeshme té popullsisé, kryesisht pér shkak té€ emigracionit t€ vazhdueshém
drejt vendeve té Evropés Peréndimore, dhe veganérisht né shtetet anétare t€ Bashkimit Evropian. Njé e treta e
popullsisé ka l1éné vendin gjaté 25 viteve té fundit, duke kaluar nga 3,12 milioné banoré né vitin 2000, né 2,40
milioné banoré né vitin 2023, sipas té dhénave mé té fundit t&¢ Censusit.



Eshté e réndésishme té theksohet se shumé prej banoréve té regjistruar té qytetit t& Shkodrés nuk jetojné aty
gjaté stinéve té ftohta, apo pérgjaté gjithé vitit, pér shkak té emigracionit. Né vitin 2011, numri zyrtar i banoréve
té regjistruar né njésiné administrative t€ Shkodrés (ish-Bashkia Shkodér) ishte 114,150 banoré, ndérkohé qé
vetém 77,075 prej tyre rezultuan fizikisht té€ pranishém né qytet gjaté Censusit té vjeshtés 2011. Kjo do té thoté
se rreth 30% e popullsisé mendohet se jeton jashté vendit ose né gytete té tjera, por pa ndryshuar zyrtarisht
vendbanimin e tyre.

Sipas rezultateve kryesore t&€ Censusit 2023 (té cilat, né kohén e hartimit té€ kétij dokumenti, nuk jané ende té
plota, pérfshiré ndarjen sipas njésive administrative), numri i banoréve fizikisht t& pranishém né territorin e
Bashkisé Shkodér né shtator 2023 ishte 102.434 individé, pra mé pak se gjysma e popullsisé zyrtarisht té
regjistruar. Tendencat e Censusit 2023 tregojné se pérqindja e personave gé jetojné jashté vendit éshté né
rritje.

Paralelisht me fluksin migrator drejt vendeve té€ Evropés Peréndimore, éshté zhvilluar edhe njé migrim i
brendshém nga zonat rurale drejt atyre urbane. Shumé zona rurale dhe qytete t€ mesme né Shqipéri jané
pérballur me tkurrje té€ popullsis€. Ky fenomen éshté vérejtur edhe né Qarkun e Shkodrés, ku shumé qytetaré
kané emigruar drejt vendeve té€ Evropés Peréndimore, ndérsa njé pjes€ mé e vogél éshté zhvendosur drejt
Tiranés. Nga ana tjetér, prurjet e reja t& popullsisé nga zonat rurale dhe gytetet mé té vogla, sé bashku me
rritien natyrore, kané ndihmuar né mbaijtjen e njé trendi pozitiv té rritjes sé€ popullsisé€ né veté qytetin e Shkodrés.

Figura 2.24: Tendencat e popullsisé pér Shkodrén dhe njésité e saj administrative, 2023
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Burimi: Bashkia Shkodér

Njésia mé e populluar éshté qyteti i Shkodrés, me 55% té€ popullsisé totale, e ndjekur nga Rrethina (zona
periferike e gytetit), me 14% té popullsisé. Vlen té theksohet se 22% e banoréve jetojné (ose jané té regjistruar)
né vendbanime gé ndodhen relativisht prané qytetit t&¢ Shkodrés — pérfshiré fshatra né njésité Daj¢ dhe Velipojé,
té cilat jané té lidhura miré pérmes rrjetit rrugor me njé itinerari pothuajse té thjeshté. Fshatrat e mbetura né
zonat malore té njésive Postribé, Pult, Shalé dhe Shosh pérfagésojné 10% té& mbetur té€ popullsisé.

Gjaté 8 viteve té fundit, popullsia zyrtare e Shkodrés ka shénuar njé rritje prej 5%, megjithése norma e rritjes
ka gené né rénie nga viti né vit. Vlen té theksohet se, pavarésisht kétij trendi né t& dhénat zyrtare, pér shkak té
rrittes sé emigrimit jashté vendit pa gregjistrim té vendbanimit, sipas Censusit 2023, numri i banoréve té
pranishém fizikisht né territorin e Bashkisé Shkodér éshté ulur me 32% krahasuar me vitin 2011.



Figura 2.25: Popullsia e Shkodrés sipas Njésive Administrative, 2023
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Burimi: Bashkia Shkodér
Gjaté verés, qyteti pérjeton mbipopullim pér shkak té kthimit t& emigrantéve dhe fluksit té turistéve.

Ndryshimi sezonal mé i theksuar ndodh né Velipojé, ku numri i individéve té pranishém mund té arrijé deri né
25.000 gjaté muajve korrik dhe gusht.

Sa i pérket shpérndarjes sipas grupmoshave, té€ dhénat zyrtare pér qytetin e Shkodrés dhe njésité e saj
administrative jané publikuar né Censusin 2023, dhe i referohen 102,434 banoréve té pranishém fizikisht né
territorin e Bashkisé Shkodér gjaté kohés sé zhvillimit t& censusit.



Figura 2.26. Popullsia e Bashkisé Shkodér — Censusi 2023
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Burimi: Censusi 2023

Eshté vérejtur se né Bashkiné Shkodér, pérqgindja e té rinjve (mosha 0-14 vjeg) éshté rreth 16%, popullsia né
moshé aktive (15-64 vjeg) pérbén rreth 64%, ndérsa popullsia e moshuar (65+) z&€ rreth 20%. Kjo tregon se
Shkodra konsiderohet njé qytet i ri pér nga struktura demografike.

Kjo karakteristiké konfirmohet edhe nga té€ dhénat e pérditésuara mbi té rinjté (mosha 15-29 vjeg), té ofruara
nga Bashkia Shkodér pér vitet 2021 dhe 2022. Té€ dhénat jané ndaré né tre grupe-moshash: 15-18, 19-24 dhe

25-29 vjeg, pér té dy gjinité.

Si¢ shihet nga grafikét mé poshté, té rinjté (15-29 vjeg) pérfagésojné 21% té popullsisé sé pérgjithshme té
gytetit, por brenda njé viti ky grup ka shénuar njé rénie prej 1.000 individésh. Megjithése nuk ka t& dhéna té
sakta pér arsyet individuale, norma e larté e papunésisé, sé bashku me kérkesén pér kushte mé té mira jetese
dhe mundési punésimi, vazhdojné té nxisin largimin e té rinjve jashté vendit, ndérkohé gé shumé cifte té reja

priren té kené mé pak fémijé.

Figura 2.27. Krahasimi i popullsisé sé té rinjve né Shkodér (2021, 2022)
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Krahasim i popullsise te te rinjve 2021-2022
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Burimi: Bashkia Shkodér

2.3

Shkodra ka njé klimé mesdhetare me veré té nxehté (Csa), sipas klasifikimit t& klimés Koppen, dhe éshté
pothuajse mjaftueshém e lagésht né muaijin korrik pér t'u klasifikuar si klimé subtropikale e lagésht. Temperatura
5 °C deri né 16.8 °C, ndérsa temperatura mesatare mujore varion nga 1.8 °C
deri né 10.3 °C né janar dhe nga 20.2 °C deri né 33.6 °C né gusht. Sasia mesatare vjetore e reshjeve éshté

mesatare vjetore luhatet nga 14.

10,397
10,190

000 15,000 20,000 25,000 30,000

mYear 2021 mYear 2022

Natyra dhe klima

rreth 1,700 mm (66.9 in), gjé qé e bén kété zoné ndér mé té lagéshtat né Evropé.

Climate data for Shkodér [1!91—202& narmals, extremes 1951—presarrl]

Figura 2.28. Climate data for Shkodér
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Ekosistemi i Ligenit t& Shkodrés dhe zonat pérreth tij, pérfshiré ult€sirat dhe formacionet karstike, ushgejné njé
fauné dhe floré té pasur dhe unike, duke e béré kété rajon njé gendér té réndésishme té biodiversitetit né
Evropé. Zonat natyrore mé té réndésishme jané: Ligeni i Shkodrés, Lumi Buna (té€ dy té shpallura zona Ramsar
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— Ligatina me Réndési Ndérkombétare), Plazhi i Velipojés dhe lagunat bregdetare pérreth
pjesérisht territorin e dy zonave té mbrojtura kombétare:

Peizazhi i Mbrojtur Lumi Buna—Velipojé (kategoria V e mbrojtjes sipas IRNSH)

Rezervati Natyror i Menaxhuar - Ligeni i Shkodrés (kategoria IV e mbrojtjes sipas IRNSH)

Figura 2.29. Harta e zonave té mbrojtura brenda projektit "Porta e Alpeve"
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Burimi: Projekti ERI-ITA “Porta e Alpeve”

Delta e Bunés qé shtrihet si né Mal té Zi ashtu edhe né Shqipéri, s€ bashku me Kriporen e Ulginit (né Mal té
Zi), pérbéjné rriete spektakolare habitatesh té€ ndérlidhura té ujérave té émbla dhe ligatinore bregdetare.
Lagunat e shumta, zonat me ujéra té kripura dhe ato lumore, ofrojné strehé pér njé shuméllojshméri t&¢ madhe
té bimésisé dhe faunés. Ndérkohé, plazhet me réré té vijés bregdetare térheqin mijéra turisté ¢do vit.



Delta e Bunés ka réndési té veganté pér peshkimin dhe bujgésiné, pérfshiré kultivimin e Sherebelés (Salvia
officinalis).

Pér shkak té vendndodhjes sé saj, delta Bojana-Buna éshté jashtézakonisht e ndjeshme ndaj ndryshimeve
klimatike dhe kércénohet jo vetém nga rritja e nivelit t& detit, por edhe nga erozioni bregdetar dhe pérmbytjet e
lumenijve.

Qé nga viti 1936, deti pérreth Deltés sé Bunés ka avancuar rreth 400 metra brenda tokés. Qé nga viti 2002,
niveli i detit po pérthith tokén me njé shpejtési prej rreth 2.5 metra né vit.

Lumenjté Buna dhe Drin, té cilét lidhin Ligenin e Shkodrés me Detin Adriatik, pérbéjné korridore jashtézakonisht
té réndésishme migrimi pér peshqit, ndérkohé gé kompleksi i ligatinave qé krijojné mbéshtet rreth 1,000 lloje
bimésh dhe rreth 25,000 shpendé ujoré qé géndrojné gjaté dimrit, prej té ciléve mé shumé se 76% jané shpendé
migratoré.

2.3.1  Pérmbytjet

Fenomeni i pérmbytjeve né territorin e Bashkisé Shkodér pérbén njé ¢éshtje té pérséritur dhe té ndérlikuar, pasi
vjen si rezultat i kombinimit té& disa faktoréve: sasité e médha té reshjeve, sistemi i ujérave (Ligeni i Shkodrés,
lumenijté, pérrenjté), mosfunksionimi i sistemit t& kullimit dhe mbrojtjes s€ lumenjve, rritja e prurjeve, démtimi i
strukturave mbrojtése, si dhe marrédhéniet komplekse mes veté lumenjve dhe mes tyre dhe ligenit. | gjithé rrjeti
ujor, pérfshiré Ligenin e Shkodrés dhe lumenijté Drin, Buné, Kir dhe Gjadér, paraget njé strukturé shumé té
ndérlikuar nga piképamja hidraulike dhe historikisht €shté konsideruar si njé sistem i vetém ujor, i quajtur “trupi
ujor i Shkodrés”. Té gjitha prurjet e lumenjve derdhen né lumin Buna. Ligeni i Shkodrés, bashké me lumenjté
Buné dhe Drin, ndikojné ndérsjelltazi né nivelin e ujérave, né sasiné e tyre dhe né drejtimin e rrjedhés. Né pikén
ku Drini bashkohet me Bunén, kur niveli i ligenit &shté i ulét, ujérat e Drinit mund té kthehen drejt ligenit deri sa
té barazohen nivelet, duke penguar rriedhjen e lumit Buna. Né zonén e Shkodrés, pérmbytjet jané pérséritur né
ményré té vazhdueshme, duke filluar nga pérmbytja e madhe e dhjetorit 1860, e cila zgjati 31 dité né shumicén
e lagjeve té qytetit, dhe duke vijuar me pérmbytjet e viteve: 1905, 1936, 1937, 1952, 1960, 1963, 1974, 1979,
2010, 2018, 2021, etj. Pas vitit 1972, me ndértimin e hidrocentraleve té Fierzés, Komanit dhe Vaut t€ Dejés mbi
lumin Drin, ka pasur ndikime té réndésishme né dinamikén e pérmbytjeve.

Figura 2.30. Pérmbytje Shkodér 2010, unaza peréndimoré (Vellezrit Frasheri)
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Burimi: Fatmir Trashani



Burimi: https://albanianprofile.com/buna-del-nga-shtrati-uji-verrshon-ne-lagjet-e-shkodres/

Figura 2.32. Pérmbytjet Shkodér 2018, lagjet prané Kalasé (Ajasém)

Burimi: https://gazetashqiptare.al/2018/03/09/permbytjet-ne-Shkodér-kesh-ja-cfare-te-ndodhi-gjate-nates/




Figure 2.33. Pérmbytje Shkodér 2021, pamje satelitore
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Burimi: https://www.balkanweb.com/pamijet-satelitore-te-permbytjes-ne-Shkodér-igjeum-jep-detaje-per-prurjet-ne-lumenj/#gsc.tab=0




2.4  Ekonomia dhe punésimi

Shkodra luan njé rol té réndésishém né ofrimin e shérbimeve né sektorin ekonomik, logjistik, edukativ, social
dhe kulturor pér gjithé rajonin Verior né Shqipéri dhe mé tej. Ky qytet pérfagéson njé nga gendrat mé té
réndésishme té zhvillimit ekonomik né Shqipéri né sajé té tradités sé& sipérmarrjes dhe pozicionit té saj
gjeografik.

Si pér gjithé Shqgipériné, deri né 1991 (Rénia e regjimit Komunist), ndérmarrjet e médha publike dominonin
tregun, prona private ishte e ndaluar dhe té gjitha aktivitetet ekonomike kontrolloheshin nga shteti. Aktivitetet
kryesore né kété periudhé ishin: industria e pérpunimit t& ushqimit, duhani, tekstilet dhe industria e veshjeve.

Gjaté viteve '90, u prezantuan disa reforma pér té& ndihmuar tranzicionin nga njé ekonomi e centralizuar né njé
ekonomi tregu té liré. Kéto reforma sollén shumé ndryshime né strukturén ekonomike né bashkiné Shkodér.

Statistika zyrtare i dallojné bizneset sipas xhiros vjetore me ato mé poshté apo baraz mé 8.000.000 leké
klasifikohen si biznes i vogél. Tabela e méposhtme ilustron madhésiné e kompanive té vogla dhe t& médha,
plus numrin e entiteteve publike sipas njésive administrative.

Tabela 2-2: Numri i kompanive dhe entiteteve publike nga madhésia dhe njésité administrative 2023

Njesia Administrative Nr. i Bizneseve te Nr. Bizneseve te vogla Institucione
Medha

Shkodér 1,172 3,279 53 4,504
Velipojé 48 201 0 249
Rrethina 114 225 4 343
Postriba 17 72 0 89
Guri Zi 24 91 1 116
Dajc 16 38 0 54
Berdicé 53 79 0 132
Ana Malit 19 47 0 66
Shalé 3 22 0 25
Shosh 0 4 0 4
Pult 0 1 0 1
Totali 1,466 4,059 58 5,583

Burimi: Bashkia Shkodér

Bizneset e vogla, té cilat pérbéjné shumicén dérrmuese dhe jané burimi kryesor i t& ardhurave ekonomike pér
njé pjesé té madhe té popullsisé, veprojné kryesisht né sektorin tregtar dhe té shérbimeve, industriné e lehté
pérpunuese si dhe né veprimtari té pavarura (freelance).

Si njé rajon gé karakterizohet nga prodhimi bujgésor dhe blegtoral, biznesi i pérpunimit t& prodhimeve té
agrikulturés lidhet direkt me tregun dhe jané té pranishme né bashki.

Si njé rajon i karakterizuar nga prodhimi i produkteve bujgésore dhe blegtorale, né territorin e bashkisé jané té
pranishme biznese té pérpunimit agro-ushgimor gé lidhen drejtpérdrejt me tregtiné. Bujgésia dhe blegtoria
pérbéjné aktivitetet mé té réndésishme né shumé njési administrative rurale, por pjesa mé e madhe zhvillohet
né ferma té vogla apo familjare, pér pérdorim personal ose pér shitje t€ drejtpérdrejté né tregun lokal, dhe nuk
éshté e regjistruar.

Shumeé zona jané té njohura pér produktet e tyre lokale né nivel rajonal apo kombétar. Pérveg grurit, misrit dhe
kulturave té tjera bujgésore, né zonat fushore po rritet ndjeshém prodhimi i perimeve (domate, kastraveceé,
patélixhané, speca, etj.). Kérkesa pér eksport ka ndikuar né zgjerimin e sipérfageve me sera, t&€ mbéshtetura
gjithashtu nga grantet e BE-sé vitet e fundit. Bimét dekorative jané t& pérgendruara kryesisht né Dajg¢, prané
lumit Buna, ndérsa bimét aromatike dhe mjekésore si livanda dhe sherbela kultivohen mé afér Rrethinés.
Rrethina ka gené gjithashtu e njohur pér vreshtat dhe pemét frutore, por pas rénies sé komunizmit shumé prej
vreshtave jané kthyer né zona té urbanizuara. Shumé zona kodrinore jané té njohura pér kultivimin e duhanit,
gepéve (Postribé dhe Gur i Zi), peméve frutore dhe ullinjve (Ana e Malit). Zonat malore jané té njohura pér
prodhimin e fasuleve, misrit dhe patateve.



Blektoria éshté gjithashtu shumé e pérhapur né té gjithé zonén, por kryesisht né formén e blegtorisé tradicionale
me pérmasa té vogla dhe karakter baritor, me shumé pak bujgési intensive. Tradicionalisht, zonat kodrinore
dhe malore jané té njohura pér produktet e bulmetit, si quméshti, djathi, gjalpi dhe produkte t€ ngjashme.
Mungesa e fuqisé€ punétore né bujgési dhe teknikat ende té pa modernizuara té kultivimit kané béré qé shumé
prej arave né zoné té€ mbeten djerré ose té jepen me qira pér kulloté.

Shumé prej kétyre produkteve bujgésore shiten né tregjet e hapura té€ Shkodrés, kryesisht pérmes shitjes sé
drejtpérdrejté nga veté fermat. Kéto produkte térheqin edhe shumé qytetaré nga Podgorica, té cilét vijné pér té
béré pazar gjaté fundjavave.

Shumé nga njésité administrative t& Shkodrés pérbéhen nga fshatra ku jeta e pérditshme &shté ngushtésisht e
lidhur me tokat bujgésore dhe territorin pérreth.

Tabela 2-3: Numri i bizneseve té vogla sipas tipologjisé dhe njésisé administrative, 2023

Njesia Njési tregtare Njési Profesione té Ambulanté

Administrative dhe shérbimi prodhimi lira

Shkodér

Velipojé 170 3 3 4 180
Rrethina 150 15 8 - 173
Postriba 45 6 2 - 53
Guri Zi 80 4 3 - 87
Dajc 32 4 1 - 37
Berdicé 68 9 - - 77
Ana Malit 41 2 1 - 44
Shalé 22 - - - 22
Shosh 4 - - N 4
Pult 1 - - - 1
Totali 3,575 109 260 115 4,059

Burimi: Bashkia Shkodér

The industrial area of the city hosts many small and medium enterprises engaged in manufacturing and
processing textiles, shoes or light industry. Many of them only process clothes, shoes, textiles or furniture on
commission for the EU (especially Italian) market. The growth of call centres has been seen in the last decade,
which has improved the employment rate, especially among youth. The inflation of the last years and the
weakening of the Euro against the Lek is affecting these sectors, which are based only on export.

Other light industries, as food production and processing based on local milk, or the production of aluminium
profiles for windows and doors, are mostly for the national market.

Tabela 2-4: Numri i subjekteve sipas tipologjisé dhe njésisé administrative, 2023

Njesia Admin. Njési NJési Production | Subjekte Ente Totali
tregtare e tregétim Units ndértimi | shtetérore  Institucione
shérbimi karburanti OJF, etj
Shkodér 883 22 110 73 129 53 1,270
Velipojé 31 2 3 3 2 - 41
Rrethina 71 8 11 4 5 4 103
Postriba 4 3 1 - - 17
Guri Zi 1 8 3 2 1 23
Dajc 10 1 4 - - - 15
Berdice 20 5 8 3 - - 36




Ana Malit 13 2 1 - - - 16
Shala 2 - 1 - - - 3
Shoshi - - - - - - -
Pult - - - - - - -
Totali 1,047 45 149 87 138 58 1,524

Source: Municipality of Shkodér

241 Punésimi zyrtar dhe informal

Pér tetémujorin e paré té vitit 2022, sipas t& dhénave té siguruara nga Drejtoria e t€ Ardhurave, Bashkia
Shkodér, rezulton se numri total i té€ punésuarve né territorin e Bashkisé éshté 30,296 persona, prej té ciléve
6,627 jané té punésuar né sektorin publik (28%) dhe 23,669 né sektorin privat (72%).

Numri mé i madh i té punésuarve éshté regjistruar né qytetin e Shkodrés, i ndjekur nga njésia administrative e
Rrethinés, ndérsa numri mé i ulét rezulton né Postribé, Pult, Shalé dhe Shosh. Megijithatg, vlerésimi real i numrit
té té punésuarve éshté i véshtiré pér t'u pércaktuar pér shkak té ekonomisé informale, veganérisht pér sa i
pérket personave gé ushtrojné veprimtari ekonomike si bujgésore ashtu edhe jobujgésore, por qé nuk jané té
regjistruar. Pér kété arsye, mendohet se numri real i t€ punésuarve éshté mé i larté.

Niveli i larté i informalitetit, emigracioni dhe numri i personave né moshé pune gé nuk jané té regjistruar e béjné
té véshtiré vlerésimin real té nivelit t& papunésisé né territorin e bashkisé. Statistikat e papunésisé€ mblidhen
nga Agjencia Kombétare e Punésimit dhe Aftésive pér té papunét e regjistruar né nivel prefekture (garku),
ndérsa té dhénat né nivel bashkie nuk jané té disponueshme.

2.4.2  Turizmi né Shkodér

Duke filluar nga njé sektor i vogél, i pérbéré kryesisht nga vizitoré vendas ose rajonalé (vizitoré nga Kosova dhe
Maqgedonia e Veriut), apo nga pjesétaré té diasporés gé kthehen né atdhe pér pushime, turizmi éshté béré
gjithnjé e mé ndérkombétar gjaté dekadés sé fundit. Né vitin 2023, pas rimékémbjes sé ploté té sektorit nga
efektet e pandemisé COVID-19, numri i vizitoréve ndérkombétaré qé kané hyré né Shqipéri arriti né 10.1 milion,
duke shénuar njé rritje prej 35% krahasuar me vitin 2022. Viti 2024 pritet té tejkalojé ndjeshém kété rekord, pasi
vetém né 10 muaijt e paré té vitit jané regjistruar 10.4 milion hyrje*.

Aktualisht, rreth 66% e té gjitha hyrjeve ndérkombétare vijné nga tre vende fqinje (Kosova, Magedonia e Veriut,
Gregia) dhe ltalia, ¢cka tregon njé varési té konsiderueshme nga vizitorét rajonalé. Gjaté dekadés sé fundit, me
pérjashtim té vitit 2020 té ndikuar nga pandemia, €shté vérejtur njé rritje e ndjeshme e kérkesés nga kéto tregje.
Rénia e hyrjeve né vitin 2020, né terma relativé, u shkaktua kryesisht nga tregjet mé té largéta t& Evropés
Qendrore, Lindore dhe Peréndimore. Né té kundért, tregje si Kosova, Magedonia e Veriut dhe Mali i Zi shénuan
réniet mé té vogla krahasuar me vitin 2019 (Ministria e Turizmit dhe Mjedisit, Horwath HTL, 2024). Megjithaté,
tregu turistik shqiptar tregoi njé rimékémbje té jashtézakonshme né vitin 2021, duke déshmuar njé rikthim té
shpejté nga pasojat e pandemisé. Viti 2022 shénoi njé rekord té ri, me té ardhura nga turizmi gé arritén né 2.8
miliardé euro (INSTAT, Banka e Shqipéris€, Horwath HTL, 2024). Sipas Studimit® té vitit 2024 té Késhillit Botéror
té Udhétimit dhe Turizmit (KBUT) mbi ndikimin ekonomik, kontributi i sektorit né PBB-né e Shqipérisé arriti
thuajse né 565 miliardé leké vitin e kaluar, njé rritje prej afro 37% krahasuar me nivelin mé té larté t& méparshém
né vitin 2019, duke pérfagésuar rreth 25% té PBB-sé.

Njé sondazh i realizuar nga Horwath (2024) me strukturat akomoduese né Shqipéri nxjerr né pah rezultate
interesante. Né térési, né hotelet e anketuara, mesatarisht 74% e té Ardhurave Totale vijné nga té Ardhurat e
Dhomave, ndérsa 26% e mbetura i atribuohen té Ardhurave nga Ushqimi dhe Pijet. Megjithaté, né Rajonin
Bregdetar Verior6, té Ardhurat nga Dhomat pérbéjné aférsisht 85% té té Ardhurave Totale. Né té kundért, né
Rajonin Qendror vérehet njé shpérndarje mé e balancuar, ku t&€ Ardhurat nga Ushqimi dhe Pijet pérfagésojné

4 Minister of Tourism communication on 13 November 2024; October 2024 saw a 9.3% increase compared to October 2023.

5 https://wttc.org/news-article/albanias-travel-and-tourism-sector-bursts-onto-the-world-stage-reveals-wttc

8 For statistical purposes, Albania has 3 regions with no related administrative competencies. Statistical regions in the European Union and partner countries -
2022 edition




mesatarisht 36% té t€ Ardhurave Totale. Kjo tregon se hotelet né rajonin bregdetar ofrojné kryesisht shérbime
bazé, si akomodimi, ose gjenerojné t€ ardhura minimale nga shérbime shtesé.

Duke iu referuar analizave té€ INSTAT pér té gjitha njésité akomoduese turistike té regjistruara né Regjistrin
Statistikor t&€ Bizneseve pér vitin 2020, té dhénat tregojné njé tendencé pozitive si né numrin e mbérritieve
turistike ashtu edhe né numrin e netéve géndrim gjaté periudhés 2019-2023, duke arritur né 2.33 milion
mbérritie dhe 6 milion netéve géndrim né vitin 2023. Gjatésia mesatare e géndrimit ka mbetur relativisht e
géndrueshme, duke luhatur nga 2.4 deri né 2.6 dité ¢do vit.

Sa i pérket mbérritieve ndérkombétare sipas ményrés sé transportit né vitin 2022, mjeti kryesor i ardhjes né
Shqipéri ishte transporti tokésor, i ndjekur nga ai ajror dhe detar. Si géllimi kryesor i vizités, ashtu edhe ményra
kryesore e ardhjes, tregojné se shumica e vizitoréve vijné nga vendet fqinje. Kjo nénvizon ndikimin e madh té
diasporés, pasi njé pjesé e konsiderueshme e trafikut turistik né Shqipéri pérbéhet nga vizitoré qé vijné pér
pushimet verore apo pér té vizituar miqté dhe familjarét. Gjaté pesé viteve té fundit, struktura e dhjeté tregjeve’
burimore kryesore ka mbetur relativisht e géndrueshme. Ndryshimi mé i dukshém éshté pozicionimi i Italisé né
vendin e dyté pas Kosovés, gjé gé lidhet me rritien e ndjeshme té fluturimeve direkte drejt destinacioneve
italiane, kryesisht nga kompania ajrore Wizz Air, 44% e té gjitha mbérritjeve né vitin 2023 vinin nga Italia. Njé
krahasim me konsumin mesatar pér turist né Shqipéri tregon se vendi mbetet pas tregjeve mé té konsoliduara
té turizmit né Mesdhe. Ky nivel mé i ulét i konsumit mesatar pér turist nénvizon nevojén pér zhvillimin e
pérvojave dhe produkteve me vleré té shtuar, me géllim térhegjen e vizitoréve shtesé gé jané té prirur té
géndrojné pér periudha mé té gjata, duke rritur k€shtu konsumin total turistik. Gjaté pesé viteve té fundit,
struktura e dhjeté tregjeve burimore kryesore ka mbetur relativisht e géndrueshme. Ndryshimi mé i dukshém
éshté pozicionimi i Italisé né vendin e dyté pas Kosovés, gjé qé lidhet me rritien e ndjeshme té fluturimeve
direkte drejt destinacioneve italiane, kryesisht nga kompania ajrore Wizz Air, 44% e té gjitha mbérritjieve né vitin
2023 vinin nga ltalia8. Njé krahasim me konsumin mesatar pér turist né Shqipéri tregon se vendi mbetet pas
tregjeve mé té konsoliduara té turizmit né Mesdhe. Ky nivel mé i ulét i konsumit mesatar pér turist nénvizon
nevojén pér zhvillimin e pérvojave dhe produkteve me vleré té shtuar, me qgéllim térhegjen e vizitoréve shtesé
gé jané té prirur té géndrojné pér periudha mé té gjata, duke rritur késhtu konsumin total turistik.

Tabela 2-5: Ményrat e udhétimit té turistéve kur hyjné né Shqipéri

Ményra e udhetimit

Janar — Dhjetor 2022

Janar — Dhjetor 2023

Ndryshimi né %

Total 13,009,619 17,116,989
Ajrore 2,499,021 3,641,132 49%
Detare 705,951 833,051 18%
Tokésore 9,804,647 12,642,806 29%
Burimi: INSTAT

Njé nga rajonet dhe bashkité gé pérfiton nga turizmi éshté Shkodra. Kjo lidhet me burimet natyrore dhe
peizazhet e saj si plazhet me réré té Detit Adriatik, Alpet Shqiptare, Ligeni i Shkodrés, trashégimia historike dhe
kulturore (Kalaja e Shkodrés éshté siti arkeologjik mé i vizituar né Shqipéri, me mbi 120.000 vizitoré né vitin
2023, sipas Ministrisé sé Kulturés), por edhe me pozicionin e saj gjeografik. Shkodra éshté jo vetém Porta e
Alpeve, por edhe Porta e Evropés Peréndimore pér Shqipériné. Shumica e turistéve (qé udhétojné me makiné)
hyjné ose dalin nga Shqipéria pérmes Shkodrés. Gjaté dekadés sé fundit, turizmi né territorin e bashkisé ka
njohur njé rritje té shpejté, duke nxitur dhe zgjeruar industriné nga zonat bregdetare drejt atyre malore, prané
ligenit dhe né qytet, cka ka sjellé rritien e numrit t& hoteleve, hosteleve, akomodimeve afatshkurtra, bujtinave,
restoranteve dhe shérbimeve té tjera té lidhura me turizmin.

Né qgytetin e Shkodrés jané té regjistruara 94 hotele, hostele dhe struktura té tjera akomoduese, me njé
kapacitet prej 2,090 shtretérish.

7. Kosovo, Italy, North Macedonia, Greece, Montenegro, Germany, Poland, England, Turkey, the USA.
8 https://www_tirana-airport.com/en/article/998/Tirana-International-Airport%E 2%80%99s-Highlights-2023




Tabela 2-6: Numri i strukturave akomoduese dhe netéve qéndrim né Bashkiné Shkodér sipas njésive administrative, 2023

Njésia Administrative Hotele, Hostele dhe Nr. i Shtretérve Neté géndrim
struktura pritjeje
Shkodér Qyteti 94 2,090 85,951
Rrethina 11 139 4.630
Velipojé 198 10,913 222,444
Shalé (Theth) 35 412 18,570
Shosh (Lumi i Shalés) 4 99 1,766

Source: Municipality of Shkodér

Figure 2-34. Numiri i hoteleve dhe strukturave té tjera pritése né Shkodér, 2023
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Shumé apartamente, té cilat kané gené bosh gjaté vitit pér shkak té€ emigracionit, po transformohen tani né
struktura akomoduese pér géndrime afatshkurtra, t& promovuara pérmes platformave té rezervimeve online.
Vetém pér njésiné administrative t&€ Shkodrés, mbi 300 apartamente jané té listuara né Airbnb.com. Atraksonet
kryesore jané gendra historike e gytetit, e cila tashmé éshté plot me bare, restorante, hotele dhe struktura té
tjera turistike, si dhe lagjet prané ligenit: Shiroké dhe Zogaj. Zona prané ligenit t&€ Shkodrés €shté e njohur pér
peizazhin térhegés dhe restorantet gqé ofrojné gatime me peshk ligeni. Gjaté fundjavave, kéto zona vizitohen
rregullisht nga gytetaré nga Tirana pér turizém kulinar. Aktualisht, kéto lagje po frekuentohen gjithnjé e mé
shumé edhe nga turistét ndérkombétaré. Gjashté hotele gé operojné né njésiné administrative t€ Rrethinés
jané té lidhura kryesisht me zonén urbane té gytetit.



Figura 2.35. Numri i netéve qéndrim né strukturat pritése né Shkodér, 2023
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Ndérsa zona urbane e Shkodrés frekuentohet gjaté gjithé vitit, disa njési té tjera administrative po shénojné
performancé pozitive, por kryesisht né ményré sezonale.

Njé shembull i tillé éshté Velipoja, ku fluksi i turistéve éshté i pérgendruar kryesisht gjaté muajve té verés,
veganérisht né korrik dhe gusht. Velipoja €shté pa dyshim zona mé turistike e Shkodrés. Ajo ka gené historikisht
destinacioni bregdetar veror pér té€ gjithé rajonin e Shkodrés dhe mé gjeré. Shumé qytetaré t& Shkodrés
zotérojné njé shtépi pushimi apo apartament né Velipojé, dhe shumé emigranté, sapo kthehen né atdhe,
zgjedhin Velipojén si vendin e tyre té pushimeve. Njé grup tjetér i réndésishém jané turistét nga Kosova dhe
Magedonia e Veriut. Edhe pse Velipoja ndodhet rreth njé oré mé larg se konkurrentja e saj e drejtpérdrejté,
Shéngijini, peizazhi natyror i Velipojés, ambienti migésor pér familjet dhe gmimet e pérballueshme e béjné até
njé destinacion té preferuar. Kohét e fundit, spektri i turistéve éshté béré mé i larmishém dhe ka tejkaluar kufijté
rajonalé.

Né vitin 2023, né Velipojé ishin té regjistruara 198 hotele dhe struktura pritése, me njé kapacitet prej 10,913
shtretérish: gé pérbéjné 58% té totalit t& njésive té regjistruara né territorin e bashkisé dhe 79% té kapacitetit
total té shtretérve.

Segmenti mé i frekuentuar i vijés bregdetare té Velipojés ka njé gjatési prej 4 kilometrash.

VKM Nr. 171, daté 27.3.2019, pércaktonte se plazhi mund té& ndahej né raportin 80% né favor té koncesioneve
private dhe 20% si plazh publik i liré. Né& vitin 2024, 80% e vijés bregdetare prej 4 km né Velipojé éshté dhéné
me koncesion operatoréve privaté. Sipas njé numérimi vizual t& ¢adrave té& koncesionuara né bazé té imazhit
satelitor t& Google Earth (20 gusht 2020), rezulton se ka rreth 8,320 ¢adra t& dhéna me koncesion dhe rreth
500 cadra té lira publike. Cmimi mesatar pér njé ¢adér varion nga 5 deri né 10 euro né dité (t&€ dhéna pér vitin
2024).

Megjithaté, njé akt i ri nénligjor i miratuar sé fundmi ka ndryshuar ndjeshém rregullimin e koncesioneve né
plazhe: VKM Nr. 649, daté 16.10.2024, tani pércakton se maksimumi 70% i ¢do segmenti prej 1,000 metrash
vijé bregdetare mund té jepet pér koncesione private, ndérkohé gé minimumi 30% duhet té rezervohet si plazh
publik i liré. Vendndodhja e plazheve publike do té pércaktohet nga bashkité pérkatése rast pas rasti; me réndési
éshté qé kéto hapésira publike duhet té shpérndahen né ményré té barabarté brenda seksioneve pérkatése té
vijés bregdetare dhe nuk mund té vendosen né zona mé pak té€ aksesueshme apo periferike té plazheve té
gjata si ai i Velipojés.

Té vendosura né zemér té Alpeve Shqiptare, njésité administrative malore Shalé (Theth) dhe Shosh (Lumi i
Shalés), té cilat pér njé kohé té gjaté jané karakterizuar nga emigrimi i té rinjve, sot pérbéjné njé shembull se



si turizmi ka nxitur rikthimin e tyre. Shumé prej strukturave pritése jané bujtina tradicionale, té rinovuara pér
géllime turistike.

Parku Kombétar i Thethit éshté parku mé i vizituar né Shqipéri dhe térheq shumé turisté ndérkombétaré. Deri
s€ fundmi, ai mund té arrihej vetém me mjete t€ pérshtatura pér terrene té€ véshtira, por tani éshté i
aksesueshém edhe me automjete t& zakonshme. Destinacioni i Lumit t& Shalés né njésiné Shosh éshté béré
shumé i popullarizuar vitet e fundit dhe mund té arrihet me varké, pérmes Ligenit t&€ Komanit.

Pérmirésimet né infrastrukturén rrugore, shtimi i strukturave turistike, peizazhi i mrekullueshém dhe klima e
freskét e kané béré zonén malore shumé térheqése edhe pér veté banorét e Shkodrés.

Edhe pse mungojné té dhéna zyrtare, éshté véné re se zonat malore frekuentohen gjithnjé e mé shumé nga
turisté ndérkombétaré, veganérisht nga Europa Qendrore dhe Peréndimore. Né vitin 2023, Thethi dhe Lumi i
Shalés regjistruan 20,336 neté géndrim.

Turizmi né Theth mbetet kryesisht sezonal. Gjaté dimrit, shumé rrugé jané té bllokuara pér shkak té reshjeve
té médha té déborés, por ka shenja té sipérmarrjeve turistike qé po pérpigen té lehtésojné pritjen e vizitoréve
edhe gjaté sezonit diméror. Megijithaté, deri tani vetém njé numér i vogél familjesh jetojné né male gjaté dimrit.
Shumé prej tyre jané zhvendosur prané zonave urbane té Rrethinés dhe kthehen né shtépité e tyre malore
vetém gjaté verés. Kjo ndodh sepse njé pjesé e miré i pérdorin ato si bujtina pér turistét, ndérsa té tjeré i pérdorin
pér géllime té transhumancés (lévizje sezonale e bagétive).

Si¢ u pérmend mé sipér, turizmi né zonat bregdetare dhe malore mbetet sezonal. E njéjta gjé nuk mund té
thuhet pér qytetin e Shkodrés, ku turizmi éshté mé i géndrueshém gjaté gjithé vitit, ndonése sezoni veror mbetet
ekonomikisht mé i réndésishmi.

Qendra historike e qgytetit, duke pérfshiré Muzeun Kombétar t& Fotografisé “Marubi”, ngjarjet kulturore si
Krishtlindjet dhe Karnavalet, zona prané ligenit me fshatrat Shiroké& dhe Zogaj, si dhe Kalaja e Rozafés jané
ndér atraksionet turistike mé té réndésishme.

Figura mé poshté paraqet vendndodhjen e atraksioneve mé té réndésishme né gytetin e Shkodrés, shumica e
té cilave jané té pérgendruara né gendér té qytetit.

Figura 2.36. Monumentet kulturore né qytetin e Shkodrés
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2.5 Lokalizimi i objekteve dhe shérbimeve publike

Figura mé poshté paraget vendndodhjen e objekteve dhe shérbimeve publike né qytetin e Shkodrés, ku
shumica e tyre jané té pérgendruara né gendrén e gytetit.

Figura 2.37. Harta e objekteve dhe shérbimeve publike

Burimi: Bashkia Shkodér

Figura mé poshté paraget vendndodhjen e aktiviteteve tregtare dhe tregjeve né gytetin e Shkodrés.

Figure 2.38. Map of streets with commercial activities and markets
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2.5.1 Arsimi

Né territorin e Bashkisé Shkodér ndodhen rreth 125 institucione arsimore publike dhe private, pa pérfshiré
Universitetin “Luigj Gurakuqgi” t&€ Shkodrés. Ne vitin 2025 rreth 11,000 nxénés dhe fémijé jané regjistruar né kéto
institucione, me njé staf pedagogjik prej aférsisht 1,200 mésuesish.

Tabela 2-7: Numri i institucioneve arsimore, Bashkia Shkodér, 2025

Njesia Kopshte Fillore Shkolla9 | Shkollate Shkolla te Nxénés Mésues
administrative vjecare mesme mesme gjithsej gjithsej
profes.(nr)

Shkodér Qyteti 22 0 21 6 3 7,215 6,81
Ana e Malit 4 0 4 1 256 39
Berdicé 3 0 3 1 512 65
Dajc 1 0 1 1 150 30
Gurii Zi 4 0 4 1 734 95
Postribé 5 0 5 1 466 83
Pult 0 2 2 0 64 10
Rethina 9 1 10 0 1,175 161
Shalé 0 0 0 1 46 11
Shosh 0 1 1 0 19 8
Velipojé 3 0 3 1 439 50
NJ.A Totali 29 4 33 7 0 3,861 552
Bashkia Totali 51 4 54 13 11,076 1,233

Burimi: Bashkia Shkodér

Né aspektin e mbulimit gjeografik, shkollat fillore dhe ato 9-vjecare jané té shpérndara miré né té gjithé territorin
e bashkisé. Pothuajse ¢do lagje né njésiné administrative t& Shkodrés ka institucione arsimore né njé distancé
té shkurtér ecjeje (250-500 metra). Né té kundért, numri i kopshteve éshté mjaft i kufizuar.
Figura 2.39. Harta e institucioneve arsimore
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Figura 2.40. Hartat e shpérndarjes dhe mbulimit té kopshteve ekzistuese (majtas) dhe shkollave fillore + 9-vjecare
(djathtas)
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Figura 2.41. Harta e shpérndarjes dhe mbulimit té€ shkollave té mesme ekzistuese (rreze 2000—4500 m)

Burimi: PPV Shkodér, 2017



Universiteti “Luigj Gurakuqi” i Shkodrés éshté institucioni i vetém i arsimit té larté né veri t& Shqipérisé, me 6
fakultete gé pérbéhen nga 22 departamente. Né vitin akademik 2023—-2024, ishin té regjistruar gjithsej 3,653
studenté (INSTAT). Pothuajse té gjithé studentét e regjistruar jané nga Shkodra ose nga zona té tjera té Veriut
té Shqipérisé. Godinat e fakulteteve té universitetit jané té€ shpérndara né gendrén e gytetit t& Shkodrés.

252 Shéndetésia

Shérbimet shéndetésore né Prefekturén e Shkodrés pérfagésojné njé rriet t€ pérbéré nga 2 spitale rajonale, 2
poliklinika, 175 gendra emergjence, 36 qendra shéndetésore dhe 138 gendra pediatrike.

Tabela dhe harta mé poshté paraqgesin shpérndarjen e shérbimeve shéndetésore: kéto jané té shpérndara né
té gjithé territorin, duke mbuluar si popullsiné urbane, ashtu edhe até rurale.

Tabela 2-8: Institucionet shéndetésore né Bashkiné Shkodér, viti 2015

Njesia administrative | Qendra Urgjence Qendra Spitale Doktoré Personel

Mjekesore Shéndetésor
Pediatrike

Shkodér Qyteti 42 14 0 35 162

Ana e Malit 0 0 3 14

Berdicé 5 0 0 3 14

Daj¢ 0 0 2 14

Gurii Zi 7 4 0 2 16

Postribé 12 0 0 4 23

Pult 7 0 0 1 8

Rethina 10 0 0 7 43

Shalé 10 0 0 1

Shosh 5 0 0 1

Velipojé 3 0 0 3 12

Bashkia Totali 110 18 0 62 317

Burimi: Bashkia Shkodér



Figure 2.42. Shpérndarja e institucioneve shéndetésore né Bashkiné Shkodér
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2.6

Organizimi i brendshém i Bashkisé né lidhje me Lévizshmériné

Bashkia Shkodér nuk ka njé njési apo sektor t€ posagém té dedikuar ekskluzivisht pér ¢éshtjet e Iévizshmérisé
apo transportit. Megjithaté, disa sektoré dhe njési t&€ ndryshme merren me aspekte gé lidhen me transportin
dhe lévizshméring, duke pérfshiré:

Sektori i Shérbimeve, Licencimit dhe Transportit, brenda Drejtorisé€ sé Tatimeve dhe Tarifave. Ky sektor
pérfshin dy eksperté gé merren me licencimin dhe tatimin e bizneseve private té transportit publik. Ata
zakonisht vlerésojné nése aplikimet e operatoréve privaté jané né pérputhje me kérkesat ligjore dhe
pérllogarisin e mbledhin taksat vendore pérkatése nga kéta operatoré.

Sektori i Projektimit, brenda Drejtorisé sé& Planifikimit dhe Zhvillimit t€ Territorit. Detyrat kryesore té kétij
sektori pérfshijné hartimin e termave té referencés pér shérbime projektimi nga palé té treta, gé
mbulojné fusha té tilla si projektimi i rrugéve, sinjalistika dhe zhvillimi urban.

Sektori i Sinjalistikés Rrugore, brenda Ndérmarrjes sé Punéve Publike dhe Shérbimeve.

Ky sektor éshté pérgjegjés pér zbatimin e mirémbajtjes rutiné dhe projekteve té vogla gé lidhen me
sinjalistikén, duke pérfshiré vendosjen e tabelave rrugore, lyerjen e vijave té sinjalistikés horizontale
dhe vendosjen e ndarésve rrugoré pér korsité e bigikletave.

Policia bashkiake siguron zbatimin e rregullave dhe akteve ligjore g€ lidhen me parkimin, zénien e
hapésirave publike (veganérisht trotuareve), si dhe ¢éshtje té tjera t& ngjashme.



e Drejtoria e Turizmit, si pjesé e kalendarit vjetor té aktiviteteve, ka organizuar ngjarje gé promovojné
Iévizshmériné aktive gjaté Javés Evropiane té Lévizshmérisé.

Megijithése kéto pérpjekje, bashkia nuk disponon njé sektor té dedikuar pér politikat e transportit dhe
Iévizshmeérisé, pérfshiré edhe transportin publik, ndérkohé gé funksionet pérkatése jané té shpérndara né njési
dhe sektoré té€ ndryshme.



3 Nderlidhja dhe oferta e transportit

3.1 Ndérlidhja ndérkombétare dhe kombétare

3.1.1 Aeroportet

Megijithése nuk ka njé aeroport té€ vetin, Shkodra ndodhet pothuajse né njé distancé té barabarté nga aeroportet
ndérkombétare té Tiranés (83 km) dhe Podgoricés (63 km). Udhétimi me makiné private ose taksi/furgon drejt
secilit prej kétyre aeroporteve zgjat nga 1 oré e 10 minuta deri né 1 oré e 25 minuta, né vareési té trafikut. Ajo
gé e bén Shkodrén té privilegjuar né kété pozicion €shté fakti se kéto aeroporte nuk ofrojné té njéjtat fluturime,
ose té paktén jo me té njéjtin intensitet.

Aeroporti Ndérkombétar i Tiranés (TIA) éshté mé i madh dhe numri i udhétaréve gé e pérdorin po rritet me
ritme té shpejta ¢do vit. Né vitin 2023, TIA regjistroi mbi 7.25 milioné pasagjeré, njé rritie prej 40% krahasuar
me vitin 2022 dhe 117% mé shumé krahasuar me vitin 2019 (periudha para pandemisé). Aeroporti ka lidhje
shumé té mira dhe fluturime té shpeshta me shumé qytete italiane. Gjithashtu, shumé qytete té réndésishme
evropiane ofrojné fluturime direkte me TIA, si: Londra, Brukseli, Stambolli, Dortmundi, Vjena, Zyrihu, Barcelona,
Amsterdami, Berlini, etj.

Njé numér i konsiderueshém linjash té reja éshté prezantuar pér vitin 2024 duke béré gé disa kryeqytete
evropiane té kené pér heré té paré fluturime direkte me Shqipériné. Veganérisht, gjaté teté muajve té paré té
vitit 2024, aeroporti ka shérbyer 7,233,711 pasagjeré, njé rritje prej 57% krahasuar me té njéjtén periudhé té
vitit 2023°.

Aeroporti i Tiranés nuk mund té arrihnet pérmes njé linje té transportit publik, por vetém pérmes njé operatori
privat gé lidh Shkodrén me aeroportin népérmjet minibuséve.

Aeroporti i Podgoricés (TGD), me rreth 1.3 milioné pasagjeré né vit, éshté dukshém mé i vogél, por ka lidhje
té mira ajrore me qytete si Beogradi, Stambolli, Vjena dhe Ljubljana. Gjaté sezonit turistik, numri i fluturimeve
rritet ndjeshém, duke pérfshiré shumeé linja nga Gjermania, Polonia, Belgjika, Republika Ceke, Suedia, Rusia,
Athina etj. Ky aeroport gjithashtu mund té arrihet vetém me makiné private, taksi ose minibus.

9 Tirana airport passenger numbers top last year's level in Sept | Albania News | SeeNews




Figure 3.1: Aeroportet qé lidhin me Shkodrén
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Heré pas here, né varési té sezonit apo destinacionit, aeroporte té tjera mund té jené t& dobishme pér té arritur
né Shkodér:

e Prishtina Int. Airport (250km) 3.10 hours away is well connected with many central and northern
European countries, like Switzerland, Germany, Sweden, etc.

o Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés (250 km) — rreth 3 oré e 10 minuta larg; ka lidhje shumé té mira
me vende té Evropés Qendrore dhe Veriore, si Zvicra, Gjermania, Suedia, etj.

e Aeroporti Ndérkombétar i Kukésit (153 km) — operon ende né ményré sezonale me njé numér shumé
té kufizuar fluturimesh.

o Aeroporti i Tivatit (107 km) — rreth 2 oré e 20 minuta larg nga Shkodra; éshté njé alternativé e
pérshtatshme kur aeroportet mé té aférta nuk ofrojné linjat e nevojshme.

o Aeroporti i Shkupit (323 km) — mé shumé se 4 oré larg; pérdoret né raste té€ jashtézakonshme.

Shkodra ka pasur njé pisté ajrore té vetén, t& vendosur prané zonés sé Shtojit, e cila &shté pérdorur pér fluturime
té brendshme deri né Luftén e Dyté Botérore. Aktualisht, kjo pisté éshté plotésisht e amortizuar, e pashtruar
dhe bén pjesé né objektet ushtarake.

Ndérkohé, Gjadri, njé aeroport ushtarak modern, ndodhet vetém 27 km larg Shkodrés dhe pérbén njé
infrastrukturé ajrore té réndésishme né aférsi té qytetit

3.1.2 Portet detare

Shkodra ndodhet prané dy porteve kryesore: Durrésit (Shqgipéri) dhe Tivarit (Mal té Zi).

Porti i Durrésit éshté porti mé i madh né Shqipéri; né vitin 2023 ai i shérbeu 827,000 pasagjeréve. Ka tragete
té shpeshta me dy porte italiane: ¢do dité me Barin (ofruar nga tre kompani tragetesh) dhe tre heré né javé me
Ankonén. Gjaté sezonit veror, frekuenca e lundrimeve rritet ndjeshém pér té pérballuar fluksin e pasagjeréve.



Njé numér i larté qytetarésh nga Shkodra jetojné dhe punojné né Itali, gjé qé e bén aférsiné relative me Portin
e Durrésit (106 km — rreth 2 oré€ larg) veganérisht t€ pérshtatshme. Porti mund té arrihet dy heré né dité me
transport publik direkt nga Shkodra, ose ndryshe pérmes Tiranés, e cila ka linja t& shpeshta té transportit publik
me té dy qytetet.

Porti i Tivarit éshté porti mé i madh né Mal té Zi. Dikur kishte njé linjé trageti gé e lidhte me Barin, por ky
shérbim nuk ofrohet mé, as nga kompania shtetérore Montenegro Lines, e as nga kompania kroate Jadrolinija,
e cila dikur pérfshinte njé ndalesé né Tivar né kuadér té linjés Dubrovnik—Bari. N& vitin 2024, u lancua njé
shérbim i ri sezonal drejt Ankonés.

Porti i Tivarit mund té shérbejé si njé alternativé shumé e miré ndaj Durrésit pér shumé emigranté nga Shkodra,
veriu i Shqipérisé dhe Kosova, por edhe pér turistét. Megjithése nuk ka transport publik té rregullt gé té ¢on deri
atje, porti éshté vetém 45 km larg nga Shkodra dhe mund té arrihet lehtésisht pér rreth 1 oré e 10 minuta me
makiné, taksi ose minibus.

Porti i Shéngjinit éshté porti mé i afért me gytetin e Shkodrés, ndodhet vetém 45 km larg (aférsisht 45 minuta
me makiné), por aktualisht nuk ofron mé linja pasagjerésh, edhe pse né té kaluarén ka pasur tragete drejt Italisé.
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Figura 3.2: Portet detare qé lidhin me Shkodrén

Durres Port

Burimi: Pérpunim vetjak népérmjet Google Maps

3.1.3  Transporti hekurudhor

Hekurudhat né Shqipéri administrohen nga kompania shtetérore Hekurudha Shqiptare (HSH). Rrjeti kombétar
hekurudhor shtrihet né drejtimin jug-veri, nga Vlora deri né Han té Hotit, né kufi me Malin e Zi, ku lidhet me
Podgoricén, kjo éshté e vetmja lidhje hekurudhore ndérkombétare e vendit. Ky rrjet kalon pérmes gyteteve té
Fierit, Lushnjés, nyjés sé ndérrimit né Rrogozhiné, Kavajé, Durrés, nyjés tjetér né Vore€, Lezhé dhe Shkodér.
Nga Rrogozhina, njé degé e linjés devijon drejt lindjes, duke kaluar né Elbasan dhe vazhduar pérgjaté Ligenit
té Ohrit deri né Pogradec. Ndérsa Vora shérben si piké lidhjeje pér linjen gé ¢on drejt Tiranés. Né€ jug té Vlorés
nuk ekziston infrastrukturé hekurudhore gé té lidh Shqipériné me Greqiné, ndérkohé gé né Podgoricé, rrjeti
hekurudhor malazez lidhet me linjén ndérkombétare Beograd—Bar, si dhe me njé linjé tjetér gé shkon drejt
Nikshiqit.

Shumica e shinave jané ende funksionale, por ndodhen né njé gjendje shumé té kege. Shpejtésia e trenave
éshté shumé e ulét dhe shérbimi éshté i dobét dhe i parregullt. Mjetet e transportit hekurudhor (lokomotivat,

vagonét e pasagjeréve dhe té mallrave) jané té amortizuara dhe kané nevojé urgjente pér rinovim. Pér mé
tepér, sistemi i sinjalizimit éshté pothuajse jashté pérdorimit, me shumé komponenté té démtuara gjaté viteve.



Térmeti i vitit 2019 shkaktoi déme té konsiderueshme né infrastrukturén hekurudhore, dhe pér pasojé, seksioni
né jug té Lagit éshté aktualisht i mbyllur. Shérbimi né segmentin Shkodér — Lag¢ ofrohet heré pas here pér
transport pasagjerésh, duke pérdorur njé tren té vjetér me lokomotivé me nafté, i cili éshté i stacionuar né
stacionin hekurudhor t€ Shkodrés. Linja karakterizohet nga njé numér i madh kalimesh né nivel dhe ka 9
ndalesa ndérmjetése midis Vorés dhe Shkodrés, ku Lezha éshté ndalesa mé e réndésishme (34 km larg nga
Shkodra). Pas Shkodrés, ekzistojné tre stacione té tjera para kufirit: né Grilé (Rrethina), Koplik dhe Bajzé
(Malési e Madhe), prané bregut té ligenit. Segmenti prej 63.5 km Shkodér—Podgoricé éshté njé linjé
hekurudhore ndérkufitare vetém pér transport mallrash, e ndértuar né vitet 1984—1985.

Ndérkohé, segmenti hekurudhor prej 34 km mes Durrésit dhe Tiranés aktualisht éshté né proces rindértimi.
Shumica e punimeve inxhinierike tashmé kané pérfunduar, duke pérfshiré ndértimin e teté urave té reja
hekurudhore. Projekti i rindértimit té& késaj linje (i financuar nga BERZH, BE-ja dhe donatoré té tjeré né Kuadrin
e Investimeve té Ballkanit Peréndimor — KIBP) do t&€ mundésojé udhétimin midis dy qyteteve mé t&€ médha té
Shqipérisé brenda vetém 20 minutash. Pé&r mé tepér, do té ndértohet edhe njé linjé e re hekurudhore me gjatési
5 km, e cila do té lidhé gendrén e qytetit té Tiranés me Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés.

Me réndési té vecanté pér Bashkiné Shkodér, njé projekt strategjik i bashké-financuar nga BEI, BERZH dhe
KIBP (me mbéshtetje teknike té financuar nga BE) parashikon rehabilitimin dhe elekfrifikimin e rreth 120 km té
linjés hekurudhore si dhe 12 stacioneve té trenit, duke pérfshiré instalimin e sistemeve moderne té sinjalizimit
dhe pérmirésime té ndjeshme né siguriné e transportit. Ky investim strategjik mbulon segmentin Voré — kufiri
me Malin e Zi, pjesé e Rrjetit Thelbésor té zgjerimit t€ Rrjetit Trans-Evropian té Transportit (TEN-T) né Ballkanin
Peréndimor (Rruga Hekurudhore 2), dhe pérfagéson lidhjen kryesore hekurudhore té Shqipérisé me rrjetet
rajonale dhe ato té€ Bashkimit Evropian. Linja e rehabilituar do té€ lejojé shpejtési deri né 120 km/h, duke
reduktuar ndjeshém kohén e udhétimit né kété aks né rreth 2 oré. Investimi éshté vlerésuar né 318 milioné euro
dhe nisja e punimeve parashikohet pér vitin 2025.

Pérvec késaj, geverité e Shqipérisé dhe Kosovés po bashké-financojné pérgatitjen e njé studimi fizibiliteti pér
ndértimin e njé linje hekurudhore Durrés—Prishtiné. Ekipi gé po harton studimin po shqyrton dy opsione té
mundshme pér nyjén e ndérlidhjes: njé né Mjedé (prané Shkodrés) dhe tjetri né Milot, mé né jug.

Opsioni i paré, ai me nyje né Mjedé, pritet t& keté njé ndikim mé t& madh né Shkodér dhe né rajonin mé té gjeré
pérreth, duke rritur potencialin pér zhvillim ekonomik dhe pérmirésim té lidhjeve rajonale.

Stacioni hekurudhor i Shkodrés ndodhet né gjendje té keqe dhe éshté i mbyllur pér pasagjerét. Ai ndodhet
né pjesén juglindore té qytetit, rreth 1.3 km nga sheshi Néné Tereza, dhe pérbéhet nga njé godiné dykatéshe
me stil modernist, me disa rampa té jashtme gé mundésojné aksesin e drejtpérdrejté nga sheshi pérpara
ndértesés né platformén paksa té€ ngritur.

Né kuadér té projektit t€ detajuar pér rehabilitimin e linjés hekurudhore Voré — Hani i Hotit, €shté pérfunduar
tashmé projekti paraprak pér rikonstruksionin e stacionit t&€ Shkodrés.

Figure 3.3: Stacioni hekurudhor i Shkodrés
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3.1.4  Riurjetiilidhjeve rrugore

Shkodra ndodhet pérgjaté boshtit infrastrukturor veri—jug, i cili pérbéhet nga rruga kombétare SH1, gé lidh
Tiranén me Podgoricén né Mal té Zi, pérmes pikés kufitare t€ Hanit té Hotit.

Nga Tirana, duke filluar nga Unaza e Kamzés né drejtim té veriut, rruga SH1 kalon pérmes Fushé-Krujés, Milotit,
Lezhés, Shkodrés dhe Koplikut. Ndérmjet Thumanés dhe Milotit, SH1 éshté béré pjesé e lidhjes
Lindje/Peréndim Lezhé—Kukés, autostrada A1 g€ lidh me Prishtinén (Kosové).

Segmenti rrugor SH1 ndérmjet Hanit té Hotit dhe Shkodrés (rreth 32.5 km) u pérfundua né vitin 2013 me
standard té njé karrexhate. Ndértimi i bypass-it peréndimor né Shkodér, filloi punimet pas pérmbytjeve té vitit
2010 dhe qé fillimisht ishte planifikuar té pérfshinte edhe njé digé mbrojtése ndaj Ligenit t& Shkodrés, shmang
kalimin népér gendrén e qytetit dhe ka dy vite gé éshté né funksion.

Autostrada Adriatiko-Joniane, njé korridor rrugor gé lidh Evropén Qendrore dhe Italiné Veriore me gadishullin
e Jonit pérmes Sllovenisé, Kroacis€, Bosnjé-Hercegovinés, Malit t&¢ Zi, Shqgipérisé dhe Greqisé, ndodhet né
faza té ndryshme planifikimi dhe zbatimi né territore t&€ ndryshme. Pjesa veriore shqiptare e késaj autostrade ka
nisur me ndértimin, pérmes koncesionit, t&¢ njé segmenti 21 km nga Kashari (nyja Tirané-Durrés) deri né
Thumané. Ky segment éshté funksional qé prej verés sé vitit 2024. Segmenti Thumané—Milot éshté aktualisht
me dy karrexhata, por ka nevojé pér pérmirésim né standard té ploté autostrade. Ndérsa segmenti Milot—
Balldren, gé sot éshté njé karrexhaté e vetme, do té zgjerohet pérmes njé tjetér koncesioni, i cili pérfshin edhe
ndértimin e njé Unaze té re té€ Lezhés, né formén e njé tuneli. Segmenti Murigan (kufi me Malin e Zi) — Balldren,
g€ éshté pjesa mé e afért me Shkodrén, ka njé gjatési prej 41 km dhe parashikon ndértimin e njé ure té re mbi
lumin Buna, si dhe disa nyje té réndésishme rrugore: njé kryqézim me rrugén Shkodér—Murigan, njé tjetér me
rrugén Shkodér—Velipojé prané Bérdicés (dalja mé e afért drejt Shkodrés), si dhe njé nyje tjetér né Bushat, mé
né jug, gé lidhet me rrugén ekzistuese SH1 Lezhé—Shkodér. Projekti paraprak dhe vlerésimi i ndikimit né€ mjedis
jané pérgatitur népérmjet KIBP. E gjithé pjesa veriore e késaj autostrade pritet t&€ pérmirésojé ndjeshém lidhjen
dhe kohén e udhétimit nga Shkodra drejt Tiranés, Aeroportit té€ Tiranés dhe Durrésit, si edhe me Malin e Zi dhe
destinacionet kroate, dhe pérfundimi i saj parashikohet brenda fundit té késaj dekade.

Autostrada do té pérdoré pikén kufitare Murigan/Sukobin, duke u lidhur me rrugén SH1 né Bushat, né jug té
Shkodrés. Kjo lidhje lindore ekzistuese, pérmes rrugés SH41, mundéson lidhjen me qytetet Ulgin dhe Tivar né
Mal té Zi, népérmjet urés mbi lumin Buna.



Figura 3.4: Rrjetet kryesore rrugore rajonale
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3.2  Rurjeti rrugor lokal

3.2.1  Rrugét periferike

Pérveg rrugés SH41, e cila shérben pér lidhjen me pjesén lindore té lumit Buna, kufirin me Malin e Zi dhe
fshatrat e zonés s€ Anés sé Malit, ekzistojné edhe dy rrugé té tjera shtetérore gé shérbejné kryesisht pér
lidhje rajonale:

= SHS5, gé kalon pérmes Gurit té Zi, bashkisé Vau i Dejés dhe disa fshatrave t€ tjeré€, duke vazhduar
drejt Kukésit dhe autostradés A1, pérgjaté njé rruge malore.

= SH27, gé lidh Bérdicén me Velipojén, éshté njé rrugé e rinovuar sé fundmi, me gjatési rreth 25 km,
me njé karrexhaté té vetme. Rruga pérfshin njé segment té ri g& shmang kalimin népér disa fshatra dhe
pérfundon né zonén turistike bregdetare té Detit Adriatik.

Nga SH27, njé rrjet rrugésh dytésore, kryesisht t& shtruara né ményré ortogonale, lidh fshatrat e njésive
administrative Daj¢ dhe Velipojé me zonén gendrore té€ rrugés. Ekziston gjithashtu njé rrugé lokale gé lidh
fshatrat e Bérdicés me bregun peréndimor té€ lumit Buna, duke kaluar népér fshatra si Darragjat, Shirg, Mushan,
Pentar, etj. Mé tej, SH27 kalon prané Trushit, ngjitet lehtésisht né njé kodriné dhe mé pas shkon pérmes
vendbanimeve Baks i Ri dhe Gomsige. Nga ky segment, disa rrugé té tjera lokale degézohen: Né njérén ané,
drejt bregut peréndimor té€ lumit Buna, duke shérbyer pér fshatrat Re¢ i Ri, Luarzé dhe Cas; Né anén tjetér, drejt
juglindjes, duke lidhur me skaijin lindor té vijés bregdetare té Velipojés (Baks-Rrjoll), njé zoné e ndaré nga zona
turistike kryesore pérmes Lagunés sé Vilunit.

Né veri té Shkodrés, zonat mé té largéta té Alpeve Shqiptare, si Qafa e Thorés dhe Thethi, mund té arrihen
pérmes rrugés SH21 gé nis nga Kopliku. Njé tjetér rrugé malore, mé e ndérlikuar né terren, degézohet nga zona
industriale e qytetit dhe shkon drejt Prekalit dhe Shalés. Kjo rrugé éshté aktualisht né proces zgjerimi dhe
pérmirésimi, dhe pritet té keté njé ndikim t&€ madh né zhvillimin e turizmit né Bashkiné Shkodér.

Figura 3.5: Rruga SH5, prané Gurit t€ Zi
JTH




Figura 3.6: Rrugét kryesore periferike

\ MONTENEGRO

\}u"gi"’r
Y| :f: LEZHE
il

Burimi: Pérpunim vetjak

Rruga drejt Shirokés dhe fshatit Zogaj (SH24), nga ana tjetér, degézohet nga ura mbi lumin Buna dhe shtrihet
pér rreth 10 km, duke u konsideruar njé rrugé panoramike buzé ligenit, e pérdorur gjaté gjithé vitit nga shumé
banoré dhe vizitoré té& zonés, ku ndodhen edhe njé numér restorantesh dhe disa hotele té vogla. Rruga mund
té pérshkohet me makiné, por gjithashtu edhe né kémbé ose me bigikleté. Ajo pérfundon né Zogaj, pasi
aktualisht mungon lidhja me rrugén buzé ligenit né territorin e Malit té& Zi (e cila &shté rinovuar sé fundmi dhe
pritet pérfundimi i punimeve né anén shqiptare). Pavarésisht vlerés sé larté panoramike dhe turistike, SH24
éshté njé rrugé me gjerési shumeé té kufizuar, ku né disa segmente éshté e mundur vetém kalimi me qarkullim
té alternuar njékahésh. Kjo situaté vjen edhe pér shkak té terrenit t€ pjerrét dhe ndértimeve né anén e
brendshme gé kufizojné hapésirén e saj. Fondi Shqiptar i Zhvillimit, pérmes njé programi pér zhvillimin e turizmit
té financuar nga BERZH dhe BE, po ndérmerr ndérhyrje pér pérmirésimin e rrugés, e cila do té rikonstruktohet
né standardin e njé karrexhate t&€ zakonshme me njé trotuar dhe korsiné e bigikletave, né pérputhje me cilésiné
e rrugés ekzistuese gé con drejt Shirokés.

Rrugét qé té cojné drejt Velipojés dhe Gurit té Zi jané pjesé e rrjetit rrugor kombétar dhe administrohen nga
Autoriteti Rrugor Shqiptar, i cili ka pér mision mirémbaijtjen, pérdorimin, zhvillimin, optimizimin dhe zbatimin e
programeve té investimeve pér rrietin kombétar. Ndérsa rrugét e tiera t& pérmendura jané nén juridiksionin e
Bashkisé Shkodér.



Figura 3.7: Shiroké—Zogaj SH24

Pamjen e ploté e plotéson rruga periferike g¢ u mundéson mjeteve té kalojné Shkodrén né drejtim verior pa
hyré né gendrén e qgytetit. Seksioni i paré, me 4 korsi trafiku, pérfshin hyrjen jugore, nga ura mbi lumin Drin deri
te rrethrrotullimi gé ¢on né Bypass (rrugét Agron dhe Pazarit), me pamje nga Kalaja e Rozafés dhe njé
rrethrrotullim ndérmjetés gé lejon hyrjen mbi urén e Bunés drejt Malit té Zi.

Seksioni i dyté, gjithashtu me 4 korsi t& ndara (2 pér ¢do drejtim) dhe me 2 rrethrrotullime ndérmjetése,
pérfagésohet nga Bypassi i ri. Rruga, e inauguruar né vitin 2021, shmang gendrén e qytetit, kalon prané lagjeve
né veri-peréndim dhe lidhet me segmentin urban t&é SH1 (rruga e Tuzit), né njé zoné artizanale dhe tregtare
prané krygézimit me Rrugén e Hidrovorit.

Figura 3.8: Bypassi i ri peréndimor

3.2.2  Riurjeti rrugor urban

Zona urbane e Shkodrés paraqget njé strukturé té dendur dhe kompakte, rezultat i formimit té lagjeve té
ndryshme gjaté periudhés Osmane, me rrugé té vjetra gé shtrihen nga jugperéndimi drejt verilindjes (shih
seksionin 2.2.3). Mbi kété prezantim té€ imét, paraqitet njé rrjet kryesor rrugésh gé pércakton dy boshtet kryesore
ortogonale, té cilat ndajné qytetin né katér kuadrante kryesore.



Figura 3.9: Rrjeti rrugor urban sipas tipologjisé

Itinerari juglindje—veriperéndim fillon nga SH7, duke kaluar népér rrugén Besnik Cela, bulevardin e gjaté
Skénderbeu dhe rrugén e shkurtér Teuta, té cilat gojné né Sheshin Demokraca (njé rrethrrotullim i gjeré), duke
ofruar njé pamje té hapur drejt Teatrit Migjeni; nga sheshi, itinerari vazhdon né veriperéndim pérgjaté bulevardit
Bujar Bishanaku, njé rrugé me njé ishull té gjelbéruar né gendér té saj, megjithaté me njé devijim té lehté nga
boshti i paré dhe nga krygézimi me rrugén Ibrahim Rugova.






Figura 3.11: Bulevardi Bujar Bishanaku

Hyrja jugore e gytetit, pas rrethrrotullimit gé t&€ con né Unazén e Re, pércakton njé itinerar né drejtim té veriut
pérmes rrugés Mbreti Gent, bulevardit Zogu |, rrugés Studenti, e cila krygézohet me itinerarin e paré ortogonal
né Sheshin e Demokracisé dhe mé tej pérmes rrugéve Qemal Dragini, Martin Camaj, Europa dhe Tuzit.



Figura 3.12: Rruga Studenti, drejtimi veri dhe drejtimi jug




Figura 3.13: Rruga Qemal Dragini

Figura 3.14: Rruga Europa

P R——— S

Né jug té bulevardit Zogu | shtrihen dy itinerare té unazés sé brendshme, gé formojné njé romb té parregulit.
Itinerari peréndimor kalon pérgjaté rrugéve Véllezérit Frashéri, Fetih Dizdari, Ibrahim Rugova dhe Dasho
Shkreli, deri né sheshin “Ura e Maxharrit” (krygézimi me rrugén “Evropa”). ltinerari lindor ndjek bulevardin
“Mehmet Pashé Plaku” dhe rrugét Edith Durham, Marin Begikemi, Hilé Mosi, Marie Shllaku, Adem Jashari dhe
Hysen Lacgej, duke u ribashkuar gjithashtu né sheshin “Ura e Maxharrit”.



Figura 3.15: Unaza e brendshme peréndimore: Rrugét Vellezerit Frasheri dhe Dasho Shkeli




Figura 3.16: Unaza e brendshme lindore: Rruga Edith Durham dhe Marin Begikemi

.

-’ﬂ . = ] __-_—, : ' | m n
Ly "'hl.f_-;.- I (e
o et R

T —

" e
W

e ey J = |
11 I g 1 g
i

" e e [ TE

Njé unazé lindore mé periferike formohet nga rrugét Dragin, Tepe, Gjon Buzuku, Kolé Prela dhe Pal Engijélli,
duke pérshkruar kufirin e jashtém té zonés urbane.

Dy rrugét paralele, Lévizja e Postribés dhe Inxh. Gjovalin Gjadri, pércaktojné kufirin verior t&€ rombit dhe lidh
zonat e spitalit dhe até industriale.



Figura 3.17: Unaza periferike lindore: Rrugét Kolé Prela, Pal Engjélli dhe Gjon Buzuku

Shumica e rrugicave té brendshme té Shkodrés jané gjurmé té rrjetit té€ vjetér urban. Struktura e tyre brenda
rrjetit urban paragitet mé organike, jo-lineare dhe me gjerési té€ ndryshueshme. Peizazhi urban pérgjaté kétyre



rrugicave éshté heterogjen, ku mbizotérojné shtépité individuale (té vjetra ose té reja) me kopshte té rrethuara
me mure, si edhe disa njési shérbimi, dygane dhe ndértesa banimi.




3.2.3  Riujetii rrugéve urbane né Velipojé

Zona urbane e Velipojés pérbéhet nga grupime té vogla urbane té banesave private, ndértesave té
apartamenteve, hoteleve dhe njésive té tjera t&€ shérbimit, té shtrira pérgjaté rrugés ndérurbane SH27 (e njohur
gjithashtu si Rruga “Ura e Gjon Lulit” dhe Rruga “Rrok Preka”).

Figura 3.19: Rruga Ura e Gjon Lulit

Rruga “Ura e Gjon Lulit” (SH27) ka dy korsi dhe shtrihet paralelisht me vijén bregdetare deri te kryqézimi kryesor
i Velipojés, ku mé pas merr njé kthesé djathtas drejt Parkut Qendror, duke u zgjeruar me njé ishull té gjelbéruar
gendror dhe me dy korsi pér secilin drejtim |évizjeje. Pas kryqézimit kryesor SH27 vazhdon me Rrugén “Rrok
Preka” dhe shkon deri né zonén e Hidrovorit.

Figura 3.20: Harta e rrjetit urban té Velipojés
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Ana veriore e SH27 éshté mé e urbanizuar rreth gendrés dhe né drejtim té lagunés sé Vilunit, dhe lidhet me
rrugé lokale qé dalin pingul me té. Ana jugore éshté edhe mé e urbanizuar dhe vazhdon deri te Shétitorja
Bregdetare e ngritur.

Krahu peréndimor i Velipojés arrihet pérmes rrugéve pingule gé lidhen me rrugén “Ura e Gjon Lulit”, té
emértuara nga Nr. 1 deri Nr. 7, t¢ ndértuara gjaté dekadés s€ fundit me synimin pér t& modernizuar



infrastrukturén rrugore. Kéto rrugé té brendshme, qé shtrihen paralelisht me aksin bregdetar, jané t€ ndérprera
dhe né pjesén mé té madhe té tyre, t€ pa asfaltuara. Rruga Nr. 1 shérben gjithashtu si lidhje drejt “Velipojé
Grand Europa Resort” dhe pérdoret pér té hyré me automjet né plazh.

Né krahun lindor té Velipojés, Rruga “Shtépia e Peshkataréve” éshté njé rrugé urbane lineare gé lidh Parkun
Qendror me Hidrovorin, duke u shtriré paralelisht me SH27 dhe me vijén bregdetare. Ajo lidhet me rrugén “Rrok
Preka” (SH27) népérmjet rrugéve lidhése, shumica prej té cilave jané informale dhe ende té paasfaltuara. Vetém
prané bllokut urban “Fishta”, né lindje té& sheshit gendror, rrugét jané té asfaltuara; né pjesét e tjera, shumica e
rrugéve gé té gojné drejt bregdetit jané pa asfalt.

Figure 3.21: Foto té rrugéve té ndryshme né Velipojé
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3.2.4 Rregullat e Aksesit té Automjeteve né Zonat Urbane

Né zonén historike t& Shkodrés jané né fuqgi skema té ndryshme té rregullimit t&€ aksesit t& automjeteve.

Qarkullimi dhe aksesimi i automjeteve né rrugét “13 Dhjetori” - “28 Néntori” (zona e Business Improvement
District — BID) nga Sheshi Parrucé deri te Sheshi Néné Tereza, éshté i kufizuar sipas kétyre rregullave: nga
ora 17:00 deri né 22:00 gjaté periudhés 1 Néntor — 31 Mars dhe nga ora 18:00 deri né 23:00 gjaté periudhés 1
Prill — 31 Tetor. Gjaté fundjavave, qarkullimi i automjeteve ndalohet nga ora 09:00 deri né 13:00 dhe nga ora
17:00 deri né 22:00. Né kété segment ndalohet géndrimi dhe parkimi i automjeteve.

Rruga “Kol Idromeno” (Piaca), nga Sheshi “Néné Tereza” deri te Sheshi “Dugajt e Reja”, éshté zoné
pedonale. Né kété zoné ndalohet rreptésisht qarkullimi i té gjitha automjeteve motorike, me pérjashtim té
mjeteve t& emergjencés dhe policisé. Furnizimi i bizneseve lejohet vetém nga ora 14:00 deri né 16:00 dhe nga
ora 23:00 deri né 07:00, duke pérdorur karroca ose pajisje té ngjashme té térhequra me doré.

Né pjesén e paré té rrugés “Kol Idromeno”, dy korsi pér automjete, t€ ndara me vazo lulesh, lejojné daljen né
té dyja drejtimet né Sheshin “Néné Tereza” nga rruga “Nuri Bushati” dhe hyrjen né rrugén “Gjergj Fishta” nga
sheshi. Qarkullimi i automjeteve né kéto korsi ndalohet nga ora 18:00 deri né 22:00.

Hyrja e automjeteve éshté gjithashtu e kufizuar né rrugén “Gjuhadol”, nga ora 10:00 deri né 12:00 dhe nga
ora 19:00 deri né 24:00. Né kété segment ndalohet géndrimi dhe parkimi i automjeteve.

Figura 3.22: Rrugét pedonale dhe rrugét me kufizim trafiku né qendrén historike té& Shkodrés
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Figura 3.23: Rruga Gjuhadol
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Figura 3.24: Rruga pedonale Kolé Idromeno




3.3

Parkimi

Sipas té dhénave té mbledhura nga Bashkia dhe té nxjerra nga vézhgimet me dron/pamje ajrore, né gendrén
e qytetit Shkodér ka:

2,140 vende parkimi né rrugé té cilat jané té pércaktuara pér “Parkim té rezervuar”
90 vende parkimi jané pér njerézit me aftési té kufizuar

240 vende publike té parkimit jashté rruge

610 vende private parkimi jashté rruge, prané gendrés sé qytetit dhe brenda unazés

280 vende private parkimi jashté unazés, pérdorur kryesisht pér autobuza, furgona, kamiona dhe
makina.

Figura 3.25: Pérmbledhje e pérdorimit té rregulluar té hapésirés anésore rrugore dhe zonave té parkimit jashté rruge né
qytetin e Shkodrés

Burimi: pérpunim vetjak bazuar né té dhénat dhe imazhet me dron té Bashkisé Shkodér



Figura 3.26: Pérdorimi i hapésires rrugore buzé trotuarit sipas tipologjive, me focus ne gendrén e qytetit t¢ Shkodrés




Burimi: pérpunim vetjak bazuar né té dhénat dhe imazhet me dron té Bashkisé Shkodér

Parkimi né rrugé né territorin e Bashkis€ Shkodér éshté falas dhe nuk ka kufizime kohore. E vetmja skemé
parkimi me pagesé éshté ajo e ashtuquajtura "parkim i rezervuar": njé vend parkimi né rrugé qé mund té
rezervohet pér njé periudhé 1-vjecare (aplikimi pér mé pak se njé vit nuk éshté i mundur) dhe qé rinovohet ¢do
vit, duke paguar tarifén e pércaktuar prané Bashkisé Shkodér. Bizneset, institucionet ose individét mund té
aplikojné pér njé vend parkimi té rezervuar dhe pas verifikimeve t€ nevojshme dhe kryerjes sé pagesés, vendi



i parkimit u caktohet. Pasi té jeté caktuar, vendi i parkimit duhet t€ pajiset me sinjalistikén pérkatése vertikale
dhe horizontale, ku shénohet informacioni se kujt i pérket dhe né cilat orare gjaté dités éshté né dispozicion.

Ekzistojné dy tarifa vjetore pér parkimin e rezervuar né rrugé:
¢ Vend parkimi pér 8 oré / 5 dité né javé pér njé vit: 42,240 leké
e Vend parkimi pér 8 oré / 7 dité né javé pér njé vit: 58,400 leké

Rreth 100 kérkesa pér parkim té rezervuar u miratuan nga Bashkia né vitin 2023. Si rrjedhojé, vendet e parkimit
té rezervuara dhe té miratuara zyrtarisht jané shumé té kufizuara krahasuar me hapésirat né dispozicion gqé né
praktiké pérdoren si parkim i liré né rrugé nga pérdoruesit e automjeteve.

Hartat e mésipérme tregojné hapésirat né rrugé ku gytetarét mund té aplikojné pér parkim té rezervuar, si edhe
vendet e dedikuara pér parkimin e personave me aftési t€ kufizuara, ndalesat e autobuséve té€ miratuara,
stacionet e taksive dhe ndalesat e autobuséve shkolloré.

Sa i pérket parkimit pér personat me aftési té kufizuara, ¢do institucion publik, shkollg, treg dhe shérbim apo
strukturé kryesore ka té rezervuar hapésira parkimi pér kété kategori pérdoruesish.

Figura 3.27: Parkimi i rezervuar dhe parkimi pér pérdoruesit me aftési té kufizuara
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Numri i hapésirave publike té parkimit jashté rruge né gytetin e Shkodrés éshté i kufizuar dhe nuk ekzistojné
struktura té dedikuara si parkime néntokésore apo shumékatéshe, por vetém disa zona té pércaktuara.

Mé i réndésishmi né gendrén e qytetit &shté parkimi i Stadiumit, me kapacitet pér 90 automjete dhe 10 vende
parkimi pér autobusé. Ekzistojné edhe dy ose tre hapésira té€ tjera parkimi né zonén gendrore, por me kapacitet
shumeé té kufizuar.



Unaza peréndimore ka tre hapésira parkimi jashté rruge, me kapacitete pérkatésisht prej 30, 50 dhe 30
automjetesh, ndérsa stacioni i trenit ofron 20 vende parkimi jashté rruge. Megjithaté, kéto hapésira parkimi jané
kryesisht t& papérdorura, pasi ndodhen jashté zonave me dendési té larté té qytetit dhe stacioni i trenit éshté i
mbyllur.

Ekzistojné pak rregulla pér parkimin privat jashté rruge. Né shumicén e rasteve, edhe kur nuk ka mé vende
té lira, shoferi mund té Iéré celésat te personi pérgjegjés, né ményré gé stafi ta parkojé automjetin sapo té lirohet
njé hapésiré. Zakonisht, shoferi njofton pér kohén gé do ta Iéré makinén dhe paguan paraprakisht. Né raste té
tjera, pagesa béhet né momentin e largimit, ndérsa nése tejkalohet koha e deklaruar, aplikohet njé tarifé shtesé.

Cmimet jané rreth 200 lek pér gjysmé dité (pavarésisht nése e 1é makinén pér 1 oré apo 12 oré) dhe 400 lek
pér njé dité (13-24 oré).

Pér shkak té kérkesés sé larté pér parkim né gendér té qytetit ose prané tregjeve té hapura, shumé sipérmarrés
privaté kané shfrytézuar pronat e tyre private si hapésira parkimi me pagesé. Kéto zona jané té improvizuara
dhe té pérkohshme, pa infrastrukturé té rregullt apo asfalt. Né& pérgjithési, béhet fjalé pér troje ndértimi ku
punimet nuk kané nisur ende, ose pér oborre shtépish té vjetra e té braktisura. Kéto hapésira funksionojné si
biznese té regjistruara dhe nuk kérkojné licenca apo autorizime shtesé nga autoritetet gendrore ose vendore.

Figura 3.29: Parkim privat jashté rruge né rrugén Hasan Riza Pasha.




Burimi: pamje nga droni, Bashkia Shkodér

Njé tjetér formé parkimi jashté rruge éshté e zakonshme pérgjaté unazés peréndimore, ku ndodhen hapésira
mé té médha parkimi g€ mund té presin edhe kamionég, autobusg, furgoné etj. Shembull jané hapésirat prané
sheshit “Ura e Maxharrit’, né hyrje té qytetit, té cilat shérbejné jo vetém pér automjete, por edhe si njé stacion
informal pér furgoné ose kamioné té vegjél deri né€ 3.5 ton gé vijné nga zonat malore. Shumica e kétyre
furgonéve transportojné pasagjeré ose fermeré qé shesin produktet e tyre ¢do dité ose sipas sezonit né tregun
e hapur té Rusit, nga ora 07:00 deri né 12:30, pérpara se té largohen. E njéjta gjé ndodh edhe me kamionét e
vegjél, té cilét sjellin produkte t&¢ médha pér shitje né gytet.

Vlen té pérmendet se numri i autobuséve dhe furgonéve turistiké (veganérisht ato té agjencive turistike qé
organizojné ekskursione ditore) po rritet gjithnjé e mé shumé, duke ushtruar presion mbi kéto hapésira parkimi
jashté rruge dhe pér pasojé, ato po pérdorin gjithnjé e mé tepér edhe hapésirat anésore té rrugéve jo vetém pér
ndalesa té pérkohshme, por edhe pér parkim.

lfiguce 3.31: Zona parkimi jashte rruge prane sheshit “Ura e Maxharrit”
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B-urimi: pamje nga droni, Bashkia Shkodér

Né Shkodér nuk ka zona té dedikuara pér parkim rezidencial. Shumica e pronaréve té& makinave gé banojné né
godina apartamentesh parkojné né oborret e ndértesave. Godinat e ndértuara para shekullit t& 21-t€ nuk kané
parkim néntokésor. Kéto hapésira parkimi nuk kufizojné aksesin e personave té jashtém gé kérkojné vende té
lira pér té parkuar. Fenomene té paligjshme, si pronarét rezidenté qé zéné hapésirén e parkimit me mjete té
improvizuara ose zinxhiré pér té€ ndaluar té tjerét té€ parkojné, po béhen gjithnjé e mé té zakonshme.
Fatkeqgésisht, parkimi i makinave né oborre po redukton hapésirén e liré, né dém té fémijéve dhe té moshuarve



gé e pérdorin até si vend lojérash ose pushimi. Pér pasojé, hapésira e pérbashkét né oborre éshté kthyer né
njé burim konfliktesh. Vetém pas viteve 2000, ndértimet e reja t€ banesave nisén té parashikonin parkim
néntokésor, megjithaté jo pér ¢do apartament. Né pérgjithési, vendet e parkimit néntokésor shiten vegmas nga
apartamenti.

Figura 3.32: Oborri i brendshém i godinave té banimit t€ ndértuara para shekullit té 21-té

Burimi: pamje nga droni, Bashkia Shkodér

3.3.1  Sigurimi i parkimit né zonat turistike

This has proven to be a good example to the citizens of Shkodér showcasing the conversion of car parking
areas into people-friendly areas. Although there are no official statistics, Shiroka has become more popular.
Many locals walk to Shiroka which is more than 4 km from the city, while it is popular for local cyclists too.

Lagjja buzé ligenit té& Shkodrés (Shiroka) ka gené gjithmoné njé atraksion pér banorét vendas dhe shqiptarét
né pérgjithési, falé pamjes, shétitjeve gjaté mbrémjeve té verés, si dhe kafeneve dhe restoranteve. Né fundjavé,
gytetaré nga Tirana shpesh kalojné ditén né njérin nga restorantet buzé ligenit né Shiroké.

Rikualifikimi i shétitores sé Shirokés né vitin 2021 ridizenjoi sheshin kryesor, krijoi hapésira mé migésore dhe
mé té sigurta pér kémbésorét, fémijét dhe turistét, duke hequr mbi 150 vende parkimi né rrugé, té cilat u
zhvendosén né 70 hapésira parkimi jashté rruge.

Ky ka rezultuar njé shembull i miré pér gytetarét e Shkodrés, duke treguar se si hapésirat e parkuara pér makina
mund té shndérrohen né zona té pérshtatshme pér njerézit. Edhe pse nuk ka statistika zyrtare, Shiroka éshté
béré gjithnjé e mé e populluar. Shumé banoré zgjedhin té ecin deri né Shiroké, e cila ndodhet mé shumé se 4
km larg qytetit, ndérkohé gé éshté njé destinacion i preferuar edhe pér ¢iklistét vendas.



Figura 3.33: Pamje nga rikualifikimi i sheshit té Shirokés

Burimi: Casanova + Hernandez Architects (pamje ajrore)



Figura 3.34: Makinat e parkuara né rrugén Kryesore té Shirokés né vitin 2015 dhe hapésira e re e parkimit jashté rruge
(fotoja né té djathté dhe zona e theksuar me ngjyré té verdhé)
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Burimi: Google Street View dhe pamje me dron, Bashkia Shkodér

Kalaja e Rozafés éshté zemra ku u themelua Shkodra dhe daton mé shumé se 2500 vjet mé paré. Né shumé
ményra, ajo éshté simboli i qytetit dhe atraksioni mé i réndésishém turistik. Ka pasur réndési qé né vitet 1980,
kur turizmi ndérkombétar ishte rreptésisht i kufizuar dhe gjithmoné i shogéruar. Pérveg historisé dhe muzeut té
saj, kalaja ofron njé pamje mahnitése té gytetit, ligenit, lumenjve dhe zonave pérreth.

Shumé autobusé ditoré gé transportojné turisté té€ huaj ndalojné né kalané e Rozafés, ndérsa edhe shumé
gytetaré shqiptaré e vizitojné kalané, veganérisht kur duan t'u prezantojné Shkodrén vizitoréve dhe miqve gé
vijné pér heré té paré né qytet.

Ekzistojné 4 vende ku automjetet mund té€ parkojné prané Kalasé sé Rozafés:

A. njé hapésiré e vogél parkimi shumé prané kalasé, vetém 100 metra larg hyrjes — Ka njé kapacitet prej
rreth 8 vendesh, por shpesh mund té arrijé deri né 13 vende pasi pérdoret ¢cdo hapésiré e mundshme;
né kété zoné mund té parkojné edhe furgong;

B. njé hapésiré private parkimi jashté rruge, rreth 300 metra larg hyrjes; pérdoret kur parkimi i pérmendur
mé lart éshté plot, si dhe nga autobusét turistiké g€ transportojné t&€ moshuar, pér té shkurtuar ecjen
né kodér;

C. njé zoné jozyrtare parkimi, e pérdorur nga furgoné ose makina gé parkojné anash rruge né kété
kryqézim;

D. njé tjetér zoné jozyrtare parkimi, e pérdorur nga shumé autobusé turistiké, pasi lejon manovrim mé té
lehté; vizitorét vazhdojné mé kémbé rreth 750 metra drejt kalasé; gjaté vézhgimeve né terren jané
vérejtur maksimumi tre autobusé té parkuar njékohésisht né kété kryqézim.



Figura 3.35: Pamje ajrore e Kalasé sé Rozafés dhe lokalizimi i zonave té parkimit

Burimi: pamje me dron, Bashkia Shkodér



Figura 3.36: Pamje ajrore e Kalasé sé Rozafés dhe lokalizimi i zonave té parkimit

Burimi: Maxhid Cungu and ASIG



Rritja e turizmit ndérkombétar dhe pérfshirja e Shkodrés né shumé paketa turistike t& Malit té Zi ka krijuar njé
kérkesé mé té larté pér parkim, veganérisht gjaté oréve té caktuara té dité€s, kérkesé gé pér shkak té kapacitetit
té kufizuar dhe kushteve fizike nuk mund té pérmbushet nga hapésirat ekzistuese té parkimit. P&r mé tepér,
muaijt korrik dhe gusht jané tradicionalisht muajt e dasmave né Shqipéri, dhe shumé cifte zgjedhin kalané e
Rozafés si destinacion pér albumin e tyre fotografik, duke shtuar mé tej presionin gjaté sezonit té pikut.

Né Velipojé, gjaté sezonit turistik, presioni mbi parkimin béhet i dukshém pér shkak té numrit t¢ madh té
makinave dhe problemeve té trafikut. Shumica e rrugéve jané té ngushta dhe shumé hotele nuk kané hapésira
té mjaftueshme né oborret e tyre pér té€ parkuar makinat e klientéve. E njéjta situaté ndeshet edhe né shumé
godina apartamentesh ose ndértesa private. Hapésirat publike té parkimit jashté rruge jané té kufizuara, ndérsa,
ashtu si né Shkodér, parkimi privat jashté rruge pérpiget té pérmbushé kérkesén.

Figura 3.37: Pamje ajrore e gendrés sé Velipojés
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Burimi: Bashkia Shkodér

Né Velipojé nuk ka zona té dedikuara pér parkim té rezidentéve dhe nuk éshté e mundur té rezervosh hapésira
publike parkimi. Njé shétitore e ngritur pér kémbésoré éshté krijuar si njé barrieré fizike pér té parandaluar
hyrjen e makinave né zonat me réré, megjithaté kjo strukturé nuk éshté e pranishme pérgjaté gjithé vijés
bregdetare.

3.4  Mundesité pér levizshmeéri aktive

3.41 Ecja

Qendra e qgytetit t& Shkodrés ka njé itinerar linear t&€ dedikuar pér kémbésoré dhe me kufizim trafiku, né vend
gé té keté njé rrjet rrugésh dhe sheshe té lidhura, si¢ pérshkruhet né seksionin 3.2.4. Ky proces nisi me
rikualifikimin e njé rruge historike gendrore, me gjatési 220 metra, né vitin 2008, dhe mé pas u zgjerua duke
arritur njé shtrirje prej 1.3 kilometrash deri né vitin 2014. Itinerari pérfshin rrugét: 13 Dhjetori, 28 Néntori, Kol
Idromeno dhe Gjuhadol.



Figura 3.38: Harta e rrugéve dhe shétitoreve pér kémbésoré né qytetin e Shkodrés
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Burimi: Bashkia Shkodér



Figura 3.40: Rruga Gjuhadol

Burimi: Bashkia Shkodér



Figure 3.42: Rruga 28 Néntori

Burimi: Bashkia Shkodér

Né vitin 2009, “Shétitorja e Molos” u rikualifikua dhe u kthye né njé rrugé pedonale, me ndalim té aksesit pér
makinat private. Ajo ndodhet midis parkut té€ “ish-Pazarit” dhe ligenit, prané urés sé vjetér té Bunés, pak jashté
zonés urbane. Gjaté verés, shumé qytetaré e nisin shétitien e mbrémjes nga zona pedonale gendrore,
vazhdojné né bulevardin “Zogu I” dhe mé pas arrijné né shétitoren e “Molés”.

Gjaté vitit 2011 u inagurua ura e re e Bunés, ndérsa ura e vjetér u kthye né njé uré pér kémbésorét.

Gjaté dekadés sé fundit, peizazhi pérgjaté késaj shétitoreje éshté démtuar pér shkak té punimeve té Bypass-it
Peréndimor. Megjithaté, prania e parkut, restoranteve dhe kafeneve pérgjaté rrugés ka ruajtur térhegjen dhe
gjallériné e sa;.
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Burimi: Bashkia Shkodér




Jané realizuar edhe disa ndérhyrje té tjera gé ia vlen t&€ pérmenden, té cilat nxisin shétitjet rekreative dhe i béjné
ato mé té sigurta.

Né vitin 2014, rikualifikimi i rrugés buzé ligenit, nga ura e vjetér e Bunés deri né Shiroké, krijoi njé trotuar té
gjeré paralel, me gjatési rreth 3 kilometra, i cili shérben si shétitore pér kémbésorét dhe ciklistét. Ky investim ka
rezultuar shumé i suksesshém, duke krijuar njé itinerar shumé té populluar dhe té sigurt pér ecje gjaté muajve
té ngrohté té vitit. Rritja e sigurisé (pérfshiré ndrigimin publik) ka shtuar ndjeshém pérdorimin e saj dhe ka zgjatur
orarin e shfrytézimit deri né orét e mbrémjes.

Figura 3.45: Rikualifikimi i rrugés Ura e Bunés — Shiroké me shétitoren buzé ligenit

Popullariteti i shétitores sé Shirokés dhe vendimi pér t€ hequr doré nga ndértimi i Bypass-it t¢ Shkodrés si njé
rrugé kryesore me 8 korsi pér automjete, sig ishte planifikuar fillimisht, e shtyu Bashkiné e Shkodrés té rishikonte
projektin dhe té krijonte njé shétitore t€ mbrojtur pér kémbésorét si dhe njé korsi bicikletash né té dy anét e saj.
Ky itinerar i ri, me gjatési 5 kilometra, ka filluar té jeté shumé i frekuentuar si nga ciklistét ashtu edhe nga



kémbésorét. Njé tjetér segment i bypass-it éshté njé rrugé panoramike, jo pér trafik té larté automjetesh, e cila
lidh shétitoren ekzistuese me Shétitoren e Molos.

Figura 3.46: Shétitorja dhe korsité e bigikletave pérgjaté bypass-it

Si¢ u pérmend mé herét, rikualifikimi i sheshit buzé ligenit né Shiroké krijoi njé hapésiré publike té cilésisé sé
larté dhe mé té sigurt pér Iévizshmériné aktive, kohén e liré dhe argétimin e gytetaréve té té gjitha moshave.



Figura 3.47: Rikualifikimi i rrugés Ura e Bunés — Shiroké me shétitoren bué ligenit

Krijimi i shétitores pedonale té Velipojés, pérvegse ofroi shérbime pér gytetarét dhe vizitorét, ishte njé reagim i
paré ndaj zhvillimit informal urban. Né vitin 2013 u krijua njé shétitore bregdetare pér kémbésoré me gjatési 2.2
kilometra. Ajo ofroi njé hapésiré publike pér shétitje pérgjaté bregut té detit, por njékohésisht krijoi edhe njé
barrieré fizike, duke ndaré plazhin me réré nga zhvillimi informal urban dhe nga aksesimi i automjeteve.

Figura 3.48: Pamje me dron e shétitores bregdetare né Velipojé
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Burimi: Bashkia Shkodér

Parku i Velipojés prej 24.400 m2 me mé shumé se 1 km rrugé té brendshme té shtruara ka krijuar njé njé zoné
té geté dhe té aksesueshme pér kémbésorét dhe familjet me fémijé. Tregtaré té licencuar, kioska, parge
argétimi dhe kénde lojérash lejohen sezonalisht té ushtrojné aktivitetin e tyre né zona té pércaktuara. Ndértimi
i parkut béri t&¢ mundur largimin dhe ndalimin e njé zaptimi informal né zhvillim, me ndértesa, dygane dhe
struktura té ngjashme.



Blloku rezidencial “Fishta” éshté njé tjetér zoné pedonale brenda njé zhvillimi privat. Ky koncept i ri pérfagéson
njé qasje té zgjuar né ofrimin e shérbimeve dhe né optimizimin e vlerés sé pronave té€ paluajtshme. Zona
pedonale brenda bllokut éshté e mbushur me bare, kafene, restorante dhe njési tregtare. Ajo éshté kthyer né
zonén tregtare pedonale té€ Velipojés.

Figura 3.49: Pamje nga shetitorja bregdetare e bllokut té rezidencave Fishta né Velipojé

3.4.2  Pedalimi

Pedalimi éshté njé nga tiparet dalluese té gytetit t&¢ Shkodrés. Né Shqipéri (por edhe né Ballkan dhe mé gjeré)
Shkodra njihet si “qyteti i bigikletave”. Né njé qytet té sheshté dhe kompakt si Shkodra, bigikleta éshté né fakt
ményra ideale pér té lévizur.

Gjaté viteve, Bashkia ka ndérmarré disa ndérhyrje dhe investime pér té pérmirésuar infrastrukturén e ¢iklizmit,
si krijimi i korsive té bigikletave né disa akse rrugore gendrore. Zgjerime té reja té rrjetit té bigikletave jané
realizuar vitet e fundit, si p.sh. né unazén lindore, ku éshté ndértuar njé korsi bigikletash e ndaré dhe e mbrojtur
né té dy anét e rrugés.

Gjaté viteve té fundit, korsité e bigikletave t€ vendosura né zonén gendrore jané pérmirésuar pérmes riparimeve
dhe asfaltimit, pérmirésimit té sinjalistikés horizontale dhe vertikale, lyerjes sé sipérfageve dhe mbrojtjes sé tyre
me ndarése plastike, me qgéllim rritjen e sigurisé dhe ndalimin e parkimeve té€ paligjshme té automjeteve.

Rrjeti ekzistues i bigikletave pérbéhet nga 4.3 km korsi t&€ mbrojtura né gendrén e qgytetit, si dhe 10.7 km té tjera
té mbrojtura né té dy anét e bypass-it té ri; 8.5 km korsi t€ pambrojtura pérgjaté unazés sé brendshme dhe 3
km té tjera pérgjaté ligenit, duke sjellé né total njé gjatési prej rreth 26.5 kilometrash.



Figura 3.50: Harta e korsive té dedikuara pér bicikleta né qytetin e Shkodrés
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Ka 6 dygane bicikletash né gytet, t€ madhésive té€ ndryshme. Ata shesin kryesisht bigikleta qyteti, bicikleta pér
terren malor, bigikleta pér fémijé dhe bigikleta sportive. Ka mé shumé se 20 dygane pér riparimin e bicikletave,
té shpérndara né té gjithé qytetin. Disa prej tyre ofrojné shérbime si bigikleta me gera apo té bigikleta té
pérbashkéta (shared) pér pérdorim té pérkohshém. Cmimi pér njé bigikleté mesatare qyteti éshté 100 leké/ora
ose 500 leké dita.



Rruga Daut Borici

Rruga Edith Durham



Vendet publike dhe private pér parkimin e bicikletave jané té shpérndara né gjithé gytetin. Pothuajse té gjitha
institucionet publike, atraksionet turistike dhe tregjet e hapura kané vendet e tyre té€ parkimit pér bigikleta, ashtu
si edhe baret, restorantet, fabrikat, zyrat e médha etj. Vendosja e vendeve private té parkimit pér bigikleta né
trotuare té gjera (kur nuk pengohet qarkullimi i kémbésoréve, pér shembull mes gjelbérimit urban) zakonisht
tolerohet, edhe pse ekziston njé perceptim né rritie se trotuaret po kthehen né hapésira konflikti mes
pérdoruesve té ndryshém. Né vitet e fundit, Bashkia ka tentuar t&€ pérmirésojé mundésité pér parkimin e
bigikletave duke zévendésuar disa hapésira pér makina me vende té reja parkimi pér bigikleta.

Situata pér banorét e godinave té€ banimit kolektiv paraqitet mé e véshtiré. Shumé prej tyre nuk mund t'i ngjitin
bicikletat né katet e sipérme, ndaj i lidhin ato né hyrjet e pallateve, ku perceptimi i siguris€ ndaj viedhjeve éshté
mé i larté.

Si¢ éshté pérmendur edhe mé paré, Shkodra éshté njé qytet ku prania e bigikletave éshté e theksuar. Kultura
e ciklizmit ka lehtésuar ndarjen e hapésirés rrugore mes pérdoruesve té ndryshém (veganérisht me automjetet)
dhe ky éshté njé aspekt tjetér i veganté qé ka kufizuar pérhapjen e infrastrukturés sé dedikuar pér bigikleta.

Figura 3.52: Parkim formal i bigikletave né rrugé dhe parkim informal né trotuar
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Figure 3.53: Parkim bicikletash né hyrjen e njé pallati

3.5  Transporti kolektiv i pasagjeréve

3.51 Rrjeti i transportit publik urban

Rrjeti i transportit publik urban né Shkodér pérbéhet nga 2 linja autobusi g€ jané aktualisht né funksion,
megjithése né total jané miratuar zyrtarisht pesé linja. Té dyja shérbimet menaxhohen nga dy operatoré
privaté, té pérzgjedhur pérmes njé procedure konkurruese té€ zhvilluar né vitin 2017, né formén e “té drejtés sé
ekskluzivitetit”’, pa subvencione publike pér operatorét.

Linja 1 lidh lagjen mé jugore té Bahgallekut me zonén industriale té gytetit, e cila ndodhet né verilindje, duke
kaluar népér gendrén e qytetit. Itinerari &shté 7 km i gjaté (né njé drejtim) dhe ka gjithsej 28 stacione autobusi
(né té dy drejtimet). Linja éshté e autorizuar té operojé nga ora 06:30 deri né 20:00, me njé frekuencé prej 15
minutash deri né orén 14:30 dhe ¢do 20—-30 minuta pas késaj ore deri né mbyllje. Frekuenca aktuale éshté e
ndryshueshme dhe shpesh reduktohet né 30 minuta deri né 1 oré, ndérkohé gé né orét e pasdites sé voné
shérbimi mund té mos funksionojé. Orari dhe shérbimi aktual pércaktohen nga operatori, né pérputhje me
kérkesén dhe pér té mbuluar kostot e flotés dhe operimit. Si¢ éshté pérmendur, ky shérbim nuk
subvencionohet dhe mbahet plotésisht nga té ardhurat nga biletat apo reklamat né stacione dhe autobusé (té
cilat pérdoren térésisht pér kété géllim, ashtu si né qytete té tjera shqiptare).

Linja 2 lidh gendrén e qytetit me dy fshatrat buzé ligenit, Shiroké dhe Zogaj. Ajo operon me 3 nisje né dité nga
sheshi “Demokracia”, né oraret: 06:15, 12:15 dhe 15:15 (si dhe kthimet pérkatése). Linja éshté 13 km e gjaté
(né njé drejtim) dhe ka gjithsej 20 stacione autobusi, megjithaté ofrohen edhe ndalesa informale sipas kérkesés
s€ pasagjeréve. Shérbimi reduktohet gjaté fundjavave dhe pushimeve verore shkollore.



Figura 3.54: Harta e linjave té miratuara té transportit publik urban

Figura 3.55: Harta e linjave aktualisht né funksion té transportit publik urban
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Si¢ éshté pérmendur mé herét, ekzistojné edhe linja té tjera té miratuara qé synojné té zgjerojné mbulimin e
zonés urbane, por asnjé kompani private nuk ka shprehur interes pér operimin e tyre, pér shkak t€ mungesés
s€ subvencioneve dhe té perceptimit pér mungesé kérkese.

Linja 3 lidh boshtin veriperéndim — juglindje nga Kirasi deri te stacioni i trenit dhe ka njé gjatési prej 3.4
kilometrash.

Linja 4 lidh sheshin “Demokracia” me Tregun e Shumicés, i cili ndodhet prané rrethrrotullimit gé bashkon
rrugén kryesore drejt Koplikut me Bypass-in Peréndimor. Linja éshté 2.6 kilometra e gjaté dhe ndjek boshtin
verior té gytetit.

Linja 5 ka njé gjatési prej 7.5 kilometrash dhe funksionon si njé linjé orbitale, duke lidhur sheshet dhe nyjet
kryesore té qytetit.

Nuk ka korsi té dedikuara pér autobusé apo korridore té€ posagme. Disa vendgéndrime autobusi jané té pajisura
me streh&, megjithaté shumé prej tyre jané té vjetra, t&€ dala mode dhe né gjendje té€ keqe. Orari dhe
informacionet e tjera mungojné né kéto vendgéndrime.

Figure 3.56: Urban bus stops
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Né total, né territorin e Bashkisé Shkodér garkullojné 52 autobusé dhe furgoné (me mé shumé se 9 vende), si
dhe 17 té tjeré né rezervé, té cilét pérdoren pér zévendésime dhe pér té mbuluar udhétime shtesé gjaté sezonit
veror.

9 prej tyre i pérkasin 2 linjave té rregullta urbane. Kéta mjete kané njé nivel mé té ulét dyshemeje dhe jané té
pajisur me platforma pér persona me aftési té kufizuara né Iévizje. Ato kané njé moshé mesatare prej 15 deri
né 20 vjet. Pjesa tjetér pérbéhet nga 43 furgoné gé operojné né linjat periferike. Kapaciteti i tyre varion nga 15
deri né 29 vende, ndérsa mosha e mjeteve Iéviz nga 10 deri né 25 vjet. Té gjitha kéto mjete funksionojné me
nafté.



Figura 3.57: Autobuzé qé operojné né linjat urbane té transportit publik, Linja 1
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Cmimet e biletave pér transportin publik pér linjat deri né 8 km jané si mé poshté:

o Bileté e thjeshté pér njé udhétim dhe pér njé linjé — 40 Leké
e  Abonim mujor pér njé linjé — 1,200 Leké
e Abonim mujor pér studenté — 800 Leké

Bileta e thjeshté pér Zogaj kushton 100 Leké. Biletat pér njé udhétim dhe abonimet mujore viejné vetém pér njé
linjé. Personat me aftési té kufizuara dhe veteranét e luftés pérfitojné té€ drejtén e udhétimit falas né linjat urbane
té transportit publik.

Biletat pér njé udhétim mund té blihen direkt né autobus, ndérsa kartat mujore mund té blihen prané kioskave
afér stacioneve ose ndalesave té autobuséve. Té gjitha biletat dhe aboneté jané né format letre.

3.5.2  Rujetii transportit publik i zonave pérreth dhe ndérurban

Rrjeti pérbéhet nga 11 linja autobusi gé lidhin zonat urbane me fshatrat rurale t€ Ana e Malit, Dajgit, Velipojés,
Trushit, Gurit t& Zi, Bardhajt, Postribés, Gucisé sé Re, Shtojit t& Vjetér dhe Shalés (népérmjet Prekalit) dhe
Shalés (népérmjet Koplikut dhe Thethit), ku kjo e fundit éshté e vetmja linjé qé& operon pérmes bashkisé fginje
té Malésisé sé Madhe.



Shérbimi periferik operohet kryesisht me autobusé té vegjél dhe mbulon té gjitha njésité administrative. Edhe
pse frekuenca dhe oraret e operimit ndryshojné nga njé linjé né tjetrén, né varési t&€ numrit t& banoréve té
zonave gé mbulohen, shérbimi ofrohet pothuajse ¢do dité nga ora 06:30 deri né 16:00.

Figura 3.58: Harta e rrjetit ndérurban té transportit publik
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Destinacione si Shala shérbehen né njé terren té ashpér malor, pa rrugé té asfaltuar, dhe ofrohen katér
udhétime né dité, nga Shkodra ose nga Prekali (ku pérfundon asfalti), nga ora 08:00 deri né 11:00. Njé tjetér
linjé drejt Shalés kalon pérmes Koplikut, me rrugé té asfaltuar deri né fshatin turistik t€ Thethit.

Shérbimi pér né Velipojé operon ¢do 30 minuta nga ora 06:00 deri né 19:00, por vetém gjaté sezonit veror. Né
periudhén e dimrit, shérbimi realizon 7 udhétime né dité, nga ora 07:00 deri né 16:00.



Né ndalesat e autobuséve nuk ka fletépalosje apo orare té vendosura dhe komunikimi bé&het kryesisht né
ményré informale. Kjo ndodh edhe pér shkak se oraret e nisjes mund té ndryshojné nga dita né dit€, né varési
té kérkesés dhe nevojave té pérdoruesve.

Figura 3.59: Furgoné qé operojné linjén periferike Shkodér — Velipojé

Shumé zona dhe fshatra vazhdojné té€ mbeten jashté mbulimit nga transporti publik dhe oraret aktuale nuk
plotésojné nevojat e banoréve, pasi njé pjesé e madhe e tyre nuk kané né pronési mjete private. Udhétimi me
makiné té pérbashkét ose autostopi jané alternativat e vetme pér t&€ mbérritur né qytet.

Tabela 3-1: Té dhéna té pérgjithshme pér secilén shérbim té linjave periferike té autobuséve

Flota Gjatésia Ndalesa Udhétime Pasegjer né Persona Cmimi
(km) né dité dité me biletés
aftesi té (leké)

kufizuar

Shkodér - Velipojé 8 32 8 30-40 5 200
Shkodér - Ana Malit 4 15 9 50-60 - 100
Shkodér - Dajg 3 25 4 30-40 4 150
Guri Zi - Shkodér 6 15 6 14 80 - 70
Shkodér - Postribé 4 18 8 20-30 - 70
Trush - Shkodér 2 13 3 40-50 - 100
Shkodér - Grudé e Re - 4 8 3 50-60 4 70
Guci e Re

Shkodér - Shtoj i Ri - 4 8 3 6 50-60 4 70
Shtoj i Vjetér

Shkodér - Bleran - 4 7 3 6 50-60 4 70
Bardhaj

Shkodér - BregLumi - 2 70 3 6 30-40 - 600
Shalé - Theth

Shkodér - Koplik - Theth 2 92 3 6 30-40 - 600
— Breg Lumi

Burimi: Bashkia Shkodér

3.5.3 Terminalet e autobuséve

Shkodra nuk ka njé terminal té centralizuar pér autobusét. Ndalesat jané té shpérndara né pika té ndryshme té
gytetit, ndérsa disa terminale ndodhen prané nyjeve kryesore té trafikut.



Né fakt, né gytetin e Shkodrés ekzistojné dy ndalesa g€ funksionojné si terminale gendrore autobusésh dhe
pesé ndalesa té tjera mé té€ vogla, té cilat shérbejné si pika ndérlidhése pér transportin urban, periferik dhe
rajonal. Jo té gjitha ndalesat jané té mbuluara nga rrjeti aktual i transportit publik urban, megjithaté té gjitha jané
té pérfshira né hartén e miratuar té transportit publik urban.

| ashtuquajtura “Vendqgendrimi terminal ndérqytetas” (Linja 1, Linja 2, Linja 3*, Linja 4*) ndodhet né sheshin
gendror “Demokracia”, né bulevardin “Bujar Bishanaku”. Kjo ndalesé ka kapacitet pér dy vende parkimi pér
autobusé. Autobusét duhet té parkojné fillimisht né sheshin e Stadiumit dhe mund té€ géndrojné te ndalesa
vetém 30 minuta para nisjes. Destinacionet gé mbulohen nga kjo ndalesé jané: Tirana, Durrési, Lezha, Aeroporti
i Rinasit, Kamza dhe Vlora.

Furgonét gé shérbejné pér destinacione brenda Bashkisé, si Velipoja, nisen vetém 50 metra larg, né sheshin e
Teatrit.

Terminali pér linjat ndérkombétare (Linja 1, Linja 2, Linja 3*, Linja 4*) ndodhet prané sheshit “Demokracia”,
né bulevardin “Teuta”. Kjo ndalesé shérben pér shumé autobusé turistiké gé vijné nga vendet fginje dhe mé tej,
si Kosova, Mali i Zi, Kroacia, Bosnja dhe Magedonia e Veriut.

Ekzistojné gjithashtu linja té rregullta g€ lidhin Shqipériné ¢do javé me shumé qgytete t€é ndryshme té Italisé,
Greqisé (Athiné dhe Selanik) dhe Turqisé (Stamboll). Qytetet ndérkombétare qé lidhen me Shkodrén pérmes
linjave mé té shpeshta té autobuséve jané Ulqini, Podgorica dhe Prishtina.

Figure 3.60: Ndalesat ndérqytetase (majtas) dhe ndérkombétare (djathtas)

Ndalesat e tjera qé shérbejné si pika ndérlidhése pér linjat urbane, periferike dhe rajonale jané:

¢ Rus Maxhar (Linja 4*, Linja 5*) éshté porta veriore e Shkodrés. Aty ndalen autobusét gé vijné nga
gytetet veriore dhe Podgorica, si dhe nga Alpet Peréndimore: Koplik, Theth, Bogé (népérmjet Koplikut)
dhe Shtoj i Vjetér. Megjithése né ményré informale, ndalen edhe furgoné ose taksi g€ vijné nga
Vermoshi, Kelmendi (Alpet Peréndimore dhe Veriore), apo nga Regi, Bajza dhe Hani i Hotit (pika
kufitare me Malin e Zi) me destinacion Podgoricén.

e Sheshi i Spitaleve (Linja 1, Linja 5*) éshté porta veriperéndimore e Shkodrés. Nga kétu nisen shumé
pasagjeré pér né Postribé, Pult, Shosh dhe Shalé. Gjithashtu, kjo ndalesé lidh zonat e Bardhajt, Gucisé
sé Re, Grudés sé Re dhe Prekalit.

e Sheshi Arra e Madhe (Linja 3*) éshté porta lindore e Shkodrés. Kjo ndalesé lidh Shkodrén me qytetet
rajonale lindore dhe me hidrocentralet kryesore shqiptare, si dhe shérben si rrugé drejt tragetit té ligenit
té Komanit, gé té€ con né zemér té Alpeve, ose drejt qyteteve té tjera veriore. Destinacionet kryesore
jané Puka, Fushé-Arrézi, Vau Dejés (gjithashtu hidrocentral), hidrocentrali i Komanit dhe trageti i
Komanit (drejt Bajram Currit ose destinacioneve turistike alpine), Gur i Zi dhe Ganjollé.



[« TS

3.5.4

Sheshi Balshaj, Faik Konica (Linja 1, Linja 2, Linja 5*) &shté porta jugore e Shkodrés. Shérben pér té
gjitha destinacionet jugore té€ Bashkisé Shkodér, pérve¢ Anés sé Malit, konkretisht Velipojén, Dajgin
dhe Trushin.

Sheshi Balli i Urés, prané Urés sé Vjetér té Bunés (Linja 1, Linja 2), shérben si terminal pér
destinacionet né njésiné administrative t&€ Anés sé Malit, konkretisht pér Oblikén dhe Muriganin (kufiri
jugor me Malin e Zi) né drejtim té Ulginit dhe Tivarit.

Figura 3.61: Harta e terminaleve té autobuséve / ndalesave té ndérrimit
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School and social transport Transporti shkollor dhe social

Drejtoria Vendore e Arsimit Shkodér'? ofron njé shérbim transporti pér:

punonjésit e arsimit para-universitar, pérfshiré arsimin parashkollor, arsimin fillor, arsimin 9-vjecar dhe
arsimit t&€ mesém (drejtori, nén/drejtori, mésuesit, edukatorét, punonjésit social, punonjésit e sigurisé
né shkolla) té institucioneve publike té& edukimit, té cilét punojné jashté gendrave té€ zonave urbane,
gytete/fshatra né njé distancé 5 km ose mé shumé nga vendbanimi i tyre permanent.

studentét qé ndjekin institucionet e arsimit publik apo kopshtet publike, té cilét béjné mé shumé se 2
km nga vendbanimet e tyre té& pérhershme né institucionet arsimore publike té aférta. (shkolla/kopshte)
Nxénésit gé banojné né gendra rezidenciale té ngritura me Vendim té Késhillit t&¢ Ministrave pér grupe
nxénésish/fémijésh/familjesh gé vijné nga shtresa té pa favorizuara sociale dhe gé udhétojné mé shumé

10 Qé nga Vendimi nr. 682, daté 29.7.2015 "Pér pérdorimin e fondeve publike pér transportin e punonjésve arsimoré qé punojné dhe studentéve qé studiojné
jashté vendbanimit" (i ndryshuar me VKM 1102, daté 28.12.2015, nr. 398, daté 3.5.2017, nr. 624, daté 1.11.2017, nr. 753, daté 23.9.2020, nr. 98, daté 9.2.2022,
nr. 119, daté 01.03.2023)



se 2 km pér té ndjekur mésimin né institucionet arsimore publike pérreth (shkolla té arsimit bazé ose
kopshte publike).

= Nxénésit me aftési t& kufizuara né arsimin para universitar (t&€ verbér, t&€ shurdhér, paraplegjiké dhe
tetraplegijiké).

Duke iu referuar kontratés sé nénshkruar me operatorét, Zyra Arsimore né Shkodér ofron shérbim transporti
shkollor pér gjithsej 439 punonjés arsimi dhe 939 fémijé. Kéta ndahen sipas njésive administrative si mé poshté:

Tabela 3-2: Té dhéna té pérgjithshme pér secilin shérbim autobusi periferik.

Njésia administrative Numri i mésuesve dhe Numri i studentéve,
punonjésve nxénésve, etj
Ana e Malit 40 65
Guri Zi 90 100
Bérdicé 50 50
Daijc 45 55
Velipojé 47 219
Postribé 57 50
Rrethina 110 400
Total 439 939

Burimi: Zyra Vendore e Arsimit

Disa nga kéto udhétime jané té integruara me linjat e rregullta periferike. Udhétimet realizohen me minibusé té
zakonshém dhe nuk ka autobus apo minibus té veganté pér pérdoruesit e karrocave me rrota. Personat me
aftési té kufizuara qé pérdorin kété shérbim nxirren nga karroca dhe vendosen né sediljen e autobusit nga
asistenti i tyre personal dhe shoferi i autobusit, ndérsa karroca paloset dhe vendoset né minibus.

Nuk ekziston ndonjé shérbim i posagém transporti publik me funksion shéndetésor apo social.

3.5.5 Taksité

Né Shkodér operojné 51 taksi té licencuara me 4+1 vende dhe 3 taksi té licencuara me 8+1 vende. Pjesa mé
e madhe e licencave jané individuale, ndérsa “Speed Taxi” éshté e vetmja kompani gé operon né Shkodér me
9 taksi (1 licencé pér ¢do automijet). Kjo kompani aktualisht éshté né proces té zévendésimit t& 7 automjeteve
té saj me makina elektrike. Cmimi mesatar fillestar éshté 300 lek&, mé pas 90 leké pér kilometér.



Figura 3.62: Harta e vendeve té dedikuara pér taksité
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Né qytet jané 7 vende qé shérbejné si stacione pér taksité 4+1:

¢ Sheshi Demokracia 10 vende

e Sheshi Parruce 2 vende

e Sheshi Rus i Madh 3 vende

e Rruga Studenti/Sheshi Demokracia 2 vende
¢ Rruga Teuta 2 vende

¢ Rruga Edith Durham 2 vende

¢ Rruga Kole Hegimi 3 vende.

Ndérsa 3 vende té tjera jané té rezervuara pér taksité me 8+1 vende:
e Sheshii Spitaleve

e Sheshi Balshaj

e Sheshii Teatrit “Migjeni”.

Megijithése ka kontrolle t& shumta, taksité informale vazhdojné té operojné si né qytet ashtu edhe jashté tij,
duke ndikuar né té gjitha nivelet e transportit t&€ pasagjeréve: urban, rajonal, ndérqytetas (pér né aeroport dhe

Tirané), si edhe drejt Ulginit dhe Podgoricés.

3.6  Logijistika urbane

Nuk ka té dhéna té vecganta apo studime té pérditésuara gé pérshkruajné situatén aktuale té transportit urban
té mallrave né Shkodér.

Né pérgjithési, njésité e vogla tregtare né Shkodér nuk e organizojné veté furnizimin me mallra (pra, né bazé té
transportit me mjetet e veta). Shitésit me shumicé dhe distributorét e médhenj tashmé optimizojné dérgesat dhe
organizojné shpérndarjen duke pérdorur automjete té lehta transporti me peshé mé té vogél se 3.5 toné. Nga
ana tjetér, pér artikujt mé té vegjél, giramarrésit e dyganeve dhe shitésit me pakicé paguajné kompani mé té
vogla transporti mallrash pér t'i marré dhe shpérndaré mallrat tek ata (né€ ményré té pérbashkét), ose pérdorin
njé makiné té zakonshme; kjo éshté arsyeja pse shumé biznese marrin me gira njé vend parkimi prané dyqanit



apo zyrés sé tyre, pér t& maksimizuar fleksibilitetin né lidhje me furnizimin, por edhe pér té ofruar shpérndarje
té mallrave pér klientét.

Nuk ka prova mbi nivelin e optimizimit dhe ndikimet gé gjeneron trafiku i mallrave né Shkodér. E njéjta gjé vlen
edhe pér ofrimin dhe disponueshmériné e strukturave mbéshtetése pér logjistikén urbane.

Né tregjet e hapura té Shkodrés, giramarrésit e kioskave dhe tregtarét i zhvendosin produktet e pashitura né
njé magaziné té vogél prané tregut gé e marrin me gira. Disa prej tyre mund té pérdorin gjithashtu garazhe
makinash né aférsi té tregut, njé praktiké e zakonshme edhe né tregjet e lagjeve té tjera té qytetit.

Ka edhe fermeré, kryesisht né tregun e Rusit, té cilét shesin produktet e tyre. Ata pérdorin linjén ditore té
transportit publik periferik pér té ardhur né treg dhe vijné né qytet me dy ose tre arka apo shporta me fruta, té
mbushura me perime té freskéta, fruta, vezé, etj. Ata sjellin vetém sasiné e nevojshme pér shitje ditore dhe
kthehen pasi i kané shitur. Jané shités ambulanté gqé punojné prané tregut, té pranishém zakonisht nga ora
07:00 deri né 12:30, pér té shmangur orét mé té nxehta dhe pér té kapur autobusin e kthimit. Ata gé banojné
né fshatra mé prané qytetit pérdorin bigikleta ose motoré. Shumé fermeré qé shesin qumésht pérdorin motoré
pér shpérndarje deré mé deré.

Shumé shités ambulanté vendas pérdorin bigikleta me shporta t&¢ médha si mjet transporti, ndérsa né njé masé
mé té vogél pérdoren bigikleta ngarkese ose kuti transporti mbi bigikleté si tezga shitjeje. Eshté shumé e
zakonshme qé shitésit ambulanté t& produkteve ushgimore té pérdorin bigikleta ngarkesé.

Logjistika me bigikleta éshté pra njé praktiké e pérhapur dhe shumé bigikleta ngarkesé me karroca pérpara apo
prapa mund té shihen né rrugét e gytetit.

Figura 3.63: Shérbim shpérndarjeje me bicikleté ngarkese

Ndértimi i bypass-it peréndimor t€ Shkodrés né vitin 2021 devijoi té gjithé itinerarin e transportit ndérkombétar
té mallrave, duke larguar automjetet e rénda qé mé paré pérdornin unazén e qgytetit.

3.7  Politikat dhe nismat e tjera pér Iévizshméri té géndrueshme

Lévizshméria elektrike éshté ende né fazat e para né Shkodér. Makinat elektrike béhen mé té€ zakonshme né
rrugét e qytetit gjaté verés, kur emigrantét kthehen né atdhe.

Né gytet ndodhen 2 pika publike karikimi pér automjetet elektrike, t& sponsorizuara nga “ProCredit Bank™: njéra
ndodhet né rrugén “Studenti” dhe tjetra né rrugén “Hafiz Sabri Bushati”. Ato ofrohen falas pér publikun nga
banka dhe kané kapacitete karikimi prej 5 kwh dhe 10 kwh. Dy pika karikimi gé i pérkasin Zyrés Postare jané
jashté funksionit.

Pronarét e automjeteve elektrike zakonisht i karikojné ato né shtépité e tyre. Nuk ekziston ndonjé rregullore e
vecanté pér turistét, por shumica e hoteleve ofrojné karikimin e makinave si shérbim, qofté té pérfshiré né ¢gmim,
gofté me pagesé té veganté.



Figure 3.64: Map of electric recharging points in Shkodér
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Taksité elektrike i karikojné automjetet e tyre né bazén e kompanisé, por mund té pérdorin edhe pikat publike

¥

té karikimit kur éshté e nevojshme
Figura 3.65: Automjeti elektrik i Policisé Bashkiake dhe pika
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e karikimit né oborrin e Bashkisé
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Bashkia e Shkodrés ka né dispozicion njé floté té re prej 5 automjetesh elektrike té té njéjtit model. Tre prej tyre
pérdoren nga Policia Bashkiake, njé nga administrata dhe njé nga kryetari i bashkisé. Pika e karikimit ka njé
kapacitet prej 50 kwh dhe ndodhet brenda oborrit té Bashkisé. Kjo piké karikimi mund té& pérdoret vetém nga

automjetet né pronési té institucionit.



4 Kerkesa per transport dhe modelet e
levizshmerise

Ky kapitull paraget informacion t€ réndésishém mbi kérkesén pér transport dhe modelet e lévizshmérisé,
pérkatésisht ndarjen sipas ményrés sé lévizjes (modal split) né Shkodér (duke paragqitur rezultatet e sondazheve
té ndryshme), t€ dhéna mbi flukset e vézhguara dhe té vlerésuara té trafikut dhe profilin tipik t€ garkullimit,
pérdoruesit e transportit publik si dhe rezultatet e njé sondazhi mbi sjelljen dhe géndrimet, i realizuar gjaté
hartimit t&¢ PLQU-sé.

4.1 Ndarja modale sipas ményrés sé Iévizjes

Matje té ndryshme lévizshmérie jané kryer né Shkodér vitet e fundit duke treguar njé interes veganérisht té larté
né Bashkiné Shkodér pér sa i pérket Iévizshmérisé!.

Matja e paré i [évizshmérisé€ éshté kryer né vitin 2011 brenda projektit Mobalb/BYPAD. Rezultatet nga 500 té
intervistuar kane treguar se rreth 29% té udhétimeve béheshin me bigikleté, 43% né kémbé, 22% me makiné
dhe rreth 3% me autobus.

Njé tjetér vézhgim éshté kryer nga OJQ GO2 né vitin 2016 brenda kontekstit té njé projekti tjetér, géllimi i té cilit
ishte té zhvillonte njé draft t&€ paré t&€ PLQU-sé& Shkodér: 1.000 intervista

Njé anketé tjetér u krye nga OJF-ja GO2 né vitin 2016 né kuadér té njé projekti tjetér, gé kishte pér géllim
hartimin e njé drafti t& paré t& PLQU-sé pér Shkodrén. U realizuan 1.000 intervista té pérgjithshme me familjet,
si dhe 500 anketa t€ dedikuara pér udhétimet nga shtépia né puné dhe 500 pér udhétimet nga shtépia né
shkollé. Si¢ tregohet né figurén né vijim, rezultatet konfirmuan njé pérgindje shumé té larté té pérdorimit té
bicikletés (25%), por edhe njé rol mé té theksuar t& makinave private (39%), me pak réndési i ishte dhéné ecjes
dhe njé pérgindje 13-15% té transportit publik.

Njé anketé e treté u realizua nga ICE né vitin 2018: pérgjigjet nga 500 intervista familjare u analizuan né kuadér
té Studimit t&€ Planit t& Qarkullimit, Lévizshmérisé dhe Sinjalistikés Rrugore. Edhe né kété rast, pérdorimi i
bicikletés rezultoi té€ ishte i konsiderueshém: mé shumé se 1/3 e totalit t&€ pérgjithshém, me njé pérqindje té
ngjashme té mbuluar nga transporti me makiné. Ndérkohg, transporti publik pérfagésonte vetém 5% té totalit.

Figura 4.1: Grafikét rrethoré té ndarjes sipas ményrave té lévizjes nga anketa té ndryshme mbi IEvizshmériné, té kryera
pérpara hartimit té PLQU-sé.
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1 Vérehet se jo té gjitha kané pérdorur té njéjtén metodologji (domethéné, né aspektin e pyetésorit, marrjes sé mostrave dhe ditarit t&¢ udhétimit kundrejt
metodave té sjelljes), késhtu qé ndarjet modale qé rezultojné nuk jané té krahasueshme me kalimin e kohés; megjithaté, kjo ndihmon pér té pérshkruar profilin
dhe modelet e |évizshmérisé sé qytetit.



Megijithése kéto t€ dhéna japin tregues mbi shpérndarjen e udhétimeve sipas ményrave té ndryshme té
transportit, ato nuk mund té krahasohen né ményré té sakté pér arsye té ndryshme, jo vetém pér shkak té
metodologjisé dhe sezonit kur jané kryer anketat, por edhe pér shkak té ndryshimeve administrative né territorin
e Bashkisé Shkodér gé ndodhén pas reformés sé vitit 2015.

Njé anketé e katért me intervista té drejtpérdrejté u zhvillua nga Data Centrum pér géllimet e PLQU-sé aktuale
né pranverén e vitit 2024 (njé kampion prej 500 familjesh — shih seksionin 4.5 dhe aneksin teknik V né Véllimin
Ill). Sa i pérket ndarjes sipas ményrave té lévizjes gé rezulton nga kjo anketé né kuadér té analizés, pérgjigjet
e normalizuara konfirmojné njé shpérndarje té pérafért prej 1/3 mes ecjes, bicikletés dhe transportit me makiné,
ndérsa transporti publik urban luan njé rol té& papérfillshém

Figura 4.2: Ményra e transportit mé sé shumti e pérdorur, pérgjigje té normalizuara — Anketa e Lévizshmérisé 2024 (shifrat
né %)
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Burimi: Data Centrum

4.2  Profilet tipike té trafikut dhe pérdorimi i rrugéve

Né kuadér té studimit “Plani i Qarkullimit, Lévizshmérisé dhe Sinjalistikés Rrugore” (ICE, 2018), pér heré té paré
u zhvillua dhe u pérshtat njé model transporti pér qytetin e Shkodrés.

| gjithé territori u nda né 103 zona dhe mikro-zona, pér té cilat u grumbulluan té dhéna specifike mbi popullsing,
numrin e familjeve dhe nivelin e motorizimit. Njé fushaté pér matjen e trafikut né pika t&€ ndryshme té gytetit, sé
bashku me njé anketim té 500 individéve, mundésoi vlerésimin e numrit t&€ udhétimeve gé niseshin nga secila
zoné dhe atyre gé kishin si destinacion po kéto zona, duke pérgatitur matricén pérkatése té lévizjes origjiné-
destinacion.



Figura 4.3: Dendésia e popullsisé sipas zonave té trafikut

Burimi: pérpunim nga konsulenti mbi té€ dhénat e ICE 2018

Né vitin 2023 dhe pér géllimet e PLQU-sé, modeli u pérditésua me té€ dhéna té reja trafiku t& nxjerra nga
kamerat. Véllimet e trafikut dhe raporti véllim/kapacitet u pérditésuan gjithashtu pér té pasqyruar flukset e trafikut
gjaté orés me ngarkesé maksimale (ora pérfagésuese e zgjedhur ishte 07:00-08:00). Kjo béri t&¢ mundur njé
paraqitie mé té sakté té kushteve aktuale té trafikut dhe njé analizé té ploté té ndikimeve gé trafiku sjell né
skema té ndryshme, si¢ pérshkruhet né Aneksin VI.

Si¢ tregohet né hartat né vijim, pérgjaté boshtit veri-jug dhe jo vetém né gendrén e qgytetit, udhétimet me
destinacion jané mé té shumta sesa ato gé nisen nga zona. Origjinat jané té& pérgendruara kryesisht né pjesén
jugore té qgytetit dhe pérgjaté boshtit lindje-peréndim, pér shkak té dendésisé mé t&€ madhe té popullsisé. Né
pérgjithési, modeli evidenton njé aférsi t€ ndjeshme té Iévizshmérisé urbane, me njé ndérthurje té miré té
funksioneve rezidenciale, t€ punés, arsimore dhe shérbimeve.
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Burimi: pérpunim nga konsulenti mbi r‘;"lodelin ICE dhe té dhéﬁat e vit-it 2023
Pérllogaritja e ngarkesés né rrjetin rrugor mundésoi vlerésimin e flukseve té automjeteve (né té dy drejtimet
vetém pér orén e pikut, pérkatésisht nga ora 10:00 deri né 11:00 paradite, si dhe pér 24 oré), si dhe raportit

véllim/kapacitet pér ¢cdo segment rrugor. Rezultatet paraqiten né hartat né vijim.

Itinerari veri-jug qé kalon pérmes gendrés sé qytetit dhe unaza e brendshme jané mé té pérdorurit. Megjithése
niveli i ngarkesés mbetet nén 50%, kryesisht pér shkak té kapacitetit té larté té kétij boshti rrugor, njé numér i
konsiderueshém automjetesh arrin dhe pérshkon zonat gendrore. Disa segmente rrugore, si SH1 né drejtim té
Koplikut, pjesa gqé pérshkon urén e Bunés, SH5 drejt Gurit t&€ Zi, si dhe rruga qé ¢on né Shiroké dhe Zogaj,
shfaqin nivele té konsiderueshme ngarkese, duke arritur pikén e ngopjes. Duhet theksuar se kéto vlerésime



bazohen né njé dité t€ zakonshme (matjet e trafikut jané kryer gjaté periudhés 19-24 shtator 2018), jashté
sezonit turistik t& verés. Gjaté muajve té verés, vecanérisht né gusht dhe fillim té shtatorit, shumé rrugé
tejkalojné kapacitetin dhe pérballen me mbingarkesé té theksuar, si¢ tregohet edhe né pamjet né vijim té
regjistruara nga kamerat e sigurisé. Né kuadér t& PLQU-s&, pérpunimi i t&¢ dhénave mé té reja nga njé séré
kamerash dhe matjesh té reja trafiku béri t€ mundur pérditésimin dhe pérmirésimin e modelit ekzistues.
Rezultatet pérkatése jané paragitur né aneksin teknik.

Figura 4.5: Trafiku total 24-orésh i vlerésuar dhe raporti véllim/kapacitet né qytetin e Shkodrés (2018)
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Figura 4.6: Raporti i vlerésuar véllim/kapacitet gjaté orés sé pikut né qytetin e Shkodrés (2023)
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Megijithése Shkodra éshté njé qytet kompakt, me njé rreze prej vetém 1.5 km dhe me njé tradité t&é miré té
pérdorimit té bigikletés, rritia e numrit t¢ makinave private dhe e pérdorimit té tyre vitet e fundit ka béré gé
problemet e lidhura me parkimin té béhen gjithnjé e mé té dukshme. Kéto sfida burojné kryesisht nga mungesa
e hapésirave té pérshtatshme pér parkim jashté rrugeve dhe nga mungesa e masave efektive rregullatore pér
parkimin né rrugé dhe pérdorimin e hapésirave buzeé trotuarit.

Parkimi luan njé rol kyg né planifikimin e Iévizshmérisé. Mesatarisht, njé makiné private géndron e parkuar pér
mé shumé se 90% té kohés. Cdo vend parkimi zé& rreth 12 m? kur éshté né rrugé dhe rreth 24 m? nése éshté
jashté rrugés. Duhet theksuar se shumé nga akset kryesore, bulevardet dhe infrastrukturat urbane té ndértuara
para viteve 1990 jané zhvilluar né njé kohé kur pronésia private e automjeteve ishte e ndaluar.

Deri 10—15 vite mé paré, ishte e lehté té parkoje falas né gendér té qytetit, ndérsa sot gjetja e njé vendi parkimi
né gendér éshté e véshtiré. Megjithaté, shumé drejtues vazhdojné té insistojné pér t& hyré né gendér me



makiné, duke krijuar késhtu njé rreth vicioz me mé shumé trafik, mé shumé kaos dhe mé pak siguri pér ciklistét
dhe kémbésorét.

Ashtu si né shumicén e gyteteve shqiptare, pjesa mé e madhe e parkimit t&¢ makinave né Shkodér ndodh né
rrugé. Aksit kryesoré u jané vendosur sinjalistika bazé horizontale dhe vertikale pér parkim, ndérsa né rrugét
dytésore sinjalistika mungon. Zbatimi i dobét i rregullave nuk ndihmon né ndalimin e parkimit t& improvizuar apo
té paligjshém, parkimit t&€ dyfisht&, parkimit né korsité e bigikletave apo raste té ngjashme. Sé fundmi, Bashkia
ka vendosur barriera fizike pér t&é mbrojtur korsité e bigikletave nga parkimi i paligjshém.

Burimi: Bashkia Shkodér

Vendndodhja e shumé shérbimeve né gendér té qytetit dhe pérgjaté disa akseve kryesore e bén té véshtiré
gjetien e njé vendi parkimi. Kérkesa pér parkim éshté rritur ndjeshém, ndérsa oferta mbetet e kufizuar. Nga
njéra ané, parkimi nevojitet gjaté natés nga banorét dhe turistét, ndérsa nga ana tjetér, gjaté dités ai kérkohet
nga punonjés, shkolla, institucione, udhétaré té pérditshém, vizitoré ditoré, klienté, pronaré dyqganesh,
transportues mallrash apo pjesémarrés né shérbime fetare né dité té caktuara té javés. Kjo kérkesé e larté ka
guar né krijimin e shumé hapésirave private pér parkim jashté rrugeve né gendér té qytetit, si dhe né konflikte
té shumta mbi pérdorimin e hapésirave publike pér parkim, pér shkak té nevojave té ndryshme té grupeve té
pérdoruesve.



4.3 Tendencat e Ecjes dhe Ciklizmit né Shkodér

Duke krahasuar anketén Bypad té vitit 2011 me anketén mé té fundit té kryer né vitin 2024, rezulton se lévizja
né kémbé ka pésuar njé rénie nga 44% né 35% né qytetin e Shkodrés. Megjithaté, ajo vazhdon té mbetet
ményra e preferuar e transportit. Qytetarét e Shkodrés ecin rregullisht dhe shumé prej tyre e preferojné ecjen
ndaj ¢iklizmit (pér fat té keq, edhe pér arsye sigurie). Shkodra éshté njé qytet i sheshté dhe kompakt, me trotuare
té gjera pérgjaté bulevardeve kryesore, ¢ka e bén té pérshtatshém pér ményrat aktive té évizjes.

Ecja éshté njé ményré e zakonshme udhétimi nga shtépia né puné, né shkollé dhe pér té shkuar né tregje. Ajo
shihet gjithashtu si njé aktivitet i kohés sé liré, pér té shkuar drejt gendrés sé qytetit, pér té takuar miq, pér kafe,
pér blerje apo thjesht pér shétitje dhe biseda.

Gjaté muajve té verés, distancat e ecjes zgjaten, nga parku gendror i Parrucés deri te parku i ish-Pazarit, prané
ligenit, né hyrje té Shkodrés. Né kété periudhé té vitit, shétitjet e gjata pér géllime rekreative dhe shéndetésore
fillojné né orét e freskéta t& méngjesit, ndérpriten gjaté oréve mé té nxehta té dités dhe rifillojné né mbrémije.
Itinerari mé i njohur dhe i preferuar éshté nga gendra e qytetit drejt Shirokés (lagjja buzé ligenit).

Pér fat t& keq, me rritien e numrit t& automjeteve, ecja nuk éshté mé aq e shpeshté dhe e sigurt si dikur,
megijithaté ajo vazhdon t& mbetet njé ményré thelbésore dhe e preferuar pér té lévizur.

Pedalimi ka gené dhe mbetet njé nga traditat mé té dallueshme dhe kulturore t&€ Shkodrés. Jo rastésisht qyteti
njihet si “qyteti i bigikletave” né Shqipéri dhe né gjithé rajonin. | pérshtatshém pér njé qytet té sheshté dhe
kompakt si Shkodra, bigikleta ka gené ményra mé e pérhapur e transportit brenda qytetit dhe né zonat pérreth.

Bigikletat u prezantuan né qytet rreth vitit 1900, ndérsa gjaté viteve 1920 filluan té pérdoren edhe nga graté,

duke luajtur njé rol t& réndésishém né emancipimin e femrés. Bigikletat u pérdorén gjithashtu nga Drejtoria
Vendore e Policisé si mjet transporti, ndérsa nga Shkodra nisi edhe turi i paré kombétar i bigikletave.

Figura 4.9: Majtas: Burra duke pozuar me bigikleta (rreth viteve 1900); djathtas: Drejtoria Vendore e Policisé (rreth 1920)
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Burimi: Koleksioni Marubi



Figura 4.10: Turi Kombétar Shqiptar i Bigikletave
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Burimi: Koleksioni Marubi

Gjaté periudhés sé komunizmit, pronésia private e makinave ishte e ndaluar, prandaj tradita e giklizmit u forcua
edhe mé shumé. Liria qé ofronte bigikleta pér t&€ ndérmarré udhétime mé té gjata dhe té pavarura, pa gené i
varur nga njé sistem i kufizuar i transportit publik, ndikoi né formésimin e mentalitetit t€ qytetaréve té Shkodrés.
Ata jané té njohur né mbaré Shqipériné pér géndrimin e tyre plot drité, pozitiv dhe pér sensin e humorit. Bigikleta
pérdorej pér té€ arritur né zonat prané ligenit, lumenijté, plazhin e Velipojés dhe madje edhe gytete té tjera si
Lezha (rreth 40 km larg).

Figura 4.11: Sheshi “Papa Gjon Pali II” né fund té viteve 1960. Katedralja duke u shndérruar né njé pallat sporti me stil
modernist.




Figura 4.12: Rruga “Kole Idromeno” né fund té viteve 1980

Pas rénies sé komunizmit, numri i makinave filloi té rritet, por né krahasim me shumé zona té tjera té€ Shqipériseg,
kjo rritje ishte mé e ngadalté né Shkodér. Megjithése qyteti ka njé kulturé té€ miré té |évizshmérisé né hapésira
té pérbashkéta, rritja e shpejté e numrit t€ automjeteve vitet e fundit ka véné né rrezik giklistét.

Figura 4.13: Punétore té fasonerive, kryesisht gra, duke u kthyer nga puna. Sheshi “Rusi i Madh”, 2013
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Udhétimet me bigikleté drejt bregdetit t€ Velipojés (28 km), ose nga njé qytet né tjetrin pér té ndjekur ekipin
vendas té futbollit (Vllaznia), ishin shumé té zakonshme né mesin e té rinjve. Ciklizmi drejt Lezhés (45 km), apo
edhe drejt Lagit (70 km) dhe mé pas marrja e trenit pér né Tirané, pasi linja hekurudhore nuk arrinte né Shkodér
deri né vitin 1981, vetém pér té paré ndeshjet e Vllaznisé, éshté pjesé e kujtimeve nga vitet 1970. Pértej
mundésimit té Iévizjeve té pérditshme né njé qytet pa makina private dhe me transport publik té kufizuar, ¢iklizmi
luajti edhe njé rol kulturor, veganérisht né procesin e emancipimit té grave.

Né jetén e pérditshme dhe né kulturén vendore, bigikletat jané gjithkund té pranishme, dhe ¢iklizmi éshté njé
praktiké e konsoliduar pér udhétime nga shtépia né puné ose né shkollé, pér transportimin e fémijéve, pér pazar
dhe transport mallrash, pér té Iévizur népér qytet dhe pér té arritur né hapésira natyrore apo pér pushim —
pavarésisht kushteve té motit: qytetarét e Shkodrés pérdorin bigikletén edhe né shi.



Figure 4.14: Pedalim né shi, sheshi “Rusi i Madh”, 2024

Disa profesione si hidraulikét, elektricistét dhe t& ngjashém pérdorin bigikletén si mjet transporti té€ pérditshém.
Bicikleta pérdoret né ményré té barabarté si nga graté ashtu edhe nga burrat, dhe nga té gjitha grupmoshat,
megjithése ekziston njé perceptim se brezi i ri po e pérdor até mé pak.

Qytetarét e Shkodrés zakonisht |évizin me bicikleté né anén e djathté té rrugés, prané trotuarit. Pedalimi mbi
trotuar konsiderohet si i papérshtatshém dhe éshté i rrallé.

Bicikletat mé té shumta jané té modelit t€ vjetér ose bigikleta té pérdorura (t€ dorés sé€ dyté€) pér pérdorim urban.
Kjo lidhet me ¢gmimin e tyre mé té pérballueshém, por edhe me faktin se blerja e njé bigiklete té re éshté mé e
kushtueshme, kérkon mirémbaijtje shtesé dhe pérbén njé objekt mé térheqgés pér vjedhje. E njéjta gjé vlen edhe
pér bicikletat transportuese (cargo bikes), té cilat jané té shtrenjta dhe gjithnjé e mé pak praktike pér shkak té
shtimit té trafikut dhe mungesés sé njé sistemi té ploté korsish bigikletash.

Vlerésimet nga projekti Mobalb/BYPAD (2010-2012) treguan se ¢iklizmi pérbénte rreth 27-29% té totalit té
ményrave té udhétimit brenda gytetit. Sipas vierésimeve té GO2 (dhjetor 2016), pérgindja e ¢iklizmit varionte
nga 16% né periferi deri né 36% té trafikut né gendrén e gytetit. Anketa mé e fundit e PLQU-sé né vitin 2024
tregon se pjesa e ¢iklizmit né udhétimet e pérditshme (si nga shtépia né puné apo shkoll€) arrin né 32%, ndérsa
pér géllime rekreative kjo pérqgindje bie né 24%.

Tradita e ¢iklizmit né Shkodér éshté arsyeja pse problemi i bllokimeve né trafik u shfag mé shumé se njé dekadé
mé voné krahasuar me qytetet e tjera t€ médha té€ Shqipérisé. Fatkegésisht, kjo tradité nuk mjaftoi pér ta
shpétuar qytetin nga problemet né rritje gé lidhen me trafikun. Kultura tradicionale e hapésirave té pérbashkéta
dhe respektit t& ndérsjellé mes drejtuesve té mjeteve dhe ¢iklistéve po zbehet gjithnjé e mé shumé. Ciklizmi
éshté gjithashtu nén presion té vazhdueshém nga rritja e numrit t& automjeteve. Pérceptimi i rrezikut €shté mé
i larté dhe shumé ciklisté nuk ndihen té sigurt apo t€ geté me infrastrukturén ekzistuese pér bigikleta.



4.4  Peérdorimi i transportit publik

Nuk ka té dhéna zyrtare dhe té strukturuara lidhur me pérdorimin e transportit publik urban né Shkodér. Sig
raportohet né seksionin 3.5, né qytet funksionojné vetém dy linja urbane (L1 dhe L2), dhe vetém Linja 1 é&shté
plotésisht urbane.

Bazuar né vézhgimet né terren dhe njé intervisté me operatorin e linjés L1, né orét e paradites — midis 07:30
dhe 13:30 — autobusét kané mé shumé pasagjeré, krahasuar me pasditet. Nuk éshté e pazakonté qé udhétimet
e fundit t& mos realizohen fare.

Linja 2, pér shkak té orarit t& kufizuar me vetém katér udhétime drejt Shirokés dhe Zogaijt (fshatra buzé ligenit),
ka njé frekuencé mesatare, por té rregulit.

4.5  Sjelljet, perceptimet dhe qéndrimet gé& rezultojné nga anketa e
|Evizshmérisé e vitit 2024

Ky seksion pérmbledh rezultatet e njé ankete me intervisté té drejtpérdrejté, e cila u realizua nga Data Centrum
né mars 2024 me njé kampion pérfagésues prej 500 banorésh té rritur (mbi 18 vjeg), gra dhe burra, nga Bashkia
Shkodér (zonat urbane dhe rurale: qyteti i Shkodrés, Rrethina, Gur i Zi dhe Ana e Malit). Anketa u porosit si
pjesé e aktiviteteve té zhvillimit t& Planit Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane (PLQU). Rezultatet e plota
jané té disponueshme né Aneksin V.

Anketa shqyrton perceptimet dhe géndrimet e qytetaréve ndaj ményrave té€ ndryshme té transportit dhe mbledh
té dhéna mbi faktorét motivues gé mund té nxisin kalimin nga pérdorimi i makinés drejt ményrave mé migésore
me mijedisin, si transporti publik, ecja dhe c¢iklizmi.

4,51  Pérdorimi dhe perceptimi i llojeve té transportit

e 52% e té anketuarve jané té kénaqur me mundésiné pér té lévizur né Shkodér. Njé nivel disi mé i larté
kénagésie éshté regjistruar tek grupmosha e té rinjve 18-24 vjeg, ku 66% e tyre jané té kénaqur me
|Iévizshmériné né qytet, ndérsa niveli mé i ulét i kénaqgésisé éshté shénuar tek grupmoshat 35-44 vje¢ dhe
65+ vjeg. Nga ana tjetér, 11% e té anketuarve shprehin pakénaqgési.

e Mé shumé se 6 nga 10 qytetaré pohojné se kané probleme té moderuara né lagjen e tyre, si zhurma,
cilésia e ajrit, mbeturinat né rrugé dhe trafiku i rénduar. Ndérkohé, 2 nga 10 té anketuar e konsiderojné
trafikun e rénduar si njé problem madhor né lagjen ku banojné.

e Té anketuarit qé jetojné brenda qytetit pohojné se pérballen me mé shumé probleme madhore
krahasuar me ata qé banojné né zonat mé periferike t€ Shkodrés. Kéta té fundit kané pérmendur
zhurmén dhe trafikun si probleme madhore vetém né 1% té rasteve.

e Ata shpenzojné mesatarisht 24 minuta né dité pér té shkuar dhe pér t’'u kthyer nga puna ose shkolla,
duke pérdorur ményrén e tyre t& zakonshme té transportit. Distanca mesatare qé pérshkojné ¢do dité
éshté rreth 3.7 kilometra.

o Qytetarét qé pérdorin makinén pér té shkuar né puné shpenzojné mé shumé kohé se té tjerét, me njé
mesatare prej 31 minutash, megjithése pérshkojné distanca mé té gjata (12.3 km). Qytetarét qé pérdorin
transportin publik shpenzojné mesatarisht 26 minuta pér té pérshkuar 6.1 kilometra, ndérsa ata qé pérdorin
bicikletén shpenzojné 19 minuta pér njé distancé mesatare prej 3.6 kilometrash.

o Sa i pérket kohés sé udhétimit nga shtépia né puné apo shkollé gjaté dités, shumica e té anketuarve
(82%) thoné se koha e shpenzuar éshté normale pér distancén gé pérshkojné.

o 58% e qytetaréve ecin né kémbé pér té shkuar né puné ose shkollé dhe kur dalin pér géllime rekreative
apo té tjera. 52% pérdorin bigikletén pér té shkuar né puné apo shkollé, ndérsa 42% e pérdorin até
pér dalje né kohén e liré. 25% pérdorin makinén pér té shkuar né puné apo shkollé, ndérsa 32% e
pérdorin até pér géllime rekreative. 20% e té anketuarve shkojné né puné apo shkollé si pasagjeré né
makiné. Vetém 4%, kryesisht gra, pérdorin transportin publik pér té shkuar né puné apo shkollé,
ndérsa 5% e pérdorin até pér dalje né kohén e liré.



Ka njé pabarazi gjinore né pérdorimin e ményrave té transportit, burrat pérdorin mé shpesh makinén, ndérsa
graté pérdorin mé shpesh transportin publik.

As regards the time to get from home to work/school per day, most of the respondents (82%), say that
the time spent is normal for the distance

58% walk to reach work or school and when they go out for leisure and other purposes. 52% use the
bicycle to go to work/study, while 42% use the bicycle when they go out for leisure. 25% drive a car
to go to work/study, while 32% drive the car when they go out for leisure. 20% of the respondents reach
work/study as a car passenger. Only 4%, mostly amongst females, use public transport to go to
work/study, while 5% use the public transport to go out for leisure

4.5.2 Zotérimi i automjeteve dhe perceptimi mbi pérdorimin e makinés

69% e familjeve né Shkodér zotérojné njé makiné. Pronésia e makinés éshté mé e larté tek familjet e
médha (84%) dhe mé e ulét tek familjet e vogla (43%). 9 nga 10 familje qé kané making, zotérojné vetém
1 making, ndérsa 10% e pronaréve té makinave kané 2 makina né familje.

9 nga 10 té anketuar e drejtojné veté makinén, ndérsa 32% nuk kané aftési pér té drejtuar mjetin.
Shoferét i pérkasin kryesisht grupmoshés 25-44 vijec.

Rreth 53% e té intervistuarve jané dakord qé pérdoruesit e makinave i japin makinés me kujdes gjithmoné
té kujdesshém pér ¢iklisté dhe kémbésoré. Rreth 28% nuk jané dakord.

16% e qytetaréve kané deklaruar se té gjesh vend parkimi né Shkodér éshté e thjeshté (44% né
lagjet e tyre), ndérsa 50% prej tyre nuk bien dakord. Té gjesh njé vend parkimi né gendér té qytetit
perceptohet si e véshtiré pér 72% té popullsisé

Problemet mé té médha té deklaruara ishin parkimi i dyfishté (85%), shumé makina né rrugé (86%)
dhe makinat e pérkeqésojné ndotjen mjedisore (84%)

Masat mé té preferuara nga qytetarét pér pérmirésimin e trafikut dhe parkimit ishin: parkimi i dedikuar
pér banorét (98%), hapésira té rezervuara pér ngarkim/shkarkim (99%), struktura parkimi jashté
rruge dhe parkime néntokésore (98%), menaxhim i parkimit, pérfshiré parkim me pagesé dhe
kufizime kohore (94%), si dhe njé plan i ri garkullimi gé parandalon trafikun tranzit né qendrén e
qytetit (93%).

4.5.3 Perceptimi i pérdorimit té transportit publik

6 nga 10 té anketuar pérdorin transportin publik, ku 13% e pérdorin shpesh, 45% heré pas here, ndérsa
vetém 1% e qytetaréve e pérdorin até ¢do dité. Pérdorimi i transportit publik éshté mé i larté tek
grupmosha e re 18-34 vjeg, si dhe né zonat pérreth Shkodrés.

78% e qytetaréve e konsiderojné transportin publik si ekonomikisht té leverdisshém, 59%
mendojné se ka mjaftueshém hapésiré pér té gjithé pasagjerét dhe 56% deklarojné se kané akses
né transport publik prané vendbanimit té tyre.

Vetém 11% e qytetaréve e konsiderojné transportin publik si té shpeshté, 19% deklarojné se
autobusét mbérrijné né kohé dhe vetém 29% mendojné se éshté e lehté té& pérfitosh informacion mbi
linjat, gmimet dhe oraret. Ndérkohé, 23% e qytetaréve e shohin transportin publik si té lehté pér t'u aksesuar
nga personat né karrocé me rrota.

Transporti publik perceptohet nga qytetarét si ményra e udhétimit gé ka mé shumé nevojé pér pérmirésim.
Shumica dérrmuese e qytetaréve, mé shumé se 9 nga 10, e mbéshtesin fugimisht ndérmarrjen e
masave té mundshme nga bashkia pér pérmirésimin e transportit publik né€ Shkodér.

4.5.4 Perceptimi ndaj pedalimit dhe infrastrukturés mbéshtetése

91% e familjeve né Shkodér kané njé bigikleté. Mesatarisht, ¢do familje zotéron 1.8 bigikleta. Numri i
bigikletave éshté mé i larté tek familjet e médha dhe ato me pérmasa mesatare.

8 nga 10 té anketuar pérdorin bigikletén. Pérdorimi i bigikletés éshté mé i larté tek grupmosha e té
rinjve 18-34 vjeg, ndérsa éshté mé i ulét tek ata mbi 65 vjeg.



Té gjithé té anketuarit mendojné se giklizmi éshté pjesé e kulturés sé qytetit dhe njé praktiké e
pérditshme.

Rreth gjysma e tyre ndihen té sigurt kur pérdorin bigikletén, ose kur kalojné rrugén me bigikleté.
Vetém 34% e tyre mendojné se parkimi i dyfishté nuk pérbén problem.

60% mendojné se ka mjaftueshém hapésiré dhe korsi né rrugé pér ciklizém.

Shumica dérrmuese e qytetaréve e mbéshtesin fugimisht ndérmarrjen e masave nga Bashkia pér té
inkurajuar pérdorimin mé té shpeshté té bicikletés. Ndér masat qé perceptohen si mé motivuese jané:
ndértimi i infrastrukturés sé dedikuar dhe té ndaré nga trafiku, krijimi i zonave me kufizim shpejtésie,
sigurimi i mé shumé hapésirave pér parkim bigikletash, si dhe ulja e rrezikut pér vijedhjen e tyre.

4.5.5 Perceptimi mbi kushtet pér ecje né qytet

68% e gytetaréve mendojné se ka mjaftueshém trotuare, 77% mendojné se ka mjaftueshém kalime
pér kémbésoré, dhe 62% ndihen té sigurt kur ecin.

Vetém 24% e qytetaréve mendojné se pérdoruesit e karrocave me rrota dhe fémijéve mund té |évizin dhe
té kalojné rrugén lehtésisht, ndérsa 30% bien dakord gé makinat jané té parkuara si¢ duhet dhe nuk
pengojné lévizjen né kémbé. 33% shprehen se ka mjaftueshém gjelbérim gé ofron hije né rrugé.
Shumica dérrmuese e qytetaréve e mbéshtesin fugimisht marrjen e masave nga Bashkia pér té nxitur ecjen
mé té shpeshté né qytet.

Ndér masat mé té preferuara jané: pérmirésimi i cilésisé sé trotuareve, krijimi i mé shumé zonave pa
makina, mé shumé kujdes dhe vémendje nga drejtuesit e automjeteve, mbjellja e peméve dhe gjelbérimi
pérgjaté zonave kémbésore dhe trotuareve, rritja e sigurisé dhe aférsia me shérbimet kryesore.



5 Ndikimet

Ky kapitull i kushtohet analiz€s sé ndikimeve gé lidhen me transportin né shogéri dhe mjedis. Né seksionin
vijues paragitet evolucioni i shkallés sé motorizimit dhe pérbérjes sé flotés, sé bashku me té dhénat mbi siguriné
rrugore, cilésiné e ajrit, emetimet e gazeve serré dhe té zhurmés, si dhe ndikimet ndaj pérdoruesve té ndjeshém
dhe peizazhit.

5.1 Pérbérja e flotés dhe shkalla e motorizimit
Né vitet e fundit, shkalla e motorizimit né Shqipéri éshté rritur me ritme shumé té shpejta krahasuar me vendet
fginje, kryesisht pér shkak té nivelit t€ ulét t&é motorizimit té trashéguar nga e kaluara.

Tabela né vijim paraget flotén e mjeteve né Shqipéri pér periudhén 2020-2022 (t& dhénat mé té fundit té
disponueshme). Ajo tregon njé normé vjetore rritjeje prej 9% né vitin 2021 dhe 8% né vitin 2022.

Tabela 5-1: Flota e Mjeteve (2020-2022)

Tipi i mjetit

Ciklomotore (fugi max 11 kw) 34,884 39,578 43,871
Automjete pasegjeresh 544,302 593,280 639,379
Autobuze 7,634 7,875 8,228
Automijete te ndryshme transporti 46,844 49,596 51,674
Kamione me trailer 13,819 19,542 20,487
Automijete te vecanta transporti 6,860 7,411 7,926
Automjete pér géllime té veganta 3,755 3,977 4,291
Kampera 69 91 111
Trailera me njé bosht 9,275 9,475 10,083
Automjete Agrikulture 1,780 2,029 2,436
Automjete Teknologjike 893 989 1,076
Mijete me réndési té veganté 5 5 5
Motorgikleta (fugi max 35 kw) 6691 6,821 6,871
Total 676,811 740,669 796,438

Burimi: Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé€, Drejtoria e Shérbimeve té Transportit - Flota e Automjeteve 2020-2022

Tirana, ku éshté e pérgendruar pjesa mé e madhe e popullsisé sé Shqipéris€, ka edhe numrin mé té€ madh té
automjeteve té pasagjeréve té regjistruara né vend. Statistikat sipas prefekturave tregojné se né Tirané jané té
regjistruara rreth 300,000 automjete, krahasuar me rreth 60,000 automjete té pasagjeréve té regjistruara né
Shkodér



Figura 5.1: Flota e Mjeteve 2020-2022 sipas Drejtorive Rajonale
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Burimi: Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé, Drejtoria e Shérbimeve té Transportit

Mosha e flotés sé automjeteve éshté shumé e réndésishme pér ndikimin né mjedis. Rreth 80% e flotés sé
automjeteve né Qarkun e Shkodrés éshté mbi 15 vje¢ dhe 18% jané 8-15 vjeg.

Figura 5.2: Automjetet e Pasagjeréve sipas Vitit t& Prodhimit, Qarku Shkodér
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Burimi: Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé, Drejtoria e Shérbimeve té Transportit

Shumica e flotés sé automjeteve né Bashkiné Shkodér pérdor naftén si [Endé djegése, ndérsa shumé pak prej
tyre pérdorin benziné ose gaz (LPG).



Figura 5.3: Automjetet e pasagjeréve sipas llojit t€ karburantit
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Burimi: Drejtoria e Shérbimeve té Transportit — Prefektura Shkodér

Figura né vijim paraget automjetet e pasagjeréve sipas kapacitetit t&€ motorit. Pjesa mé e madhe e automjeteve
kané kapacitet nén 2,000 cc.

Figura 5.4: Automjetet e pasagjeréve sipas kapacitetit t& motorit
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Burimi: Drejtoria e Shérbimeve té Transportit — Prefektura Shkodér

Tabela né vijim paraget automjetet e regjistruara né Prefekturén Shkodér. Sipas INSTAT, norma vjetore e rritjes
varion nga 8% deri né 13% né vit.

Sistemi i regjistrimit t€ automjeteve né Shqipéri pérballet me probleme gé lidhen me mjetet e vjetra dhe té
cregjistruara. Vlerésohet se rreth 30—35% e automjeteve t& gmontuara (té hequra nga qarkullimi) vazhdojné té
figurojné ende té regjistruara né bazén kombétare té té& dhénave pér automjetet.



Table 5-2: Flota e Mjeteve né Prefekturén Shkodér sipas viteve

Tip automjeti

Makina pasagjerésh 37,854 42,493 45,636 49,247
Motogikleta 3,342 3,809 4,177 4,686
Mijete pér transport té pérzier 2,686 2,967 3,113 3,302
Mopedé 975 1,249 1,227 1,222
Kamioné 818 937 978 1,016
Autobusé 507 537 559 582
Mijete pér transport specifik 279 321 346 366
Mijete pér géllime speciale 250 268 282 284
Mjete bujgésore 163 168 180 188
Gjysmeérimorkio 124 140 149 164
Njési traktorésh 121 119 119 156
Rimorkio pér transport mallrash 95 112 115 127
Rimorkio pér transport specifik 83 83 115 108
Tricikleta 69 78 94 108
Mjete teknologjike 63 71 79 104
Rimorkio karavan 24 68 55 79
Rimorkio pér géllime specifike 18 21 33 53
Katricikleta té rénda 11 19 18 20
Motokaravané 7 18 18 18
Motogikleta me rimorkio anésore 5 18 11 11
Katricikleta té lehta 4 12 9 10
Tricikleta pér transport té€ pérzier 1 7 9 10
Rimorkio pér transport turistésh dhe pajisje sportive 1 7 6 6
Rimorkio me njé aks té vetém 1 5 4 4
Rimorkio pér transport pasagjerésh 1 4 2 3
Rimorkio pér transport pasagjerésh 0 2 2 2
Katricikleta 0 2 1 2
Gjysmérimorkio pér transport pasagjerésh 0 2 1 2
Shtojca karroca 0 1 1 1
Tricikleta pér géllim specifik 0 0 0 1
Totali 47,502 53,538 57,339 61,882
Rritja vjetore - né pérqgindje 13% 7% 8%
Rritja vjetore e automjeteve té pasagjeréve - né pérqgindje 12% 7% 8%

Burimi: Drejtoria e Shérbimeve té Transportit — Prefektura Shkodér

Shkalla e motorizimit né Prefekturén Shkodér llogaritet bazuar né té& dhénat zyrtare pér popullsiné dhe numrin
e automjeteve té pasagjeréve té regjistruara né garkullim.



Tabela 5-3: Shkalla e motorizimit Shkoder dhe nivel kombetar 2023.

Te dhenat Shqiperi Shkodér

Popullsia 2023 2,761,785 189,164
Numri | mjeteve 699,337 49,247
Shkalla e motorizimt -makina /000 banore 253 260

Burimi :Vleresim | konsulentit bazuar ne te dhenat e INSTAT dhe MIE.

Shkalla e motorizimit pér Prefekturén Shkodér éshté rreth 260 automjete pér 1,000 banoré, ¢cka éshté mé e
larté se mesatarja kombétare dhe péraférsisht e barabarté me nivelin e Tiranés (263). Megjithaté, kjo normé
mbetet e ulét né krahasim me mesataren e Bashkimit Europian dhe vendeve fqinje, si Mali i Zi, i cili né vitin
2023 regjistronte 393 automjete pér 1,000 banoré (burimi: EUROSTAT'2).

5.2  Siguria Rrugore

Ndikimet sociale té€ gjeneruara nga sektori i transportit lidhen kryesisht me aksidentet rrugore. Analiza bazohet
né té gjitha aksidentet e regjistruara nga Drejtoria e Policisé pér periudhén 2018—-2023.

Rritja e motorizimit ka ndikuar né shtimin e aksidenteve rrugore gjaté dekadés sé fundit, por kjo lidhet me njé
séré faktorésh: mungesa e sinjalistikés vertikale dhe horizontale, niveli i ulét i respektimit t& rregullave té
garkullimit, zbatimi i dobét i ligjit, mungesa e mirémbajtjes sé rrugéve, rrugét kombétare té€ urbanizuara né
ményré informale dhe mungesa e infrastrukturés rrugore té pérshtatshme jané disa nga shkaqet kryesore té
aksidenteve.

Tabela 5-4: Aksidentet rrugore sipas pasojave, 2018-2023, né Bashkiné Shkodér

Viti Plagosur lehté

Vdekje Totali
2018 72 18 11 101
2019 84 16 11 111
2020 76 8 7 91
2021 60 12 6 78
2022 64 13 3 80
2023 73 10 9 92

Burimi: Drejtoria e Policisé Shkodér

Megijithat€, nése analizojmé tendencén gjaté tre viteve té fundit, vihet re se numri i viktimave dhe i t€ plagosurve
réndé né aksidente ka pésuar njé rénie té ndjeshme gjaté periudhés 2020-2022, ndérkohé gé né vitin 2023 ka
pasur njé rritje.

12 https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/road egs carhab/default/table?lang=en&category=road.road egs




Figure 5.5: Grafiku i aksidenteve rrugore sipas viteve
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Si¢ shihet né figurén mé poshté, rreth 40% e té gjitha aksidenteve né territorin e Bashkisé Shkodér ndodhin
brenda kufijve té zonés urbane, ndérsa pér sa i pérket viktimave, kjo pérqgindje bie né rreth 25% té totalit.

Shumica e aksidenteve brenda zonés urbane ndodhin midis makinave dhe giklistéve ose kémbésoréve. Edhe
pse ka pasur vetém njé aksident fatal, boshti kryesor jug-veri né gendér té qytetit mbetet aksi me numrin mé té
madh té aksidenteve té regjistruara.

Pikat me rrezikshméri té larté pér aksidentet rrugore ndodhen né tre hyrjet kryesore té qytetit: até jugore, veriore
dhe verilindore. Hyrja jugore, né vecganti, shénon aksidente té rénda dhe fatale pérgjaté rrugéve “Mbreti Agron”
dhe “e Pazarit”, si dhe né veri, né lagjen Bahgallek



Figura 5.6: Harta e aksidenteve rrugore né zonén urbane té Shkodrés, 2018—-2023
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Zonat me rrezik t€ lart€ pér aksidente jashté zonés urbane mbeten rrugét kombétare. N& pérgjithési,
pérmirésimet n€ infrastrukturén e rrugéve kombétare nuk kané sjellé nj€ ulje té aksidenteve, pér dy
arsye kryesore:

e zgjerimi i rrugéve dhe korsive nxit rritien e shpejtésisé sé lévizjes;

e zgjerimi i rrugés nuk shogérohet me pérmirésim té€ krygézimeve dhe nyjeve rrugore.

Shumeé rrugé kombétare né Shqipéri jané urbanizuar me ritme té shpejta. Né njé vend me infrastrukturé té
degraduar, ndértimi pérgjaté rrugéve ka nénkuptuar aférsi me shérbimet dhe ka pérfagésuar nj¢ mundési té
miré pér té zhvilluar biznese dhe pér té fituar dukshméri. Ky fenomen ka shogéruar zhvillimin e territorit shqiptar
gjaté dekadave té fundit.



Rruga kombétare Shkodér—Koplik, krygézimet e Shtojit t& Vjetér, Shtojit t¢ Ri dhe Golemit jané shembuj té
rrugéve kombétare t€ urbanizuara, me krygézime té rrezikshme dhe ku sinjalistika rrugore nuk respektohet,
duke rezultuar né njé numér té larté aksidentesh me pasoja fatale ose plagosje té rénda.
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Figura 5.7: Lokalizimi i njollave té zeza né nivel bashkie

‘0ld Shtoj
. 2 Mesi Brid
_ _ Grudé
. ‘ Mes
NE?' \*Shtoj J’:‘Otl Ri d
ot . y
\i Shi«:-_;:
{{ﬁl}”ag - = gr “ ]
| ‘\_ ) 5" I
[ e -
Shkodér ® _~ f he
Y F‘ARQU’" E " ) =
.‘F‘ERA‘:H‘} i / *
Shiroka V7o N ,,v’ Renc
. v . = 4 - o~ Gjajtan j

%ﬁ ol ‘E"Gu'ﬁ i Zi

Bah-'g-'lek- e
__}.f‘"v - i\m J_.i'.dl;’aan |
1 X o 4 3 Vukatané \" 1
? Shtuf Vellnaj : (& ' 4 @&
Murlqan Oblike 3 »
\ @ P i Bérdice I
—%h' I'! : Lipint
Daj¢ 2 ﬂ
Samrisht i Ri ‘ 7 Trush
amrisht i Ri | Trus
Gramshi  Buna River / LEGEND
- Velipoja f A _ o
5. A £ Seriously injured
N L @ Fatalities

Rruga kombétare drejt Tiranés, pas Bahgallekut, pérfshin dy pika kryesore me rrezik té larté: kthesa e Bérdicés
(krygézimi me rrugén pér né Velipojé) dhe kthesa e Beltojés. Mungesa e respektimit té sinjalistikés vertikale
dhe horizontale, vendndodhja e kthesave menjéheré pas njé segmenti té& gjaté té drejté, si dhe kushtet
atmosferike me shi apo mot té ftohté, krijojné kushte pér aksidente té rrezikshme.

Zonat me rrezik pérgjaté rrugés pér né Velipojé ndodhen kryesisht né kthesat e papritura g€ pasojné segmente
té gjata té drejta. Kthesat e hyrjes dhe daljes né Trush, kthesa e Mbisukés, prané Gomsiges, dhe kthesa e



fundit né Pulaj, pak para hyrjes né plazhin e Velipojés, mbeten pika kritike, ku automjetet dhe motorét humbin
kontrollin, pérplasen me njéri-tjetrin ose |éndojné kémbésorét. Sinjalistika vertikale dhe horizontale éshté e
pranishme dhe e dukshme, por nuk rezulton e mjaftueshme pér té€ shmangur aksidentet me pasoja fatale.

Figura 5.8: Harta e aksidenteve rrugore nga viti 2018 deri né 2023 né Njésiné Administrative té Velipojés
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Rrugét e tjera rajonale, si ato qé lidhin Shkodrén me Postribén, Gurin e Zi dhe Anén e Malit, fatkeqésisht kané
gjithashtu pika té rrezikshme pér aksidente. Edhe pse me mé pak viktima, aksidentet né kéto rrugé mbeten
shumé serioze kur merren né konsideraté né raport me pérmasat e trafikut.

5.3 Cilésia e ajrit dhe emetimet e gazeve serré (GHG)

Pérmes njé iniciative té financuar nga Agjencia Suedeze pér Bashképunim dhe Zhvillim Ndérkombétar me fonde
nga Qeveria Suedeze, dhe té zbatuar nga Co-PLAN, Instituti pér Zhvillimin e Habitatit, né bashképunim me VIS
Albania, COSV — Cooperazione per lo Sviluppo dhe CISP — Sviluppo dei Popoli, u pérgatit njé raport mbi cilésiné
e ajrit urban pér vitin 2023 né pesé gytete té Shqipérisé'®. Projekti “Ajér i pastér, jeté e shéndetshme” éshté
njé bashképunim i Milieukontakt Albania me gendrén EPER, organizatén Together for Life dhe GO2, né kuadér
té nismés “Green-AL”.

13 https://milieukontakt.org/wp-content/uploads/2023/07/Raport-mbi-cilesine-e-ajrit-urban-2.pdf




Monitorimi i cilésisé sé ajrit pér 4 parametra éshté zhvilluar né 200 stacione, t& shpérndara né distanca
relativisht t€ barabarta, me pérgendrim mé t€ madh né zonén gendrore té qytetit t¢ Shkodrés, duke mbuluar
gjithashtu edhe zonén hyrése té qytetit né lagjen Bahcallek, si dhe zonat e Shirokés dhe Zogajt, prané ligenit
té Shkodrés.

Zona urbane e Bashkisé Shkodér nuk pérfshihet ndér qytetet mé té ndotura né nivel kombétar. Megjithaté, gjaté
monitorimit té€ tetorit 2022, nivelet e cilésisé sé€ ajrit né dy stacione té€ pérhershme, njé né bulevardin
“Skénderbeu” (prané gendrés) dhe tjetri né rrugén “Véllezérit Frashéri” (unaza peréndimore) si dhe raportet e
Agjencisé Kombétare té Mjedisit (me monitorim t€ pjesshém), treguan njé tendencé té herépashershme pér
tejkalimin e standardeve kombétare dhe atyre evropiane.

Gjithashtu, pérmes té njéjtit projekt (Green AL), éshté véné né dispozicion njé fage interneti interaktive né:
https://greenlungs.al ku pasgyrohen né kohé reale té dhénat e monitorimit pér parametrat e cilésisé sé ajrit dhe
zhurmés. Té dhénat e futura ndahen né dy periudha kohore: 2018-2021 dhe 2022-2023.

Parametrat e monitoruar t€ cilésisé sé ajrit pérfshijné: PM2.5 (mg/m?), PM10 (mg/m3), CO, (ppm), CO (mg/m?3),
SO, (mg/m?®), NO, (mg/m3), VOC (mg/m?®) dhe Oz (mg/m?). Standardet e pranueshme sipas Bashkimit Evropian,
OBSH-sé dhe legjislacionit kombétar jepen si piké referimi. Té dhénat e monitoruara né fage mblidhen nga
vullnetaré té€ angazhuar né projekt dhe nga shumé stacione monitorimi.

Transporti rrugor éshté ndér shkaqget kryesore té ndotjes sé ajrit né gytetin e Shkodrés. Kjo ndotje buron
kryesisht nga dendésia e trafikut dhe menaxhimi i dobét i tij, cilésia e ulét e karburantit, mosha e mjeteve, si
dhe nga djegia e mbetjeve urbane dhe sipérfaqgja e kufizuar e hapésirave té gjelbra (mé pak se 1 m? pér banor).

Megijithaté, nése krahasohen té dhénat pér cilésiné e ajrit nga periudha e paré (2018-2021) me vlerat e
periudhés sé dyté (2022—2023), vérehet njé pérmirésim né té gjithé parametrat e matur.

Té dhénat zyrtare t€ monitorimit kombétar jané té pamjaftueshme, sipas Paketés sé& Zgjerimit t& Komisionit
Evropian — Raporti pér Shqipériné 2024, pasi sistemi i monitorimit té ajrit pérfshin vetém shtaté stacione
automatike né té gjithé vendin, té cilat jané jashté funksionit pér shkak t&€ mungesés sé fondeve pér mirémbaijtjen
e tyre.

5.3.1 Dioksidi i karbonit, CO-

Gjaté tetorit 2022, né 177 stacione (88.7%) u tejkalua standardi i BE-s&/Shqipéris€, megjithése shumica e
matjeve géndrojné né intervalin 350-500 ppm, me pérjashtim t&€ 12 stacioneve. Vlerat mé té uléta jané
regjistruar né lagjen Zogaj dhe né qytet, né zonat prané kodrés sé Kalasé dhe pérgjaté rrugés “Lévizja e
Postribés”. Ndérkohé, vlera alarmante jané regjistruar né krygézimin e sheshit “Demokracia”, né bulevardin
“Skénderbeu”, si dhe né pjesén veriperéndimore té unazés dhe bulevardin “Bujar Bishanaku”.

Gjaté periudhés shkurt-mars 2023, nivelet e dioksidit t& karbonit (CO,) rezultuan t& jené ndryshe, me
pérgendrime mé té uléta né pérgjithési, por me vliera mé té larta né gendér té qytetit, nga sheshi “Demokracia”
deri te sheshi “Rus i Madh”, ku u regjistrua edhe vlera mé e larté prej 1,754 ppm. Nivele té larta t& CO, u
regjistruan gjithashtu né rrugén “Don Bosko” dhe prané rrugés “Faik Konica”.

Niveli mesatar i ndotjes pér muajt tetor 2022 dhe mars 2023 ishte 405 ppm, duke tejkaluar standardet e
Bashkimit Evropian dhe té Shqipérisé.

14 https://neighbourhood-enlargement.ec.europa.eu/albania-report-2024 _en p.85




Figura 5.9: Prania e CO, né Shkodér
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5.3.2  Dioksidi i Azotit, NO-

In October 2022, NO, né gytetin e Shkodrés rezultoi me njé vleré mesatare prej 52.20 mg/m?, ndérkohé qé
standardi kombétar dhe evropian éshté 40.00 mg/m?3. Megjithaté, 12% e sipérfages s€ mbuluar nga stacionet e
monitorimit e tejkaloi kété vleré, kryesisht né bulevardin “Skénderbeu”, né kryqézimin me rrugét “Edit Durtham”,
“Marin Begikemi”, “Gjuhadol”, “Ibrahim Rugova”, bulevardin “Bujar Bishanaku”, si dhe né zonén prané stadiumit
“Loro Borigi”, ndérmjet rrugéve “Cekej” dhe “Evlia Celebiu”. Stacione té tjera me vlera té€ larta t&€ NO., megjithése
gé nuk mbulojné zona té gjera, ndodheshin né rrugét “Ajasmés”, “e Terzive” dhe “Pogej”. Pjesa tjetér e territorit
ishte brenda kufijve té standardit, ndérsa zonat pérgjaté rrugéve “Lévizja e Postribés”, “Gjovalin Gjadri’, “Marie

Shllaku”, “Pjetér Spani” dhe “Filip Parruca” shénuan vlera té uléta, rreth 0-3.00 mg/m3. Vlera mé e ulét, 0 mg/m?3,
u regjistrua né 24 stacione.



Figura 5.10: Pérgendrimi i NO, né Shkodér
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Né mars 2023, NO, paragitet me njé rreze shumé mé té ngushté té zonave me vlera té larta krahasuar me
periudhén e monitorimit né tetor 2022, sic mund té shihet qarté né hartat mé sipér. Ndér stacionet me vlera
dukshém mé té larta se mesatarja e pérgjithshme ishin ato né krygézimin e bulevardit “Skénderbeu” me rrugén
“Wilson”, si dhe né krygézimin me rrugén “Marin Begikemi”, ku u regjistrua edhe vlera mé e larté prej 168.00
mg/m3. Vlera mesatare e NO, pér kété periudhé ishte brenda normés, né 39.00 mg/m?.

5.3.3 Grimcat, PM25

Né tetor 2022, grimcat PM2.5, té shkaktuara nga emetimet e djegies sé benzinés, naftés apo drurit, rezultuan
me njé vleré mesatare prej 28.40 ug/m3, e cila tejkalon lehté standardet shqgiptare dhe evropiane prej 25.00
pg/me. Vlera shqetésuese mbi standardin u regjistruan né zonén gé pérfshin rrugét “Jul Veriboba”, “Hotnej”,
“Ibrahim Rugova” (unaza peréndimore), “Bujar Bishanaku” deri te “Djepaxhijej”, si dhe njé fragment t€ bypass-
it gé pérfshihet né kété zoné. Njé tjetér piké ku u regjistruan vlera té tejkaluara ishte sheshi “Perash” dhe zona
pérreth tij, ku u shénua edhe vlera maksimale prej 555.00 pg/m?.



Figura 5.11: Pérgendrimi i PM2.5 né Shkodér
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Vlera brenda niveleve té pranueshme u regjistruan né lagjet Bahgallek, Shiroké dhe Zogaj, si dhe prané lumit
Buna dhe Kalasé sé Rozafés. Po ashtu, disa zona afér gendrés sé qgytetit, si rrugét “Tepe”, “Besnik Ceka”, “Gjon
Buzuku”, “Tafilicéve” dhe “Fahri Ramadani”, rezultuan me ndotje té ulét dhe brenda standardeve té€ lejuara.

Né mars 2023, vlerat mbi standardet pér parametrin e grimcave PM2.5 u regjistruan vetém né 23 stacione
monitorimi, té€ cilat jané t€ shpérndara si njé bérthamé pérgjaté zonés urbane. Né rrugén “Zija Shkodra” u
regjistrua edhe vlera mé e larté, 174.00 yg/m?, ndérsa vlera té tjera té larta u shénuan né krygézimin e rrugés
kombétare E762, bypass-it dhe rrugés “Ethem Osmani”, si dhe né zonén midis rrugés “Lévizja e Postribés” dhe
Golemit. Ndérkohé, né harté shfagen edhe disa pika me ndotje mé té ulét, si rrugét “Kardinal Mikel Koligi”,
sheshi “Néné Tereza” dhe sheshi “Demokracia”.

Vlera mesatare e grimcave té pluhurit PM2.5 ishte mjaft e ulét krahasuar me standardet, né nivelin 16.60 pg/m?.

534 Grimcat, PM1o

Né tetor 2022, grimcat PM10 u shfagén me vlera shumé té larta né rrugén “Sacej”, sheshin “Perash”, rrugén
“Kérpallej”, rrugén “Jeronim de Rada”, né Shiroké efj., duke arritur vierén maksimale né rrugén “At Gjergj Fishta”



me 510.00 pg/m3. Harta tregon zona ku pérgendrimi i grimcave té pluhurit ishte nén standardin e lejuar, si¢ jané
lagjja Bahgallek, bulevardi “Zogu I”, rrugét “Osja e Faltores”, “Dragin” dhe “Terzive”. Njé tjetér zoné me vlera té
uléta PM10 pérfshinte pothuajse té gjithé unazén lindore té gytetit. Vlera mé e ulét u regjistrua né bypass dhe

né rrugén “Terzive”, me vetém 5.00 ug/m?.

Vlera mesatare pér té gjithé qytetin ishte 33.90 pg/m?, né kufirin e sipérm té standardeve kombétare dhe
europiane.

Figura 5.12: Pergendrimi i PM1o né Shkodér
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Gjaté muajit mars 2023, vlerat ishin mé pak alarmante, por megjithaté 15 stacione monitorimi vazhdonin té
shénonin nivele mbi standardin (40.00 yg/m?®). Vlera mesatare gjaté periudhés shkurt-mars 2023 ishte 20
pg/mée.

54  Zhurma
Plani Lokal i Veprimit pér Zhurmén i vitit 2018 pér Bashkiné Shkodér publikoi harta qé paragesin ndotjen
akustike né gendrén e qytetit dhe pérgjaté unazés.

Matjet jané kryer gjaté orarit mé té ngarkuar té trafikut gjaté dités (né mesdité), né 30 stacione alternative, duke
pérfshiré akset kryesore, kryqézime, zona rezidenciale, shkolla, spitale, institucione publike etj.



Figura 5.13: Té dhéna grafike nga pikét e matjes — zhurma
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Si¢ shihet mé sipér, té gjitha stacionet regjistruan nivele zhurme mbi standardet shqgiptare dhe ato té& BE-sé prej
55 dB. Disa krygézime i tejkaluan kéto nivele me mé shumé se 20 dB. Sipas planit té& veprimit, kjo lidhet ngushté
me transportin dhe Iévizshmériné. Trafiku i rénduar dhe kaotik, mjetet e vjetra dhe pérdorimi i pakontrolluar i
borive pérbéjné burimet kryesore té ndotjes akustike.

Kjo ndotje mund té keté pasoja serioze pér shéndetin e popullatés, vecanérisht nése ekspozimi ndodh pér
periudha té gjata kohore.



Figura 5.14: Harté e shperndarjes se zhurmés né qytet
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Sipas té dhénave té publikuara né fagen greenlungs.al, t& pérmendura né seksionin e mésipérm, né qytetin e
Shkodrés, né rreth 75% té stacioneve t&€ monitorimit, rezultatet e nivelit t&¢ zhurmés jané mbi standardin e
pranueshém?,

15 https://www.greenlungs.al/noise.php?=%20al



5.5  Ndikimi vizual dhe ndikimet e tjera té transportit mbi mjedisin natyror

Lloji mbizotérues i ekosistemeve natyrore né zonén e PLQU-sé pérbéhet nga vegjetacion shkurresh me gjethe
té forta (sclerophyllous). Né rastin e zonave me shkurre, kéto pérbéhen nga specie tipike sclerophyllous, si
Juniperus oxycedrus, si dhe specie té shkurreve té dendura si Buxus spp., Ostrya carpinifolia, si dhe lloje té lisit
gjithnjé té gjelbér (Quercus uber/ilex/rotundifolia) apo pisha.

Kategorité e tjera té€ pérdorimit t€ tokés gé hasen shpesh pérfshijné livadhet natyrore, kullotat, tokat e zéna
kryesisht nga bujgésia, zonat e ndérmjetme pyje/shkurre, tokat e ujitura né€ ményré té pérhershme dhe ligatinat
e brendshme.

Zhvillimet urbane aktuale, té cilat jané té ¢rregullta dhe té€ paorganizuara, ndérhyjné né ekosistemet natyrore té
zonés. Sa i pérket ndikimeve té lidhura me transportin, sjelljet e parregullta né pérdorimin e automjeteve,
mungesa e rrethimeve dhe mungesa e mbrojtjes sé ekosistemit natyror, veganérisht pérgjaté vijés bregdetare
né Velipojé, jané faktorét mé té réndésishém qé ndikojné né shfrytézimin intensiv té€ tokave natyrore nga
garkullimi rrugor, si¢ tregohet edhe né imazhet mé poshté.

Figura 5.15: Imazh satelitor i hapésirave té parkimit né plazhin e Velipojés, Plazhi Ada
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Burimi: Google Earth, Gusht. 2020




Burimi: Google Earth, Gusht. 2020

Figure 5.17: Imazh satelitor i hapésirave té parkimit né plazhin e Velipojés, plazhi Viluni

Burimi: Google Earth, Gusht. 2020



56 Analizé sociale

Ky seksion fokusohet né aspekte sociale né lidhje me transportin dhe lévizshmériné urbane, né veganti né
elementét gé lidhen me gjining, aksesueshmériné pér personat me aftési té kufizuara, si dhe pér grupet e
cenueshme dhe té& margjinalizuara né pérgjithési.

5.6.1 Graté

Popullsia totale e regjistruar né Shkodér né vitin 2023 ishte 213,217 banoré, gé pérfagéson 6.8% té popullsisé
totale té vendit (INSTAT, janar 2023). Sipas té€ dhénave té regjistrimit té€ popullsisé 2023 (INSTAT 2024), rreth
njé e treta e popullsisé shqiptare banon né Tirané (31.6%), ndérsa pérgindja mé e ulét regjistrohet né Gjirokastér
me 2.5%. Ndryshe nga shumica e bashkive té tjera né Shqipéri, né Shkodér popullsia femérore éshté mé e
madhe se ajo mashkullore, pérkatésisht 51.1% femra dhe 48.9% meshkuj (EU-SILC 2020).

Né pérgjithési, Shqgipéria ka njé kuadér té géndrueshém ligjor pér t€ promovuar, zbatuar dhe monitoruar
baraziné dhe mos-diskriminimin mbi bazén e gjinisé. Baza Globale e t& Dhénave pér Objektivat e Zhvillimit té
Qéndrueshém (OZHQ) e UN Women (Graté né OKB) i jep Shqipérisé njé vlerésim prej 90.9% pér kuadrin ligjor
té pérgjithshém mbi Baraziné Gjinore dhe Fugizimin e Grave.

Dallimet né tregun e punés dhe jetén shogérore, si normat e punésimit, informaliteti, puna me kohé té pjesshme,
té ardhurat, puna e pérkujdesjes, ngacmimi né hapésirat publike dhe vendin e punés, siguria, etj., ndikojné né
modelet e |évizjes sé grave, té cilat jané t& ndryshme nga ato té€ burrave. Né rutinén e tyre té pérditshme, graté,
si kujdestaret kryesore né familje, pérdorin mjetet e transportit pér géllime té ndryshme nga burrat. Shumé gra
hasin véshtirési né aksesimin e mundésive thelbésore si punésimi, arsimi, dyganet apo kontakti me miqté;
rriedhimisht, mungesa e shérbimeve té€ pérshtatshme té transportit mund té cojé né pérjashtim shoqgéror dhe té
thellojé mé tej hendekun gjinor mes grave dhe burrave. Anketa e sjelljes e realizuar né kuadér t&¢ PLQU-sé
(Planit t& Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane) konfirmon se né Shkodér graté pérdorin transportin publik
mé shumé sesa burrat.

Ekzistojné sfida dhe ¢éshtje gé duhet té€ kapércehen pér té reduktuar pabarazité né akses dhe mundési lévizjeje
midis gjinive. Trajtimi i duhur i kétyre sfidave luan njé rol ky¢ né fugizimin e grave, ofrimin e aksesit né mundési
dhe né pavarési, edhe né kontekstin gjeografik t& Shkodrés. Si pjesé e njé tradite té konsoliduar, graté né kété
prefekturé pérdorin bigikletén si mjetin kryesor té transportit, cka pérbén njé dallim té réndésishém né krahasim
me zonat e tjera t&€ Shqipérisé.

Modelet e ndryshme té 1évizjes midis burrave dhe grave vérehen gjithashtu edhe né numrin e lejeve té drejtimit
té dhéna pér té dy gjinité. Né Prefekturén e Shkodrés, numri i grave gé drejtojné automjete éshté né rritje nga
viti né vit. Gjaté periudhés 2019-2021 é&shté shénuar njé rritie progresive né numrin e lejeve té drejtimit té
Iéshuara pér graté drejtues automjetesh. Té dhénat e INSTAT tregojné se 40% e totalit té lejeve té drejtimit té
Iéshuara né vitin 2021 i pérkisnin grave (INSTAT 2023).

Sa i pérket grave né biznes, numri i grave gé drejtojné ose zotérojné njé biznes éshté rritur gjaté dekadés sé
fundit né Shqipéri. Né vitin 2022, pérgindja e grave gé zotéronin ose menaxhonin njé biznes ishte 31.2%
(INSTAT 2023). Né bashkiné e Shkodrés, 29% e ndérmarrjeve aktive zotérohen ose administrohen nga gra.
Shumica dérrmuese e kétyre ndérmarrjeve né Prefekturén e Shkodrés operojné kryesisht né fushén e prodhimit
té shérbimeve (30.1%), ndérsa vetém 15.8% jané té pérgendruara né prodhimin e mallrave (INSTAT 2023).
Graté né zonat rurale punojné kryesisht né punishte artizanale gqé prodhojné mallra artizanale, né puné
shtépiake dhe né sektorin e bujgésisé. Né krahasim me treguesin kombétar gjinor pér pronésiné e
ndérmarrjeve, rezulton se norma e Shkodrés éshté 2.2% mé e ulét se mesatarja kombétare. Kjo tregon se
ndikimi i grave né botén e biznesit mbetet ende i kufizuar, duke theksuar mé tej pabarazité sociale dhe duke
zgjeruar hendekun gjinor mes burrave dhe grave. Pér mé tepér, duke gené se graté gézojné mé pak pavarési
financiare, ekziston ende njé mospérputhje e konsiderueshme né mundésité gé u ofrohen gjinive t& ndryshme,
duke nénvizuar njé ¢éshtje té vazhdueshme qé kérkon trajtim té kujdesshém.

Grafiku mé poshté paraget tendencat e disa treguesve socialé gé ofrojné njé panoramé té shpérndarjes gjinore
né popullatén e pérgjithshme dhe midis kryefamiljaréve, si dhe normat e pronésisé sé banesave kundrejt girasé
dhe pérqgindjen e popullsisé né rrezik varférie ose pérjashtimi social. Vlen té theksohet se, ndonése shpérndarja



gjinore né popullatén e pérgjithshme éshté relativisht e balancuar, ekziston njé pabarazi e dukshme né
pérbérjen gjinore té kryefamiljaréve, me njé pérgindje dukshém mé té larté té burrave né kété rol. Gjithashtu,
pérgindja e larté e familjeve gé zotérojné banesén e tyre ose gé jetojné pa paguar gira mund té jeté tregues i
faktoréve ekonomiké ose normave kulturore gé lidhen me pronésiné e pasurisé né kété popullaté. Fakti gé mbi
40% e popullsisé ndodhet né rrezik varférie ose pérjashtimi social tregon pér sfida t&€ médha sociale qé kérkojné
vémendje té vecanté.

Figure 5.18: Tendencat e treguesve socialé né Bashkiné Shkodér

Treguesit social

429
At risk of poverty or social exclusion (AROPE - % of population) %
. . 1.70%
Legal Ownership of the dwelling (% of HH): Tenant
98.309
Legal Ownership of the dwelling (% of HH): Owner or rent-free %
- 100%
Gender composition of household heads (% of HH) 13% 879%
0
100%
Gender composition of population 2%
p pop 48% 37 %0

Total Female in % Male in%

56.2 Personat me aftési té kufizuara

Né territorin e bashkisé jané té regjistruar 3,008 persona me aftési té kufizuara, pérfshiré té verbér dhe persona
me paralizé té pjesshme apo té ploté (t& dhéna nga gushti 2024), si dhe rreth 3,000 persona me invaliditet
pune. Né shkollat e gytetit jané té regjistruar gjithashtu 175 fémijé me aftési t€ kufizuar. Né nivel kombétar,
shérbimet sociale té bashkive pérballen shpesh me véshtirési pér t&€ pérmbushur nevojat e qytetaréve, pér
shkak té burimeve té kufizuara financiare. Njé pjesé e miré e shérbimeve mbéshtetet né projekte té financuara
nga donatorét apo organizatat jogeveritare.

Véshtirésité qé pérjetojné personat me aftési té kufizuar né lidhje me garkullimin dhe Iévizshmériné jané trajtuar
mé herét né kété dokument. Né thelb, ato pérfshijné: mungesén ose gjendjen e rénduar té trotuareve,
mungesén e vendkalimeve té sigurta, zénien e paligjshme té hapésirave publike pér ecje, pérdorimin e gabuar
té vendeve té parkimit té rezervuara pér kété kategori, mungesén e sipérfageve ndihmése me ndjeshmeéri
prekése pér orientim (tactile), si dhe gasjen e kufizuar né transportin publik. Pérvec kétyre pengesave né |évizje,
ekzistojné edhe kufizime té tjera né aksesin ndaj ndértesave apo shérbimeve publike, si mungesa e rampave
né vend té shkalléve apo mungesa e ashensoréve.

Eshté e réndésishme té theksohet se pérfagésues té personave me aftési té kufizuar kané marré pjesé aktivisht
né punétorité e zhvilluara pér PLQU-né dhe tema e aksesueshmérisé ka gené vazhdimisht né gendér té
diskutimeve me palét e pérfshira.

5.6.3 Roma and Egyptian communities

Komunitetet Rome dhe Egjiptiane'® né Shqipéri jané té njohura si pakica etno-gjuhésore. Sipas Regjistrimit té
Popullsisé 2023, né Shqipéri jetojné 9,813 persona romé dhe 12,375 persona egjiptiané (INSTAT); megjithaté,

6 Né Shqipéri, komuniteti rom dhe komuniteti egjiptian jané dy pakicat mé t&¢ médha kombétare dhe dallohen né strategjité dhe planet e veprimit kombétar,
p.sh. Plani Kombétar i Veprimit pér Baraziné, Pérfshirjen dhe Pjesémarrjen e Roméve dhe Egjiptianéve 2021-2025.



burime té tjera vlerésojné se numri i pérgjithshém i roméve dhe egjiptianéve né vend mund té arrijé deri né
120,000 persona.

Komunitetet rome jané té shpérndara né té gjithé territorin e Shqipéris€; pérgendrimet mé t&€ médha ndodhen
né Shqipériné gendrore dhe juglindore, né zona si Tirana, Durrési, Elbasani, Fieri, Berati, Kor¢ca, Pogradeci,
Bilishti, Gjirokastra, Delvina, Kruja, Shkodra, et;.

Komunitetet Rome dhe Egjiptiane kané jetuar tradicionalisht né Bashkiné e Shkodrés. Sipas t& dhénave zyrtare,
kéto komunitete pérbéjné 0.8% té popullsisé sé regjistruar né total, brenda njésisé administrative Shkodér'?, ku
edhe jané té pérgendruar shumica e tyre. Né té gjitha njésité e tjera administrative té bashkisé nuk ka familje
apo banoré té regjistruar zyrtarisht qé i pérkasin kétyre komuniteteve. Né total, popullsia rome vlerésohet té jeté
rreth 423 banoré (81 familje), ndérsa popullsia egjiptiane pérllogaritet né 1,189 banoré (269 familje). Sidoqofte,
sipas informacionit t& siguruar nga Shoqgata “Té Drejtat e Komunitetit Egjiptian”, popullsia egjiptiane né Bashkiné
e Shkodrés vlerésohet té arrijé rreth 2,200 persona (460 familje).

Pér shkak té stilit té tyre tradicionalisht nomad dhe té Iévizjeve t& brendshme dhe migrimit, komuniteti rom
pérballet me probleme té vazhdueshme né regjistrimin e vendbanimit, si dhe né regjistrimin né gjendjen civile.
Né aférsi té fshatit Shiroké (rreth 3 km larg), ndodhet njé lagje e quajtur “Liria”, ku shumica e popullsisé i pérket
komunitetit rom. Né kété lagje jetojné rreth 170 familje né 63 shtépi, me njé popullsi totale prej afro 300—400
banorésh. Kjo &shté njé lagje mjaft e vjetér, e krijuar rreth 80 vite mé paré.

Si pasojé e varférisé dhe pérjashtimit social nga tregu formal i punés, komunitetet Rome dhe Egjiptiane punojné
kryesisht né tregun informal. Ata angazhohen mé sé shumti né veprimtari si mbledhja e skrapit, tregtia me rroba
té pérdorura, puné té rastésishme (ngarkim-shkarkim), ndértim dhe lypje. Megjithaté, té ardhurat e siguruara
nga kéto veprimtari jané té& pamjaftueshme dhe né rénie, duke shkaktuar pasiguri dhe stres pér té& ardhmen. Si
rezultat, shumé romé dhe egjiptiané kérkojné té emigrojné jashté vendit, kryesisht drejt Greqisé dhe ltalisé.

17 https://idmalbania.org/wp-content/uploads/2021/11/CDP-SHKODER-1.pdf Detailed data from the 2023 Census at municipality is not yet available.




6 Kuadri i planifikimit dhe programimit

Ky seksion pérmban njé pérmbledhje té dy planeve strategjike ekzistuese:
Plani i Pérgjithshém Kombétar Hapésinor — Shqipéria 2030 dhe Plani i Pérgjithshém Vendor i gytetit t€ Shkodrés

Shumeé nga strategjité dhe veprimet e propozuara né kéto dokumente ndikojné drejtpérdrejt ose térthorazi né
hartimin e Planit t& Lévizshmérisé s&€ Qéndrueshme Urbane (PLQU).

6.1 Plani i Pérgjithshém Kombétar Hapésinor — Shqipéria 2030

Plani i paré kombétar hapésinor né nivel t&€ Republikés sé Shqipérisé, PPK — Shqipéria 2030, u miratua nga
Késhilli i Ministrave mé 14.12.2016, me Vendim nr. 881. Ky &shté dokumenti planifikues mé i larté pér territorin
shqiptar dhe duhet té€ merret né konsideraté né té gjitha proceset planifikuese té€ niveleve mé té uléta né hierarki.

PPK ka pércaktuar vizionin e méposhtém pér Shqipériné 2030:

“Shqipéria, njé gendér e integruar né sistemin ekonomik dhe infrastrukturor evropian, me njé ekonomi té
larmishme dhe konkurruese brenda Ballkanit, nj¢ shtet gé synon barazi né aksesin ndaj infrastrukturés,
ekonomisé dhe dijes, duke siguruar mbrojtjen e trashégimisé natyrore, historike dhe kulturore, me géllimin pér
t'u kthyer né njé destinacion autentik.”

Né hierarkiné e gendrave urbane té PPK-sé, Shkodra klasifikohet si njé Qendér Urbane Parésore. Si e tillé, ajo
pérfagéson njé gendér rajonale pér Shqipériné Veriperéndimore, njé qytet-porté pér vendin dhe rajonin dhe
duhet té lidhet me infrastrukturat e réndésisé kombétare dhe rajonale. Velipoja éshté e klasifikuar si njé gendér
lokale e specializuar né turizém.

Si gendér urbane parésore, Shkodra konsiderohet njé nyje ndérkombétare multimodale, gyteti i paré i madh i
Shqipérisé gé arrihet pérmes transportit rrugor dhe hekurudhor nga té gjithé udhétarét qé vijné nga Mali i Zi dhe
mé gjeré nga Ballkani Verior dhe Evropa.

Shkodra éshté njé nyje e réndésishme jo vetém pér transportin e pérgjithshém té njerézve dhe mallrave, por
edhe si krygézim i itinerareve turistike dhe natyrore me réndési kombétare, té cilét duhet t&€ merren né
konsideraté né hartimin e Planit t&é Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane (PLQU).

6.1.1 Projektet prioritare té infrastrukturés kombétare

PPK-ja e pércakton si prioritet strategjik zbatimin dhe pérfundimin e projekteve gé lidhin Shqipériné me Evropén.
= Transporti rrugor:
o Autostrada Adriatiko-Joniane: Murigan, Shkodér — Gjirokastér — Kakavijé

o Autostrada Veri-Jug: lidhja ndérmjet Malit té Zi dhe Greqisé, nga Hani i Hotit né Shkodér deri né
Gjirokastér pérmes pikés kufitare t&€ Kakavijés (gjatési 405 km)

o Rruga panoramike bregdetare: njé rrugé turistke me ndikim t&€ ulét mjedisor gé lidh zonat
bregdetare: Velipojé — Shéngjin, Shéngjin — Patok, Patok — Durrés, Durrés — Divjaké, Divjaké —
Seman, Seman — Vloré, Vloré — Dhérmi, Dhérmi — Sarandé, Sarandé — Butrint

= Transporti hekurudhor:

o Lidhja e rrjetit hekurudhor me pikat kufitare: me Malin e Zi, Magedoniné e Veriut dhe Greqiné.



Figura 6.1: Harta e Transportit té Integruar — Shqipéria 2030, PPK
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Figure 6.2: Akset kryesore té propozuara té infrastrukturés — PPK, 2030
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Figura 6.3. Transporti rrugor dhe nyjet multimodale, PKK 2030
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6.1.2  Zonat prioritare kombétare

PPK-ja pércakton Zonat me Réndési Kombétare, bazuar né vierat gé ato mbartin pér planifikimin dhe zhvillimin

e géndrueshém té territorit. Shkodra dhe Velipoja béjné pjesé né kété rrjet zonash, té cilat karakterizohen nga
mbivendosja e ligjeve dhe rregulloreve sektoriale né fuqi.



Pikat kryesore:
= Zona me pérparési turistike:

o Parku i Lumit Buna - pérfshin Ligenin e Shkodrés dhe gjithé luginén e lumit deri né Detin Adriatik
dhe Lagunén e Vilunit. E gjithé Velipoja bén pjesé né kété park.

o Brezi bregdetar — Pérfshin Velipojén si gendér urbane dhe gjithé zonén pérgjaté vijés bregdetare.
= [tinerare turistike:

o Alps Itinerari alpin-ligenor, gé lidhet pértej kufirit me itinerarin turistik t& Alpeve Dinarike

o Itinerari lumor lundrues pérgjaté lumit Buna, gé lidhet me ligenet artificiale t¢ Komanit dhe Fierzés

o Rruga panoramike bregdetare, gé nis nga Velipoja dhe shtrihet pérgjaté bregdetit deri né Ksamil.

Figura 6.5. Harta e Zonave me Réndési Kombétare — PPK, 2030
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6.2 Planii Pergjithshém Vendor

Plani i Pérgjithshém Vendor (PPV) pér Bashkiné Shkodér éshté hartuar nga veté Bashkia Shkodér, me
mbéshtetje teknike nga Universiteti Polis, MetroPOLIS dhe Arizona State University. Plani u miratua nga Késhilli
Kombétar i Territorit mé 16.10.2017, me vendim nr. 5.

Ky éshté dokumenti mé i réndésishém qé rregullon té gjitha ndérhyrjet territoriale dhe zhvillimore né nivel
vendor, brenda territorit t&€ bashkisé.

PPV pérbéhet nga; Strategjia Territoriale, Plani i Zhvillimit dhe Rregullorja Vendore e Zhvillimit, gé do té mbetet
né fuqi deri né vitin 2030.

Dokumenti i Strategjisé Territoriale pércakton parimet e pérgjithshme gé udhéheqin vizionin pér Shkodrén 2030:



o E gjelbér dhe elastike — pértej kuptimit klasik té rrities s€ hapésirave té gjelbra dhe mbrojtjes sé€ zonave
natyrore, ndérhyrjet né territorin e bashkisé duhet t&€ jené sa mé migésore me mijedisin, pér té arritur
standardet mé té larta ekologjike

o E zgjuar — ndérhyrjet dhe propozimet duhet té fokusohen né rritien e kapaciteteve né sistemet e
teknologjisé sé informacionit;

e E jetueshme — pérgendrohet né pérmirésimin e cilésisé sé jetés, pérmirésimin e hapésirave té ndértuara
dhe publike, me qéllim krijimin e njé mjedisi t&€ rehatshém dhe térheqés pér té jetuar, punuar dhe vizituar.

Deklarata e Vizionit — Plani i Pérgjithshém Vendor i Shkodrés 2030:

“Né vitin 2030, Bashkia Shkodér do té jeté njé qgendér e réndésishme kombétare, njé porté hyrése e
Shqipérisé drejt Ballkanit Peréndimor dhe njé nyje kyge e transportit. Bashkia Shkodér do t& udhéhegé
rajonin ekonomik Shkodér-Lezhé-Podgoricé dhe do té ndérveprojé me sukses si pjesé e nén-njésive natyrore,
ndérkufitare dhe turistike.

Njé bashki me zhvillim té integruar territorial, e cila garanton barazi né shérbime dhe akses pér gytetarét dhe
vizitorét, bazuar né njé sistem zhvillimi policentrik. Njé gendér parésore me cilési té larté jete, ku brigjet ujore
dhe zonat historike gjallérojné jetén urbane té€ Bashkisé Shkodér. Shkodra si njé model ndérkombétar pér
zhvillimin e ¢iklizmit, i bazuar né kulturén qytetare té pérdorimit t& hapésirave té pérbashkéta dhe ndérthurjen
e ményrave té ndryshme té transportit.

Zhvillimi ekonomik dhe urban ndérthuret me mbrojtjen e trashégimisé kulturore, historike dhe natyrore. Turizmi
gjaté gjithé vitit do té& pérbéjé njé vleré té shtuar pér ekonominé vendore dhe kombétare, duke garantuar larmi
né zhvillim pérmes ekoturizmit, agroturizmit, turizmit kulturor, malor dhe ujor. Njé bashki q& promovon dhe
mbéshtet nisma té reja duke térhequr talente vendore dhe rajonale.

Shkodra me njé mjedis té pastér dhe cilésor, si njé bashki e afté té pérballojé presione dhe kriza té& natyrés
ekonomike, sociale dhe natyrore, duke garantuar cilési té larté jete dhe zhvillimi. Shkodra bashkéjeton né
harmoni me ujin dhe pérballet me sukses me rrezikun e pérmbytjeve.”



Figura 6.6 Shkodér 2030 Harta e Vizionit té Planit té Pérgjithshém Vendor
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6.2.1 Strategjia Territoriale PPV — Shkodér 2030

PPV pércakton 5 objektiva strategjiké, nga té cilét té renditur mé poshté jané té réndésishém pér PLQU-né:
1. Obijektivi Strategjik: no. 1 — Pérmirésimi i aksesueshmérisé dhe ndérveprimeve rajonale.
a. Programi Strategjik OS1PS1: Terminale Multimodale
i. Terminali Ndérkombétar i Shkodrés — prané Stacionit Ekzistues Hekurudhor
ii. Terminali Sezonal i Velipojés — prané Stacionit Ekzistues té€ Autobuséve
iii. Terminalii Transportit Ujor né Shkodér — prané Urés sé Vjetér té Bunés
iv. Aplikacioni online “Transporti Shkodér”
b. Programi Strategjik OS1PS2: Pérmirésimi i hyrjeve né qytet
i. Pérmirésimi estetik dhe peizazhor i rrugés Murigan—Ura e Bunés
ii. Pérmirésimi i hyrjes jugore né qytet, Berdicé—Bahcallék.
c. Programi Strategjik OS1PS3: Lidhjet Strategjike Kombétare dhe Rajonale
i. Zgjatimi i rrugés Shiroké—Zogaj—kufiri me Malin e Zi
ii. Rrugé e re Velipojé — pika kufitare me Ulginin
iii. Rruga e Unazés Lindore t& Shkodrés
iv. Pérmirésimi i sinjalistikés rrugore dhe elementéve té sigurisé né akset kryesore
v. Lidhje ujore Ura e Bunés — Shiroké — Virpazar (Mali i Zi)
2. Objektivi Strategjik nr. 3 — Konkurrueshméria dhe Zhvillimi Ekonomik
a. Programi Strategjik OS3PS3: Zhvillimi i Turizmit
i.  Zhvillimi i itinerarit lundrues né lumin Buna

ii. Zhvillimi i itinerareve turistike pér giklizém pérgjaté ligenit, lumit Buna dhe bregdetit té
Velipojés

iii. Pérmirésimi i aksesit né plazhet publike té Velipojés

iv. Ndertimi i molove pér lundrimin né det.



3. Objektiva strategjiké no. 4 — Cilésia e jetés dhe Zhvillimi Urban
a. Programi Strategjik OS4PS12: Transporti publik

i. Sistem biletarie ditor pér transportin publik

ii. Vendosja e njé sistemi abonimi pér studentét

iii. Autobus ekologjiké

iv. Portali online pér sistemin e transportit public

b. Programi Strategjik OS4PS13: Bigikletat

i. Zgjerimi i rrjetit t& parkimeve pér bicikleta né Shkodér dhe Velipojé

ii. ltinerari natyror pér giklizmin Shkodér-Velipojé

ii. Itinerari natyror pér giklizmin Shkodér-Gur i Zi

iv. ltinerari natyror pér giklizmin Shkodér-Prekal

c. Programi strategjik OS4PS15: Parkimi

i. Krijimi i hapésirave dhe vendeve té parkimit bazuar né skema zhvillimi Partneritet
Publik Privat (PPP) ose duke pérdorur instrumente té tjeré té zhvillimit urban né:

Qytetin e Shkodrés — 4 hapésira parkimi
Velipojé — 2 hapésira parkimi
Kalaja e Shkodrés — 1 hapésiré parkimi pér autobusét

Hyrja e qytetit t&€ Shkodrés — 2 pika Park & Udhéto

Figura 6.7. PPV — Terminali Multimodal Velipojé (stacioni ekzistues i autobuséve)




6.2.2

Figura 6.8. PPV - Terminali Multimodal Shkodér (stacioni ekzistues i autobuséve)
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Plani i Zhvillimit PPV

Plani i Zhvillimit pércakton infrastrukturén e transportit pér bashkiné Shkodér, si dhe disa ndérhyrje t€ veganta
né zona té caktuara.

Plani pércakton seksione rrugore pér 6 tipologiji rrugésh, né pérputhje me Kodin Rrugor Shgqiptar:

mOoOo®

F.

Autostrada

Rrugé Ndérurbane Parésore
Rrugé Ndérurbane Dytésore
Rrugé Urbane Parésore
Rrugé Urbane Dytésore

Rrugé Lokale

Ndérhyrja mé e réndésishme e PPV-sé éshté propozimi pér Unazén Lindore, e cila zévendéson Unazén
Peréndimore té sapo-pérfunduar. Ky propozim nuk hyn né zonén urbane té qytetit dhe éshté vazhdim i
Autostradés Veri-Jug



Figura 6.9. Harta e Infrastrukturés sé Transportit, PPV Shkodér 2030, me fokus né qytetin e Shkodrés dhe rrethinat.

= 4 AUTOSTRAOE — B ARUGE INTERURBANE KRYESORE — F RRUBE LOKALE }
= AUTOSTAADA BHKODERLEZH == ¢ RRUGE INTERURBANE DVTESORE G RRUGE PEDONALEMEMBESCRE
— AUTOSTRADA SHKODE A-MURIZAN — ) RRUGE URBANE KRYESORE ammnn HEKURLIGHA V.

— BYFASS LINDOR SHROOER — F RRUGE URBANE DYTESORE

Sipas PPV-sé, Unaza Peréndimore ekzistuese duhet té pérshtatet né njé rrugé me karakter peizazhor natyror,
duke u béré pjesé e parkut buzé ligenit né peréndim té qytetit, njé zoné rekreative né harmoni me ekosistemin
e ligenit.



Figura 6.10. Harta e Infrastrukturés sé Transportit, PPV Shkodér 2030, me fokus né Velipojé
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Figura 6.11. Seksion rrugor i PPV-sé pér Rrugét Urbane Dytésore né kontekste natyrore
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Figura 6.12. Itineraret ¢iklistike sipas PPV-sé
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Sipas Planit t&é Pérgjithshém Kombétar “Shqipéria 2030”, Velipoja konsiderohet si nj¢ gendér vendore e
specializuar né turizém, dhe “duhet té pajiset me infrastrukturén dhe shérbimet e nevojshme pér t'u kthyer né
njé destinacion térheqés pér turistét, duke ruajtur peizazhin e mbrojtur — lumin Buna dhe lagunén e Vilunit”.

Né pérputhje me kété vizion, PPV-ja e miratuar e Bashkisé Shkodér ka pércaktuar pérdorimin e ardhshém té
tokés (deri né vitin 2030), i cili paraqitet né figurén mé poshté. Pérveg zonave té€ urbanizuara ekzistuese, plani
propozon njé zgjerim té konsiderueshém pér banim dhe aktivitete shérbimi: né peréndim té aksit Shkodér—
Velipojé (ngjyra e kuge pér banimin), dhe njé zoné pothuajse krejtésisht té re né lindje — Baks-Rrjoll. Sipas PPV-
s€, ky zhvillim synon té pérballojé kérkesén e ardhshme né sektorin e turizmit dhe shérbimeve, duke mundésuar
lidhje mé té mira té Velipojés si me Ulginin né peréndim, ashtu edhe me Shéngjinin (Lezhé) né lindje.

Figure 6.13. Proposed Land Use map for Velipojé. Shkodér GLP, 2017.




Figure 6.14. Hartat dhe skemat e PPV-sé pér linjat e propozuara té€ Transportit Publik
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[/ Sfidat kryesore dhe analiza SWOT

Ky kapitull paraqget rezultatet e fazés sé diagnostikimit: analizén e problemeve dhe mundésive pér zhvillimin e
Planit té paré té Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane pér qytetin e Shkodrés.

Fillimisht paraqitet njé analizé tematike pér tre fusha té Iévizshmérisé urbane né Shkodér.

Mé pas, paraqiten sfidat kryesore me té cilat duhet t& pérballet qyteti i Shkodrés né pérparimin e tij drejt
Iévizshmérisé urbane té géndrueshme né vitin 2034, duke ndértuar narrativén qé do té shérbejé pér zhvillimin
e objektivave dhe strategjive t&¢ PLQU-sé.

Seksioni i treté i kushtohet analizés SWOT (Pikat e Forta, Dobésité, Mundésité dhe Kércénimet) t&€ PLQU-sé
né térési, si instrumenti kyg i planifikimit pér qytetin.

Né térési, pérmbledhja e fazés sé diagnostikimit bazohet né t€ dhénat e mbledhura dhe té pérshkruara né
kapitujt e méparshém, si dhe né rezultatet e workshop-eve té€ konsultimit t€ zhvilluara né Shkodér me
pérfagésuesit e grupit t&é punés sé PLQU-sé, aktorét e interesuar dhe gytetarét e Shkodrés (detajet pér secilén
fazé té angazhimit dhe analizén e pérbashkét jepen né VEllimin Ill, Aneksi I).

7.1 Analiza tematike

Tabelat e méposhtme pérmbledhin analizén e pérbashkét té 3 fushave kryesore tematike:
e Transporti i motorizuar privat
e Lévizshméria aktive (ecja dhe ¢iklizmi)
e Transporti kolektiv i udhétaréve

Njé listé e prioritizuar e problemeve shogérohet me mundésité kryesore dhe faktorét nxités té ndryshimeve, té
cilét duhet té aktivizohen pér té ndikuar pozitivisht né hartimin dhe zbatimin e politikave.



Tabela 8-1: Analiza e problemeve dhe mundésive pér transportin e motorizuar privat

Problemet kryesore qé duhen adresuar

Faktorét nxités té ndryshimit dhe mundeésité

10.

1.

Pérgendrimi i pranisé sé makinave dhe
mbingarkesa e trafikut né qendér té qytetit
shkakton ndotje té ajrit, zhurmé dhe ndérhyrje
vizuale. Makinat pérdoren kryesisht pér udhétime né
distanca té shkurtra.

Oferté e kufizuar parkimi jashté rrugés (edhe pér
banorét) me dominim té parkimit né rrugé

Pérhapja e parkimit té parregullt buzé rrugés (dy-
fish) kufizon kapacitetin e rrugés dhe ndikon né
siguriné e té gjithé pérdoruesve.

Zbatim i ulét i rregullave dhe staf i kufizuar i
kontrollit policor

Floté e vjetér automjetesh qé shkakton ndikime
negative né cilésiné e ajrit dhe emetimet e gazrave
serré.

Konfliktet né ndarjen dhe pérdorimin e hapésirés
rrugore midis pérdoruesve té motorizuar dhe jo té
motorizuar (giklisté, kémbésoré) me té dyja grupet
qé nuk i respektojné rregullat.

Kapacitet i reduktuar i daljeve kryesore té qytetit
(vetém njé dalje kryesore jugore drejt Tiranés,
Velipojés, Ulginit).

Trafik i dendur gjaté sezonit té verés brenda dhe
jashté qytetit pér shkak té kthimit t&€ emigrantéve dhe
turistéve.

Kapacitet i kufizuar rrugor dhe véshtirési né
respektimin e standardeve né rrugét e brendshme.

Rritja e pronésisé dhe pérdorimit t¢ makinave
private (e perceptuar gjithashtu si njé simbol statusi
nga njé pjesé e shogérisé).

Projektim i dobét i kryqgézimeve dhe mungesé e
standardeve té duhura pér organizimin e
seksioneve rrugore dhe sinjalistikés.

10.

Véllimet e trafikut té& makinave relativisht té uléta:
mbingarkesa e shkaktuar kryesisht nga sjellja e
¢rregullt e drejtimit dhe parkimit, por rreziku i ulét i
radhéve (pérveg sezonit té verés).

Shumé udhétime me makiné pér né gendér té
qytetit jané potencialisht té shmangshme, duhet
té kthehen né ményra mé té& géndrueshme udhétimi
ose té zhvendosen né mjediset Parko&Udhéto ose
Parko&Shko.

Makinat né pérgjithési udhétojné me shpejtési té
ulét.

Sjellja né hapésirén e pérbashkét éshté njé praktiké
shumé e zakonshme: shumé shoferé respektojné
kémbésorét dhe ciklistét.

Shumé akse rrugore dhe bulevarde kané hapésiré
té mjaftueshme gé mund té rialokohet né ményra
té géndrueshme (lévizshmeéri aktive dhe kolektive).

Rrugét pér kémbésoré/me ftrafik té kufizuar dhe
korsité e mbrojtura té bicikletave jané zbatuar
tashmé dhe jané né vazhdim.

Bypass-i i Ri Lindor tashmé né PPV qé synon té
ndalojé trafikun ndérqytetas té hyjé né qytet.

Konsensus i gjeré midis qytetaréve drejt
pérmirésimit té menaxhimit té parkimit né rrugé
(p.sh. parkim me pagesé, zona me kohé té kufizuar
ose me kufizime) né rrugét kryesore dhe né zonat e

banuara.

Shumica e qytetaréve (93%) té Shkodrés pajtohen
me njé Plan té ri pér Menaxhimin e Trafikut pér té
zvogéluar trafikun né gendeér té gytetit.

Qeveria vendore mbéshtet masat qé kufizojné
transportin privat t&€ motorizuar.




Tabela 8-2: Analiza e problemeve dhe mundésive pér Iévizshmériné aktive (¢iklizEm dhe ecje)

Problemet kryesore qé duhen adresuar

Faktorét nxités té ndryshimit dhe mundésité

10.

1.

12.

13.

14.

Mungesé njohurish té sakta mbi cilésiné dhe
vazhdimésiné e infrastrukturés pér kémbésorét.

Mungesé vazhdimésie dhe standardesh té

pérshtatshme pér trotuaret.

Kalime té papérshtatshme e té pasigurta pér
kémbésoré dhe giklisté pér shkak té€ pozicionimit
dhe dizajnit té keq — nevojé pér kalime t€ mbrojura né
bordurat e mesit dhe rreze mé té ngushta né
krygézime.

Numér i kufizuar i zonave pér kémbésoré

Rrjeti giklistik jo i ploté, me zgjidhje ekzistuese me
dy drejtime, né kundérshtim me traditén lokale té
|évizjes djathtas. Nevoje per permiresim standarti

Shfrytézim i gabuar i korsive pér bigikleta nga
makina dhe motogikleta t€ parkuara né ményré té
parregulit.

Cilési e dobét ose mungesé e infrastrukturés pér
ecje dhe hapésira publike, sidomos né disa lagje
(p.sh. trotuare té€ ngushta, mungesé gjelbérimi dhe
hapésira pushimi).

Mungesé elementésh té aksesueshmérisé pér
persona me aftési té kufizuara (rampa, sinjalistiké pér
té verbrit dhe pér ata me véshtirési dégjimi).

Parkimi i dyfishté dhe i parregullt krijon rrezik pér
ciklistét dhe démton kulturén e hapésirés sé
pérbashkét.

Démtime dhe kegpérdorim i trotuareve dhe korsive
pér bicikleta; zaptim nga dyganet dhe shitésit
ambulanté, mungesé sinjalistike.

Cilési jetese né rénie né lagjet e qeta pér shkak té
pranisé sé makinave né hapésira publike.

Mungesé vendesh té sigurta pér parkimin e
bicikletave né zonat rezidenciale.

Mungesé e korsive té mbrojtura pér bigikleta né
rrugét kryesore gé lidhin qytetin me fshatra dhe njési
té tjera administrative.

Mungesé informacioni dhe hartash mbi

infrastrukturén dhe rrjetin giklistik.

10.

1.

12.

Tradité e forté né giklizém dhe ecje, me ¢iklizmin té
konsideruar si pjesé krenare e identitetit qytetar.

Qytet i rrafshét dhe kompakt, me klimé té buté dhe
peizazh térheqés — kushte ideale pér mobilitet aktiv.

Pérvoja pozitive me shétitoret ekzistuese, nxisin
zgjatimet dhe zgjerimin e tyre edhe né zona té tjera.

Masat ekzistuese pér pérmirésimin e giklizmit dhe
ecjes, té cilat déshmojné wvullnet pér veprim té
métejshém.

70% e qytetaréve ecin ose pérdorin bigikletén
rregullisht pér nevoja té pérditshme dhe argétim.

Mbéshtetje e forté politike pér ményrat aktive té
transportit.

Qytetarét pérkrahin zgjerimin e zonave pa makina.

Rikualifikimi i sheshit té Shirokés tregoi pérfitimet
konkrete té hapésirés publike cilésore.

Ecja dhe pedalimi shihen si mjete pér térhegjen e
turizmit té géndrueshém.

Bigikletat dhe karrocat transportuese pérdoren
gjerésisht pér shpérndarje brenda qytetit.

Rrjeti privat (hotelet, bigiklistet, etj) i bigikletave
me gira kompenson mungesén e njé shérbimi publik
té bicikletave.

Mikro-mobiliteti elektrik (e-scooterét) mund té
zhvendosé kérkesén nga makinat dhe té shfrytézojé
infrastrukturén ekzistuese té giklizmit.




Tabela 8-3: Analiza e problemeve dhe mundésive pér transportin kolektiv té€ udhétaréve

Problemet kryesore qé duhen adresuar

Faktorét nxités té ndryshimit dhe mundésité

10.

11.

12.

Mungesa e financimit té duhur dhe qeverisjes pér
funksionimin e shérbimeve té transportit publik: i
gjithé rrjeti mbéshtetet vetém te té ardhurat nga
biletat dhe nuk ka rregulla pér Detyrimin e Shérbimit
Publik gé mund té japin t€ dhéna pér zhvillimin e
ofertés dhe kérkesés.

Vetém dy linja urbane té transportit publik nga
pesé té miratuara funksionojné zyrtarisht né qytet,
me vetém njé (L1) qé éshté plotésisht urbane.

Reduktim i udhétimeve té planifikuara pér L1 pér
shkak té uljes sé pérdorimit nga pasagjerét (p.sh.
asnjé shérbim pas orés 18:00).

Mungesa dhelose joefektiviteti i masave
prioritare pér autobusat (p.sh. korsité pér autobusé,
rrugét e ndaluara pér makina, zgjerimi i kéndeve té
trotuarit ose pérdorimi i shtyllave mbrojtése).

Vonesat dhe shpejtésia jo e rregullt komerciale
pér shkak té trafikut né orét e pikut, sidomos né
hyrjen jugore té qytetit (p.sh. pérgjaté segmentit
Bahcallek) dhe né gendér.

Mungesa e terminaleve té duhura pér transportin
publik (pra, hapésira t& veganta jashté rrugés pér
autobusét).

Pérdorim i parregullt dhe cilési e dobét e
ndalesave ndérqytetése dhe ndérkombétare té
autobuséve (p.sh. pérdorimi nga autobusé turistike,
parkim i gjaté).

Cilési e dobét e vendgendrimeve ekzistuese té
autobuséve: strehimet nuk jané té aksesueshme
apo té mirémbajtura, mungesé hapésire pér pritje,
mungesé shtyllash shénuese, parkim i paligishém né
hapésirén e rezervuar pér autobusé dhe mungesé
vijash té dukshme rrugore.

Mungesa e identitetit vizual dhe informacioneve
té garta mbi shérbimin (mungesa e emrave té
ndalesave, mungesa e orareve).

Vjetérsia e flotés dhe pérdorimi i naftés sjellin
ndotje t&€ démshme (cilési ajri dhe zhurmé).

Mungesé koordinimi mes operatoréve té
transportit publik, me informacione térésisht
mungesé pér linjat pérreth qytetit.

Bileta prej letre dhe mungesa e biletés sé
integruar gé mundéson pérdorimin e linjave té
ndryshme té transportit publik.

10.

1.

Potencial i madh né pérdorimin e transportit
publik: pérdoruesit e méparshém ose ata qé e
pérdorin mé rrallé mund té rikthehen ose ta rrisin
pérdorimin e TP né rast pérmirésimesh té shérbimit;
kémbésorét dhe ciklistét gjithashtu mund té pérfitojné
nga rritja e pérdorimit té€ transportit publik (p.sh. né
kombinim me ecjen ose né kushte té pafavorshme
atmosferike); pérzierje e gytetaréve t€ moshuar dhe
té rinj g€ karakterizon pérdoruesit aktualé.

Transporti publik perceptohet nga qytetarét si
mjeti i udhétimit gé ka mé shumé nevojé pér
pérmirésime (anketé e vitit 2024).

Pérdorim mé i larté nga té rinjté 18-34 vje¢c dhe né
zonat pérreth Shkodrés.

Prania e kompanive private té autobuséve me
njohuri t€ mira mbi operimin e shérbimeve dhe
kontekstin lokal.

Mundési pér té futur transport sipas kérkesés
pérmes smartphone/tablet né linjat ekzistuese dhe
té miratuara, duke nxitur integrimin midis operatoréve
té ndryshém.

Prania e fondeve publike (nga BE-ja dhe donatoré
té tjeré) g& mund té drejtohen drejt zgjerimit dhe
pérmirésimit té shérbimeve.

Mundési pér té testuar/zbatuar shérbime “Parko &
Udhéto” nga disa pika parkimi né kombinim me
reformén e parkimit.

Mundési e ofruar nga rrjeti rrugor me akse
ortogonale dhe bulevarde pér té operuar shérbime té
arsyeshme autobusi gé mbulojné njé pjesé té madhe
té territorit t€ Shkodrés (pérfshiré edhe njésité
administrative pérreth).

Kérkesa e paplotésuar nga turistét mund té sjellé té
ardhura shtesé ose mundési pér shérbime té reja té
pérshtatura.

Kérkesa mé e larté né periudha té caktuara (p.sh.
nga maiji deri né veré).

Shumica e qytetaréve (78%) e konsiderojné
transportin publik té pérballueshém dhe té sigurt,
ndérsa vetém 17% e perceptojné si t€ pasigurt.




7.2  Sfidat kyge té lévizshmérisé né Shkodér

Sistemi i [Eévizshmérisé né qytetin e Shkodrés, ashtu si¢ éshté paraqitur dhe analizuar né kapitujt e méparshém,
po pérjeton ndikime dhe transformime té lidhura me ndryshimet dhe zhvillimet né mjedisin urban (pérfshiré ato
klimatike), né ekonominé e Shqipérisé, si dhe né kushtet e jetesés dhe stilin e jetés sé qytetaréve té saj. Né
pérgjithési, qyteti pérballet me disa sfida kyge né fushén e Iévizshmérisé, té cilat pérshkruhen shkurtimisht mé
poshté, té organizuara né katér grupe tematike kryesore.

Mbrojtja e trashégimisé, natyrés dhe praktikave té lIévizshmérisé sé géndrueshme: sfida e ruajtjes

| gjithé territori i Shkodrés pérfagéson njé ndérthurje unike té vendbanimeve dhe zonave natyrore me bukuri té
jashtézakonshme. Historia e qytetit dhe vendet qé déshmojné rolin dhe réndésiné e tij pér Shqipéring, nga
Kalaja e Rozafés te Ura e Mesit, deri te xhamité dhe kishat e shumta, jané té vendosura né njé kontekst
ngushtésisht té lidhur me elementét natyroré: ligeni g¢ mban emrin e gytetit, lugina e lumenjve, majat e maleve
dhe mé tej, laguna dhe mjediset bregdetare té Adriatikut.

Disa gjurmé té trashégimisé, si pazari i vjetér, nuk ekzistojné me, ndérsa rrugét tregtare té dikurshme jané
shndérruar né infrastrukturé rrugore qé pérfshin bulevarde té gjera ortogonale dhe rrugica té ngushta lagjesh.
Ndryshimet e fundit urbane, né thelb té& pakontrolluar, kané sjellé njé cilési t& dobét ndértimi, z€évendésimin e
shtépive me kopshte me ndértesa shumékatéshe dhe njé humbje té konsiderueshme té identitetit, sidomos né
zonat gendrore. Kjo, megijithaté, balancohet nga ekzistenca e disa zonave pedonale né bulevardet historike
dhe njé tradité vendore qgé vijon té favorizojé ecjen dhe c¢iklizmin.

Mungesa e mbrojtjes dhe déshtimi pér té ruajtur vlerat e trashéguara do té rrezikonin t&€ prodhonin perspektiva
té ardhshme qgé ‘imagjinojné njé qytet t&€ ‘ri’ t& géndrueshém, pa marré parasysh faktin se Shkodra e
géndrueshme ka ekzistuar tashmé né té kaluarén dhe pjesérisht ekziston edhe sot. Pérpjekjet duhet té
pérgendrohen né shmangien e gabimit pér té neglizhuar karakterin e forté té qytetit dhe té banoréve té tij, njé
karakter i formuar pérgjaté shekujve dhe me njé trashégimi té€ konsoliduar, né ndértimin e vizionit té
|eévizshmérisé pér Shkodrén e vitit 2034.

Shkodra karakterizohet gjithashtu nga njé dualizém i theksuar né modelet e lévizjes: njé pjesé e madhe e
shoqgérisé pérdor ecjen dhe ¢iklizmin si ményrén kryesore té transportit, duke treguar njé ndjenjé té forté
krenarie dhe duke e konsideruar bigikletén si simbol té qytetit; né anén tjetér, ekziston njé pjesé relativisht mé
e vogél, por né rritje, e popullsisé gé e sheh transportin e motorizuar privat si dominant dhe pronésiné e makinés
si simbol statusi. Rritja e pérdorimit t& makinave private, sé bashku me sjelljet e dobéta né drejtim dhe parkim,
po e detyrojné aktualisht ¢iklizmin té kalojé né njé pozicion mbrojtés.

Pér mé tepér, njé zhvillim i pakufizuar i Iévizshmérisé sé motorizuar né Shkodér nuk éshté i pérputhshém me:
a) strukturén urbane té pérbéré nga rrugé té ngushta, b) nevojén pér té pérthithur rrjiedhén gjithnjé e mé té
madhe té turistéve né kémbé, dhe c) nevojén pér té kufizuar ndotjen e ajrit dhe zhurmés si pér qytetarét ashtu
edhe pér turistét.

Ndérkohé qé ndarja modale e qytetit paraqet njé ekuilibér t€ déshiruar (pérjashtuar transportin publik) pér
shumé gytete té€ tjera, tendencat e vérejtura né vitet e fundit tregojné njé rritje t€ pérdorimit t&¢ makinés, né dém
té ecjes dhe ciklizmit.

Anketa e fundit tregon se kjo prirje €shté mé e theksuar pér udhétimet e kohés sé liré. P&r mé tepér, parkimi né
rrugé dhe parkimi i dyfishté po kompromentojné siguriné e giklistéve, té cilét kohét e fundit preferojné té lévizin
né rrugé dytésore sesa né bulevardet kryesore.

Aftésia pér té mbrojtur dhe promovuar mé tej giklizmin, ecjen dhe transportin kolektiv, dhe pér t'i paraqitur ato
né njé drité pozitive pér qytetarét dhe pérdoruesit e gytetit, &shté thelbésore.

Sfida e zbutjes sé ndikimeve mjedisore dhe rritjes sé géndrueshmeérisé

Urbanizimi i shpejté dhe informal né periferi t&¢ Shkodrés, si rezultat i migrimit t& brendshém, solli né fillim
mungesé té pérgjithshme té infrastrukturés, pérfshiré rrugé té asfaltuara, energji elektrike, furnizim me ujé, rrjiet
kanalizimesh si dhe objekte e hapésira publike e sociale.

Paralelisht, zona e brendshme e qytetit u mbipopullua dhe pésoi njé tkurrje t&€ hapésirave té gjelbra e publike,
pérkegésim té infrastrukturés ekzistuese dhe mungesé mirémbaijtjeje té rregulit.



Megjithése jané ndérmarré pérpjekje pér té€ pérmirésuar rrjetin rrugor dhe pér té véné né funksion njé unazeé té
paré (Unaza Peréndimore), Shkodra mbetet kryesisht e kufizuar nga hyrja e vetme jugore, e cila duhet té
pérthithé edhe trafikun tranzit drejt Malit t& Zi dhe Tiranés. Ura e Bahgall€kut, me vetém njé korsi pér secilin
drejtim, éshté planifikuar té zgjerohet dhe né dhjetévjecarin e ardhshém do té shoqgérohet nga ura té tjera mé
né jug, ndérkohé gé Plani i Pérgjithshém Vendor parashikon ndértimin e njé Unaze té Dyté né Lindje.

Unaza Peréndimore ishte menduar gjithashtu t& shérbente si njé digé pér mbrojtjen e qytetit nga pérmbytjet,
por ky funksion nuk rezultoi aq i suksesshém sa ishte parashikuar dhe qyteti ka pérjetuar ngjarje ekstreme té
tjera gé kané véné né prové géndrueshmériné e infrastrukturés dhe shérbimeve rrugore. Rritja e sipérfageve té
asfaltuara dhe reduktimi i zonave té gjelbra dhe sipérfageve té pérshkueshme pér ujérat, si pasojé e urbanizimit,
kané rritur rrezikun e pérmbytjeve té pérkohshme pér shkak té€ mbingarkesés sé sistemit té€ kanalizimeve.

Sé fundmi, jané shtuar edhe valét e té nxehtit dhe né té€ ardhmen e afért, nése nuk jané tashmé té pranishme,
do té jeté e domosdoshme té€ mésohemi dhe t€ menaxhojmé ngjarje ekstreme té lidhura me ndryshimet
klimatike dhe menaxhimin e ujérave.

Planifikimi i pérdorimit t€ tokés dhe planifikimi i Iévizshmérisé jané dy pérbérés thelbésoré pér té€ pérmirésuar
aftésiné e qytetit pér té pérballuar situatat si té zakonshme ashtu edhe ato té jashtézakonshme. Fenomenet e
s€ kaluarés dhe ato aktuale gé kané karakterizuar transformimin e Shkodrés, si goditjet demografike,
ekonomike, ndryshimet né pérdorimin e tokés, si dhe ngjarjet natyrore té papritura si pérmbytjet dhe térmetet,
kané déshmuar pér nevojén urgjente té njé sistemi té miréplanifikuar dhe t€ géndrueshém té lévizshmérisé.

Né kété kuptim, Shkodra mund té shérbejé si njé laborator unik né nivel kombétar.
Sfida e varésisé nga makina

Pavarésisht nivelit relativisht té ulét t& pronésisé sé automjeteve dhe pjesérisht pér shkak té strukturés
kompakte urbane me pérgendrim té aktiviteteve tregtare dhe funksioneve té tjera qytetare, rrjeti rrugor gendror
i Shkodrés éshté i mbingarkuar nga trafiku. Rruga e re e bypass-it, pérfshiré unazén lindore dhe peréndimore,
mbetet kryesisht e papérdorur, duke krijuar mundésiné pér té devijuar trafikun nga gendra e gytetit. Megjithaté,
té gjitha kéto akse rrugore pérfundojné né té vetmen dalje jugore — ura e Bahgallékut. Rritja e pronésisé sé
makinave dhe zhvillimi i turizmit krijojné pika kritike t&€ mbingarkesés gjaté sezonit veror, veganérisht né dalje
jugore.

Nivelet e ndotjes sé ajrit né qytetin e Shkodrés tejkalojné kufijté kombétaré dhe té Bashkimit Europian, ku
transporti  (gjegjésisht emetimet nga automjetet) pérbén kontribuesin kryesor. Njé sistem zyrtar dhe
shkencérisht i verifikuar pér monitorimin e cilésisé sé ajrit né shkallé gyteti, g¢ mbulon zonat e ndjeshme, nuk
éshté ende funksional; aktualisht ekzistojné vetém dy stacione té€ pérhershme, ndérkohé qé té dhéna té tjera
merren vazhdimisht nga projekte té& pavarura, si (Green Lungs.)

Kjo situaté pasqyron gjithashtu njé pérzierje té pabalancuar té energjisé dhe konsumit né sektorin e transportit,
pér shkak té pérgindjes sé larté t& automjeteve té vjetra — kryesisht me nafté (85%, krahasuar me mesataren e
BE-sé gé éshté 41%). Mosha mesatare e flotés sé automjeteve né garkullim (né total dhe sipas llojit) éshté
shumé e larté, mbi 16 vjet. Ky &shté njé problem tepér urgjent qé kérkon ndérhyrje népérmjet ndérgjegjésimit
publik, instrumenteve fiskale dhe masave rregullatore.

Kérkimet dhe matjet tregojné se shumica e zhurmés gjaté dités né Shkodér vjen nga trafiku i motorizuar,
ndryshe nga dekadat e méparshme kur edhe sektori i ndértimit pérbénte njé burim té réndésishém.

Aktualisht, trafiku privat i motorizuar pérbén tiparin kryesor té peizazhit urban. Ajo gé bie né sy nuk éshté aq
shumé prania e kolonave té automjeteve (edhe pse kjo ndodh rregullisht gjaté muajve té verés, veganérisht né
rrugét gé té cojné drejt Velipojés dhe Malit té€ Zi), por mé tepér mungesa e dukshme e I€vizjes né korsi dhe
shpejtésia e ulét e l1évizjes, e cila balancohet nga masa e madhe e automjeteve té parkuara né rrugé, si pérgjaté
bulevardeve kryesore ashtu edhe né rrugicat e lagjeve t& brendshme, si dhe pérdorimi i pérhershém i njé korsie
té trafikut pér parkim té dyfishté té pérkohshém .

Shumeé sheshe, pérfshiré edhe sheshin gendror ‘Demokracia’, jané shndérruar de facto né zona parkimi dhe
nuk ka thuajse asnjé vazhdimési té liré t&€ hapésirés publike t& pushtuar nga makinat, me pérjashtim té disa
segmenteve ku ndodhen korsité e bicikletave ose rrugét pedonale.



Anketa e vitit 2024 tregon se distancat e pérshkuara, né pérgjithési shumé té shkurtra, nuk e justifikojné
pérdorimin e makinés private. Masat rregullatore kané rezultuar shumé joefektive, veganérisht sa i pérket
céshtjes sé parkimit, i cili éshté falas, shpesh i rezervuar pér biznese té caktuara (dhe klientét e tyre me makina),
dhe nuk i nénshtrohet asnjé forme kufizimi né kohé apo né hapésiré.

Duhet theksuar se kjo situaté éshté pérkegésuar nga mungesa e zonave té dedikuara pér parkim jashté rrugeve.
Pa dyshim qé ekziston njé prirje pér pérdorimin e makinés nga disa qytetaré dhe pér raste té caktuara, por né
shumé raste ajo pérfagéson mé shumé njé simbol statusi sesa njé nevojé reale pér té lévizur brenda qytetit apo
né territorin e bashkisé. Fatmirésisht, kjo balancohet nga njé numér i konsiderueshém té€ moshuarish dhe
bashkémoshatarésh té tyre qé pérdorin rregullisht bigikletén dhe ecin shumé né kémbé, si dhe nga grupmoshat
mé té reja gé tregojné meé tepér interes pér teknologjiné dhe shumé mé pak pér pronésiné e makinés.

Fenomenet e varésisé nga makina apo obsesionit ndaj saj jané t& pranishme né Shkodér, si né shumé qytete
té tjera evropiane.

Plani i Lévizshmérisé s& Qéndrueshme Urbane (PLQU) mund té ndihmojé né pérmbysjen e késaj prirjeje,
pérmes njé menaxhimi mé té miré té zakoneve té lévizjes dhe shfrytézimit té hapésirés rrugore.

Té lévizim sé bashku: sfida e Iévizshmérisé kolektiv

Megijithése rrjeti urban i transportit publik éshté miratuar dhe pérbéhet nga 5 linja autobusi, vetém Linja 1 (L1)
operon né ményré té rregullt, ndérsa Linja 2 (L2) funksionon me vetém tre qarkullime né dité dhe pjesa tjetér e
linjave nuk jané véné kurré né funksion. Kjo gjendje éshté pasojé e mungesés sé subvencioneve publike dhe
njé rrethi vicioz, ku oferta pér transport publik zvogélohet pér shkak té njé numri fillestar té ulét ose té
pamjaftueshém pasagjerésh, ndérsa niveli i dobét i shérbimit i largon edhe mé tej qytetarét nga pérdorimi i
autobuséve.

Linjat aktive (veganérisht Linja 1) funksionojné me véshtirési, né shpejtési té€ ulét pér shkak té trafikut, cka
ndikon negativisht né frekuencén dhe numrin e udhétimeve.

Linjat pér zonat periferike jané aktive, por nuk jané té€ koordinuara dhe nuk jané té integruara né sisteme biletarie
apo lévizshmérie te informuar.

Pérmirésimi i cilésisé sé flotés sé autobuséve gjaté viteve té fundit ka pasur ndikim té€ kufizuar dhe nuk ka arritur
té ndalé rénien e pérdorimit té transportit urban publik nga gytetarét. Nuk ka korsi té dedikuara pér autobusé,
as nyje té pérshtatshme ndérrimi té transportit. Qendra terminale kryesore mungon, ndérsa gjendja e dobét e
hekurudhés shqiptare nuk ofron alternativé pér lidhje ndérqytetése, pasi stacioni éshté i mbyllur dhe linja
hekurudhore nuk éshté funksionale pér pasagjeré.

Megijithat€, investimet e reja té planifikuara pér modernizimin e sistemit hekurudhor pérfagésojné njé mundési
té réndésishme pér zhvillimin e njé sistemi té ardhshém transporti multimodal. Megjithaté, transporti publik
mbetet thelbé&sor pér shumé shtresa té brishta té& shogérisé brenda zonés urbane, por edhe pér té lidhur njésité
administrative me qytetin. Kérkesa pér kété shérbim rritet né ditét me reshje dhe gjaté sezonit turistik. Shumé
gytetaré e konsiderojné até si njé ményré té sigurt, té liré dhe té rehatshme pér té I&vizur.

Rirregullimi i skemés ekzistuese té transportit publik urban dhe futja e shérbimit me kérkesé pér disa linja mund
té jené celési pér pérmirésimin e shérbimit dhe pér rritjen e efikasitetit financiar dhe géndrueshmérisé sé tij, té
cilat, nga ana tjetér, duhet té€ integrohen né njé strukturé té re té geverisjes s€ transportit.

7.3  Analiza SWOT

Analiza SWOT (Pikat e Forta, Dobésité, Mundésité, Kércénimet) e méposhtme thekson elementét mé té
réndésishém gé mund té ndikojné né pérparimin drejt planifikimit dhe zbatimit t€ ploté té politikave té
géndrueshme té lévizshmérisé urbane né Shkodér, né kuadér t& PLQU-sé sé saj té paré.

Pikat e forta dhe dobésité lidhen kryesisht me karakteristikat e sistemit té€ transportit (infrastruktura,
shérbimet), politikat e qytetit si dhe me kapacitetet e brendshme organizative dhe teknike té drejtorive té
Bashkisé dhe agjencive té tjera. Nga ana tjetér, mundésité dhe kércénimet jané elementé mé shumé
gjeografiké, strukturore dhe/ose té jashtém gé mund té ndikojné né proces, por mbi té cilét vendimmarrésit kané
mé pak fuqi té drejtpérdrejté pér té pérshpejtuar ose zbutur efektet e tyre.



Pikat e Forta:

Njé gasje e qarté drejt Iévizshmérisé urbane té géndrueshme, e bazuar né tradité dhe e mbéshtetur
nga njé angazhim i forté politik dhe njé grup politikash né zbatim (p.sh. politika pér bigikletat), plane dhe
projekte té lidhura me transportin. Kjo pérbén njé vleré té shtuar pér pérgatitien e PLQU-sé sé paré, e
cila synon té forcojé integrimin dhe té pérpunojé njé strategji té pérbashkét e gjithépérfshirése.
Modeli fizik i zhvillimit t& gytetit t&€ Shkodrés pérfshin njé pérzierje hierarkike té rrugéve kryesore radiale
té bazuara né bulevarde dhe njé unazé, cka ka ndihmuar né shmangien e pérhapjes sé pérgjithshme
té trafikut edhe né rrugét lokale. Si rezultat, éshté ruajtur pjesérisht gendra historike dhe jané krijuar
lagje té geta banimi edhe né pjesén gendrore té qytetit.

Rrugét kryesore té gjera dhe pikat e shumta té hyrje-daljeve pérbéjné njé bazé premtuese pér
shpérndarje té drejté té trafikut dhe shmangie té bllokimeve né qytet dhe periferi. Kjo pérforcohet nga
planet né zbatim té geverisé€ pér autostrada té reja ndérqytetése/ndérkombétare dhe akse rrugore gé
pérmirésojné |évizshmériné rajonal dhe lehtésojné rrjetin rrugor té€ qytetit.

Ekzistojné pérvoja né rigjenerimin urban dhe pérmirésimin e zonave té ndértuara né ményré tée
paligjshme, si né zonat qendrore ashtu edhe né ato periferike.

Qasje e orientuar nga zbatimi dhe e bazuar né politika: Shkodra i referohet praktikave dhe pérvojave
nga Shqipéria dhe Bashkimi Evropian pér té ndértuar zgjidhje t€ pérshtatshme pér kontekstin e sa;.

Dobésité:

Mungesa e njé strategjie té€ integruar pér Iévizshmériné e géndrueshme urbane dhe rajonale.

Staf i pamjaftueshém dhe mungesé kapacitetesh profesionale né drejtorité e Bashkisé pér té
trajtuar ¢éshtjet e Iévizshmérisé.

Konfigurimi i rrjetit kryesor rrugor, sé bashku me sistemin aktual t&€ garkullimit, favorizon krijimin e nyjeve
té bllokuara dhe té bllokimeve né pika kyce (veganérisht né hyrjen jugore dhe né gendér té gytetit).

Mungesa ose pamjaftueshméria e tokés publike brenda unazés sé qytetit, ¢ mund té pérdorej pér
parkime jashté rruge apo pér shérbime té tjera publike.

Mirémbajtje e dobét e disa infrastrukturave rrugore.
Mungesé standardesh pér rrugét, trotuaret, korsité e bigikletave dhe nyjet rrugore.

Rreziku gé zgjerimi i hapésirave pér parkim né zonén urbane té brendshme té rrisé garkullimin e
makinave, gjé gé bie ndesh me objektivat pér kufizimin e trafikut automobilistik, kérkon njé vlerésim té
kujdesshém.

Mungesé e njé sistemi té menaxhimit té parkimit publik (kufizime kohore, parkim me pagesé, etj.)
dhe zbatim i dobét i rregullave ekzistuese té parkimit.

Mungesé e njé sistemi efikas té transportit publik dhe mungesa e subvencioneve ndikon negativisht
né cilésiné dhe imazhin e shérbimit té transportit publik.

Cilési e ulét dhe mungesé nyjesh ndérlidhése me shérbimet kolektive té transportit ndérqytetas dhe
rajonal/fshatar (terminalet ekzistuese t€ autobuséve).

Mundésité:

Kultura e jashtézakonshme e bigikletés né Shkodér, e njohur né nivel kombétar dhe né Evropén
Juglindore, pérbén njé aleat ky¢ pér zbatimin e politikave gé promovojné bigikletat dhe I1€vizshmériné
migésore me mjedisin.



o Klima e buté, topografia e sheshté dhe struktura kompakte e qgytetit krijojné kushte shumé té
favorshme pér ecjen dhe pérdorimin e bigikletés né Shkodér.

e Peizazhi i bukur dhe atraksionet turistike prané qytetit mund té nxisin zgjerimin e rrjetit té
transportit publik dhe bigikletave pértej kufijve urbané, duke integruar shérbimet e lévizshmérisé me
ato turistike.

e Pavarésisht zgjerimit informal urban, Shkodra ka ruajtur njé densitet popullsie té larté krahasuar me
gytetet e tjera né Evropé dhe né rajonin e Evropés Juglindore. Njé gytet mé i dendur ofron akses mé
té larté, pér shkak té distancave mé té shkurtra pér té arritur té€ njéjtin numér shérbimesh.

o Qyteti ka gjithashtu njé kulturé té forté té ecjes né kémbé, ndérsa njé pjesé e konsiderueshme e
familjeve ende nuk zotérojné makina ose i pérdorin ato vetém pér géllime rekreative. Kéto grupe
kulturore dhe shogérore, vecanérisht graté dhe t&€ moshuarit, duhet té ruhen dhe t&€ mbéshteten, pasi
pérfagésojné trashégimi sociale té qytetit né pérballijen me sfidat e Iévizshmérisé s€ géndrueshme.

e Transformimi i sheshit né bregun e ligenit t&€ Shirokés né njé hapésiré publike multifunksionale, me
njé numér té reduktuar vendesh parkimi, ka fituar njé rol simbolik pér Iévizshmériné e
qgéndrueshém, duke ndikuar pozitivisht né perceptimet dhe géndrimet e gytetaréve ndaj modeleve té
reja té lévizjes urbane.

e Angazhimi i larté politik dhe miratimi i dokumentit t&¢ PLQU-sé krijojné mundési pér té térhequr
mé shumé investime né qytet.

Kércénimet:

¢ Transformimi socio-ekonomik i gendrés sé Shkodrés dhe ndryshimet né pérzierjen funksionale té
pérdorimit té tokés (té lidhura me projekte té pasurive té paluajtshme nga investitoré privaté) mund té
pérjashtojné grupet me té€ ardhura té uléta dhe té pérkegésojné nevojén pér udhétime té gjata ditore.

¢ Rezistenca ndaj ndryshimeve — Njerézit mund té& kundérshtojné ndryshimet né modelet ekzistuese té
transportit ose né infrastrukturé. Kjo rezistencé mund té vijé si nga banorét ashtu edhe nga bizneset,
té cilét jané té mésuar me sistemin aktual dhe mund t'i perceptojné ndryshimet si té€ panevojshme ose
té papérshtatshme.

e Faktoré kulturoré dhe té sjelljes — Normat kulturore dhe sjelljet gé lidhen me zgjedhjet e transportit
ndikojné né adoptimin e opsioneve té€ géndrueshme té lévizshmérisé. Automjeti privat ende shihet si
simbol statusi, prandaj do té jeté sfiduese té pérqafohet njé sistem vlerash gé favorizon lévizshmériné
aktive dhe kufizon pérdorimin e makinave.

o Zbatim i dobét i rregullave — Sjellja arrogante ose e parregullt né drejtimin e automjeteve nuk éshté e
pazakonté dhe shpeshheré mungojné masat ndéshkuese (gjoba apo kontrolle).

e Burime té kufizuara financiare pér zbatimin e PLQU-sé — Sigurimi i financimeve dhe burimeve té
nevojshme pér té zbatuar infrastrukturén e kérkuar (sidomos ndérhyrjet né shkallé té gjeré, qé jané
thelbésore pér zgjidhjen e problemeve té trafikut) paraget njé sfidé t€ madhe.

o Sfidat teknologjike dhe operacionale — Zbatimi i zgjidhjeve moderne pér |&vizshmériné e
géndrueshme kérkon integrimin e teknologjive té reja dhe sistemeve operacionale, si menaxhim
inteligjent i trafikut, zgjidhje té& pagesave digjitale, ose platforma me informacion né kohé reale, g€ jané
té ndérlikuara pér t'u zbatuar dhe mirémbaijtur, si dhe mund té kérkojné kohé pér t'u pranuar dhe kuptuar
nga té gjitha kategorité e pérdoruesve.

e Turizmi né rritje dhe kérkesa pér infrastrukturé mé té pérshtatshme — Rritja e kérkesés pér
infrastrukturé moderne ka gqené (dhe do té jeté) mé e shpejté sesa ritmi i pérgjigjes pérmes investimeve
dhe pérmirésimeve politike né nivel kombétar dhe lokal.

o Faktoré té jashtém — Ndryshimet né politikat kombétare ose rajonale, krizat ekonomike, pandemité
apo ngjarjet ekstreme natyrore mund té ndérpresin ose vonojné zbatimin e PLQU-sé.



