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Instrumenti Lehtésues i Projekteve té Infrastrukturés éshté njé instrument i asistencés teknike té
Kornizés sé Investimeve té Ballkanit Peréndimor (WBIF), e cila éshté njé iniciativé e pérbashkét
e Bashkimit Evropian, institucioneve financiare ndérkombétare, donatoréve dypalésh dhe
geverive té Ballkanit Peréndimor gqé mbéshtet zhvillimin socio-ekonomik dhe anétarésimin né
BE né té gjithé Ballkanin Peréndimor népérmjet ofrimit té financave dhe asistencés teknike pér
investime strategjike né infrastrukturé. Ky operacion i asistencés teknike financohet me fondet
e BE-sé.

Autorét marrin pérgjegjésiné e ploté pér pérmbajtjen e kétij raporti. Opinionet e shprehura nuk
pasqyrojné domosdoshmérisht piképamjen e Bashkimit Evropian ose té Bankés Evropiane té
Investimeve.

Ky dokument Iéshohet pér palén gé e ka porositur dhe vetém pér géllime specifike gé lidhen me
projektin e sipérpérmendur. Ai nuk duhet t&€ mbéshtetet nga asnjé palé tjetér ose té pérdoret pér
ndonjé géllim tjetér.

Pérmbajtja e kétij raporti éshté pérgjegjési e vetme e Konsorciumit IPF10 té udhéhequr nga
PLANET S.A. dhe né asnjé ményré nuk mund té konsiderohet se pasqyron piképamjet e
Bashkimit Evropian.

Ne nuk pranojmé asnjé pérgjegjési pér pasojat e kétij dokumenti gé mbéshtetet nga ndonjé palé
tjetér, ose pérdoret pér ndonjé géllim tjetér, ose pérmban ndonjé gabim ose Iéshim gé éshté pér
shkak té njé gabimi ose lI&shimi né té dhénat e ofruara nga palét e tjera.

Ky dokument pérmban informacion konfidencial dhe proné intelektuale. Nuk duhet t'u shfaget
paléve té tjera pa pélgimin nga ne dhe nga pala gé e ka porositur até.
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Paraprak

REF. E NENPROJEKTIT WB24-ALB-TRA-01

DATA E APROVIMIT TE EBIF SC 30 December 2020

BUXHETI  APROVUAR 1,600,000

PERFITUESI/PROMOTER Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé & Autoriteti Rrugor Shqiptar
SECTORI Transport

SHTETI SHQIPERI

UDHEHEQESI IFI EBRD

OFICERET PERGJEGIJES Donald Mishaxhiu

EKSPERTET KYC PERGJEGIJES Yanni Papapanagiotou

PROJEKT MANAXHERI SEKTORAL . Iro Dimitriadou

DATA E DOREZIMIT March 2024
DOREZIM 1
TITULLI | RAPORTIT Permbledhje Jo-Teknike e Raportit te VNM
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1. Hyrje
Korridori Adriatiko-Jonian (KAJ) éshté pjesé e Rrjetit Rrugor Bérthamé té Ballkanit Peréndimor
dhe pjesé e zgjerimit tregues té Rrjetit RrT-T té Ballkanit Peréndimor. Mé konkretisht, KAJ do
té jeté pjesé e Korridorit té Rrjetit Bérthamé Rrugor t¢ Mesdheut (KRrB), sé bashku me
Korridorin V¢ né Bosnjé-Hercegoviné.

Ndértimi i KAJ-it né territorin e Shqipérisé éshté prioritet pér Qeveriné Shqiptare, si pjesé e
Traktatit t& Komunitetit té Transportit (TKT) dhe planeve té zhvillimit rajonal. Seksionet e KAJ-
it né Shqipéri pérfshihen né Strategjiné Shqiptare té Transportit dhe Planin pérkatés té Veprimit
2016-2020 dhe jané pjesé e Planit Kombétar Shqiptar té Transportit - Rishikimi i Dyté (PKShT3)
dhe pérfshihen né Paketén Kombétare té Gazsjellésit me Projekt té Vetém (GPV). Ndértimi i
seksionit té autostradés Murrigan/Sukobin — Lezhé (Balldren) té kétij korridori éshté pjesé e
késaj pakete dhe u miratua né fund té korrikut t& 2020-s nga Komiteti i Planifikimit Strategjik
(KPS), i cili vepron si Komiteti Kombétar i Investimeve (KKI).

Pérvijimi mé i fundit i autostradés sé KAJ-it éshté ai i pérgatitur dhe miratuar né fazén e
fizibilitetit, né kontekstin e nénprojektit WB14-REG-TRA-01 (KIBP- IPF 5, 2019).
Murrigan/Sukobin - Lezhé (Balldren) éshté nénseksioni i paré i autostradés sé KAJ-it né
Shqipéri, qé lidh kufirin malazezo-shqgiptar me Lezhén (Balldren). Sipas studimit té fizibilitetit
(SF), rruga éshté 40.3 km e gjaté dhe éshté projektuar si autostradé e kategorisé A, né linjé me
Manualin Shgiptar té Projektimit t€ Rrugéve (2015), standardet RrET dhe Praktikén e
Rekomanduar (2022).

Prerja e térthorté tipike e seksionit Murrigan-Balldren éshté zakonisht prerja e térthorté e njé
autostrade e kategorisé A me 4 korsi, sipas Manualit Shqiptar t& Projektimit t& Rrugéve
(MShPRr-2), Standardeve TEM dhe Praktikés sé Rekomanduar (2022). Autostrada pérbéhet nga
dy karrexhata me gjatési totale prej rreth 40.3 km, duke filluar nga pika kufitare Shqipéri-Mal i
Zi né Murrigan (Ch. 0+000) dhe pérfunduar né veri té Lezhés (Balldren, afér Ch. 40+300).
Krahas autostradés, pritet gé té rehabilitohen rreth 26 km rrugé lokale (anésore dhe vertikale),
né ményré qé té rehabilitohet rrjeti rrugor i dendur vendas (kryesisht bujgésor) dhe té ofrohet
akses né té gjitha pronat e prekura.

Né autostradén e re parashikohen katér kalime né disnivel. Autostrada éshté projektuar pér
shpejtési 120km/h.

Autostrada fillon nga pika kufitare Shqipéri-Mal i Zi né Murrigan (Ch. 0+000) dhe pérfundon
né veri té Lezhés (Balldren, afér Ch. 40+300). Ajo shtrihet né tre bashki:

- Bashkia Shkodér
- Bashkia Vau i Dejés
- Bashkia Lezhé

Ky dokument éshté njé Pérmbledhje Jo-Teknike, pjesé integrale e raportit t¢ VNM-sg, e cila
paraget njé pérmbledhje té projektit né njé gjuhé joteknike gé mbulon historikun dhe pérshkrimin
e projektit, procesin kombétar té& Vlerésimit t¢ Ndikimit Mjedisor (VNM), pérfitimet dhe
ndikimet mjedisore dhe sociale gé ky project ka, planet menaxhuese dhe pérmbledhje e
komunikimeve me njé pérmbledhje té Planit pér angazhimin e aktoréve (PAA) gé pérfshin edhe
njé mekanizém té ankesave.
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1.1 Pérmbledhje e projektit
Projekti pér rindértimin e segmentit rrugor Murrigan — Lezhé éshté pjesé e Korridorit Adriatiko
— Jonian (AIC), I cili éshté identifikuar si pjese e Korridorit TEN-T Mesdhetar, duke shtrire
korridorin kryesor te rrjetit te BE-se ne Rajonin e Ballkanit Perendimor. Gjatesia e vlerésuar e
te gjithé Korridorit e Mesdheut eshte rreth 1,550 km. Né Ballkanin Peréndimor, korridori kalon
népér Mal té Zi (aférsisht 7% e gjatésisé totale) dhe Shqipéria (aférsisht 20% e gjatésisé totale
ose rreth 300 km).
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Figura 1: Pamje nga google earth i segmentit Murriqgan - Lezhé

1.2 Pérshkrim i projektit
Autostrada pérbéhet nga dy karrexhata me gjatési totale prej rreth 40.3km, duke filluar nga pika
kufitare Shqipéri-Mal i Zi né Murrigan (Ch. 0+000) dhe pérfunduar né veri té Lezhés (Balldren,
afér Ch. 40+300). Pérvijimi i propozuar i autostradés parashikon qé pjesa e paré e KAJ-it né
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Shqipéri té jeté krejtésisht né korridor té ri, pér té shmangur interferencén me rrjetin ekzistues té
Rrugés Kombétare, e cila i shérben trafikut té zonés (trafiku lokal dhe i pérgjithshém).

Né autostradén e re parashikohen katér kalime né disnivel, pérkatésisht 1C-01 Murrigan
(aférsisht Ch. 1+200 né aférsi té pikés kufitare), IC-02 Shkodér (aférsisht. Ch. 9+900 né kalim
né nivel me rrugén e ndértuar rishtas Shkodér — Velipojé / SH27), 1C-03 Vau i Dejes (aférsisht.
Ch. 16+350 né kalim né nivel me rrugén SH28 deri né VVaun e Dejés) dhe IC-04 Lezhé (aférsisht.
Ch. 37+800 né veri té Lezhés).

Autostrada éshté projektuar pér shpejtési 120km/h. Prerja e térthorté tipike e autostradés
paragitet né figurén mé poshté:
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Figura 2: Prerja e térthorté tipike e propozuar pér autostradén né seksionin e hapur

Materiale té para, materiale ndihmése, ujéra té ndotura dhe mbetje

Sipas pérllogaritjeve fillestare, pér punimet tokésore té autostradés, me pérjashtim té rampave té
kalimeve né disnivel, jepet tabela mé poshté:

Punimi tokésor (zé) Sasia/ Volumi (m?3)

Prerje 145,000
Mbushje 1 9,580,000
Heqgje e dheut té sipérm 2 580,000

Tabela 1: Punimet tokésore té périlogaritura té autostradés (pérvijimi i propozuar, pérfshi kalimet né disnivel)

Sic mund té shihet né tabelén mé lart, nevoja pér materiale té pérshtatshme pér ndértimin e
argjinaturés sé autostradés do té jeté e konsiderueshme, pasi materiali i gérmuar éshté i
papérfillshém pér sasiné e materialeve té nevojshme pér punime tokésore, pérvec se kur éshté i
pérshtatshém.

1 pérfshi sipérfagen e tabanit té dheut pra shtresén e sipérme té argjinaturés me trashési 0.60m
2 pér hegjen e dheut té sipérm do té gérmohet njé shtresé dheu me trashési 0.30m.
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Punimet pérgatitore do té pérfshijné pastrimin e terrenit pér pérgatitjen e punimeve té ndértimit,
transportin dhe ruajtjen e punimeve té ndértimit dhe ngritjen e kampeve té ndértimit.

Sipas projektimit paraprak, pastrimi i pérgjithshém dhe gérmimi i kantierit vlerésohet té jeté né
mé shumé se 350 ha sipérfage.

Punimet e gérmimit do té pérfshijné gérmimin e sipérfages sé tokés dhe prerjet aty ku éshté e
nevojshme dhe vlerésohet té jeté mé shumé se 2.600.000 m3 dhera, duke mbuluar autostradén
dhe pesé shkémbimet, ku si mbushje e nevojshme vlerésohet rreth 16.000.000 m? dhera.

Struktura shogéruese

Parashikohet njé vendpushim né autostradé, rreth Ch. 21+850. N& kété fazé té projektimit, nuk
jané parashikuar sportele tarife pér autostradén.

Pér sa i pérket sistemit té kullimit té autostradés dhe trajtimit té ujit gé vjen nga largimi i ujit dhe
kullimi, duke marré né konsideraté edhe ujérat e shiut dhe derdhjet e mundshme, géllimi i
Konsulentit né kété fazé éshté té ofrojé njé sistem plotésisht t&¢ mbyllur/kontrolluar té kanaleve,
tubacioneve té kullimit dhe tombinove, pérmes sé cilave uji do té largohet né pellgun
ujémbledhés pér trajtim té métejshém. Kjo nuk do ta lejonte ujin e autostradés gé té infiltrohej
né toké, duke ofruar késhtu mbrojtje mjedisore maksimale né kété drejtim. Né c¢do rast, kjo do
té kérkojé pércaktimin e zonave ku do té krijohen kéto pellgje ujmbajtése, njé detyré gé nuk ka
pérfunduar ende. Ky do té jeté rezultati i projektimit pérkatés hidraulik, pérmes sé cilit do té
pércaktohet edhe sistemi i kullimit.

Alternativat e propozuara té projektit

Procesi i pérzgjedhjes sé opsionit té preferuar té projektit &shté realizuar pér té gjithé KAJ-in né
térési, né té dyja vendet e prekura (Mali t& Zi dhe Shqipéri), né ményré gé té pércaktohej opsioni
I preferuar pér ¢do seksion té korridorit, pér té zgjedhur pérvijimin e preferuar té té gjithé
autostradés Adriatiko-Joniane.

Dy variante gjurme jané identifikuar dhe vlerésuar mé tej né seksionin 1 t&¢ KAJ-it (Murrigan-
Lezhé (Balldren)) sikurse paragiten né figurén mé poshté:

WB24-ALB-TRA-01 Permbledhje jo-teknike Faqgja|8
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Figura 1: Harta e pérgjithshme e alternativave té propozuara gjaté Studimit té Fizibilitetit (2017-2019)

«» Alternativa 1A (vija e purpurt me pika té ndérprera) — pérvijim krejtésisht i ri. Ky variant
éshté rreth 27.5 km i gjaté dhe ndjek né pérgjithési drejtimin veriperéndimor-juglindor
dhe éshté ndértim krejtésisht i ri (pa ndonjé dyfishim). Fillon né fshatin Fraskanjel, ku
supozohej té ndértohej njé piké e re kufitare dhe njé uré e re mbi lumin Buna. Pjesa mé
e madhe té gjatésisé sé tij ndodhet né rrézé té malit Renci (fagja lindore). Pika fundore
propozohet té jeté né hyrje té tunelit té Lezhés (pjesa e seksionit 2 t&¢ KAJ-it). Megjithaté,
kjo alternativé ka prodhuar sasi t¢ médha punimesh tokésore, gjé gé e ka rritur koston
drastikisht. Kjo alternativé pérshkon zonén gendrore (bérthamé) té zonés sé mbrojtur té
lumit Buna me gjatési rreth 1.2 km.

« Alternativa 1B (vija e gjelbér e pandérpreré) - pérvijimi i ri (rreth 13 km) dhe zgjerim
dyfish i rrugés ekzistuese (afro 25.8 km). Ky variant éshté rreth 38.8 km i gjaté dhe né
1/3 e paré té gjatésisé (deri né kalimin né nivel me rrugén kombétare Sh1) ndjek drejtimin
peréndim-lindje, ndérsa gjatésia e mbetur ndjek drejtimin veriperéndim-juglindje. Fillon
pas pikés kufitare ekzistuese t€ Murriganit dhe pérfundon aférsisht né té njéjtén piké me
Alternativén Al. Kjo alternativé éshté kombinim i ndértimit té ri dhe zgjerimit dyfish té
rrugés kombétare ekzistuese Shl.

Pér kéto alternativa, jané pérgatitur skica dhe preventivét e posacém pér té orientuar mé tej
konsultimet midis vendeve dhe pérzgjedhjes sé opsionit té preferuar té projektit.

Alternativa mé e realizueshme dhe e pranueshme nga té gjitha kéndvéshtrimet u mendua té jeté
alternativa 1B, e cila mé tej gjaté fazés sé projektimit konceptual éshté pérmirésuar lidhur me
minimizimin e efekteve mjedisore dhe sociale duke e véné theksin te ndikimi né zonén e mbrojtur

WB24-ALB-TRA-01 Permbledhje jo-teknike Fagjal9
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dhe té ndjeshme té lumit Buna dhe shmangien e zhvillimeve té réndésishme pérgjaté gjurmés
(né aférsi té Vaut té Dejés, Melgushes, Balldrenit).

Bazuar né kété gasje pér té shmangur ndikimet e mundshme negative, pra duke zbatuar parimin
e “zbutjes n€pérmjet projektit”, éshté arritur njé nivel i lart€ zbutjeje parésore, e cila éshté
pérfshiré edhe né projektimin aktual.

1.3 Kuadri ligjor

1.3.1 Legjislacionit Kombétar Kryesor Pérkatés
Bazuar né kuadrin ligjor kombétar ky project duhet ti nénshtrohet procedurés sé VNM sé
thelluar. Si e tillé, projekti duhet té jeté né pérputhje me legjislacionin kombétar kryesor gé lidhet
me pajisjen me lejet pérkatése si dhe me kuadrin ligjor mbi mbrojtjen e mjedisit, ruajtjen e
zonave té mbrojtura dhe trashégimisé kulturore, mbrojtjen e shéndetit dhe sigurisé né puné, mbi
ndikimet sociale, etj.

Ligjin nr. 10440 daté 07.07.2011 “Pér vlerésimin e ndikimit né mjedis”, me objekt pércaktimin
e kérkesave, pérgjegjésive, rregullave dhe procedurave pér vlerésimin e ndikimeve té
réndésishme negative né mjedisin e Republikés sé Shqipérisé, té projekteve té propozuara,
private apo publike.

Ligjit nr. 10431 daté 09.06.2011 “Pér mbrojtjen e mjedisit” mundéson politika kombétare dhe
vendore pér mbrojtjen e mjedisit, kérkesat pér pérgatitjen e vlerésimit té ndikimit mjedisor dhe
vlerésimit té strategjisé mjedisore, kérkesat pér lejimin e veprimtarive gqé ndikojné né mjedis,
parandalimin dhe reduktimin e ndotjes mjedisore, normat dhe standardet mjedisore, monitorimin
dhe kontrollin e mjedisit, detyrat e institucioneve shtetérore né lidhje me problematikat
mjedisore, rolin e publikut, si dhe sanksionet né rast shkeljeje té ligjit.

1.3.2 Legjislacionit Ndérkombétar Kryesor Pérkatés
Republika e Shqipérisé ka adoptuar dhe ka rishikuar njé numér té konsiderueshém té ligjeve dhe
udhézimeve mjedisore té cilat mbulojné céshtje té mbrojtjes sé mijedisit, duke pérfshiré
menaxhimin e burimeve natyrore.

Nga piképamja e géllimit té& Shqipérisé pér tu aderuar né Bashkimin Europian, disa ligje
mjedisore aktuale kané pérafruar legjislacionin Europian. Shqipéria gjithashtu ka nénshkruar
disa marréveshje ndérkombétare mbi mjedisin té cilat shkojné drejt instruktimeve dhe rregullave
relevante té aplikueshme né kété projekt.

1.3.3  Konteksti i BERZh-it
BERZH-i kategorizon ¢do projekt pér té pércaktuar natyrén dhe nivelin e nevojshém té hetimeve
mjedisore dhe sociale, publikimit té informacioneve dhe angazhimit té paléve té interesit.
Politika e BERZh-it i klasifikon projektet né 3 kategori té ndryshme, kategoria A, B dhe C, né
varési té llojit, vendndodhjes, ndjeshmérisé dhe shkallés sé projektit, pérfshi natyrén dhe
magnitudén e ndikimeve té mundshme mjedisore.
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Paketa VNM e Projektit &shté pérgatitur sipas Kérkesave té Performancés s€ BERZH-it, gé jané
si vijon:

KP 1: Vlerésimi dhe Menaxhimi i Ndikimeve dhe Problematikave Mjedisore dhe Sociale
KP 2: Kushtet e Punésimit dhe Punés

KP 3: Efikasiteti i Burimeve dhe Parandalimi dhe Kontrolli i Ndotjes

KP 4: Shéndeti dhe Siguria

KP 5: Blerja e Tokeés, Risistemimi i Pavullnetshém dhe Zhvendosja Ekonomike

KP 6: Ruajtja e Biodiversitetit dhe Menaxhimi i Qéndrueshém i Burimeve té Gjalla Natyrore
KP 7: Popullsia Vendase

KP 8: Trashégimia Kulturore

KP 9: Ndérmjetésit Financiaré

KP 10: Publikimi i Informacionit dhe Angazhimi i Paléve té Interesit

Direktiva e BERZH-it pér Aksesin né Informacion parashikon qé Banka duhet t’i publikojé
VNMS-té pér projektet e kategorisé A 60 dité kalendarike pérpara shqyrtimit té projektit nga
Bordi i Drejtoréve pér projektet e sektorit privat dhe 120 dité kalendarike pérpara shqyrtimit té
Bordit pér projektet e sektorit publik.

1.3.4 Konsultimi, Angazhimi dhe Publikimi pér Palét e Interesit

Angazhimi efektiv i paléve té interesuara zhvillon njé "licencé sociale™ pér té vepruar dhe varet
nga besimi reciprok, respekti dhe komunikimi transparent midis kompanisé dhe paléve té
interesuara. Projekti i propozuar pérfshin njé larmi palésh interesi (duke pérfshiré persona té
konsultuar statutoré, komunitete vendore, biznese, zaptues dhe grupe té tjera té prekura) me
interesa té ndryshme gé do té kérkojné nivele t& ndryshme informacioni. Prandaj, aktivitetet
specifike té komunikimit duhet t& pérgendrohen te pérmbushja e nevojave té individéve dhe
grupeve té vecanta, sidomos té grupeve té cenueshme. Pér kété kérkohet mirékuptim i paléve té
interesit dhe interesi i tyre né projekt.

Angazhimi i paléve té interesuara zakonisht formohet mbi bazén e njé séré parimesh qé
pércaktojné vlerat thelbé&sore gé mbéshtesin ndérveprimet me palét e interesuara. Parimet e
pérbashkéta té bazuara né Praktikén mé té Miré Ndérkombétare pérfshijné si mé poshté:

e Angazhimi - demonstrohet kur nevoja pér té kuptuar, angazhuar dhe identifikuar
komunitetin njihet dhe veprohet né fazat e hershme té procesit;

e Integriteti - ndodh kur angazhimi kryhet né njé ményré qé nxit respekt dhe besim té
ndérsjellté;

e Respekti - krijohet kur té drejtat, besimet kulturore, vlerat dhe interesat e paléve té
interesuara dhe komuniteteve té prekura njihen;

e Transparenca - demonstrohet kur shgetésimeve té komunitetit u pérgjigjen né kohé, té
hapur dhe né ményreé efektive;
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e Gjithépérfshirje - arrihet kur pjesémarrja e gjeré inkurajohet dhe mbéshtetet nga
mundésité e duhura té pjesémarrjes; dhe

e Besimi - arrihet pérmes dialogut té hapur dhe kuptimploté gé respekton dhe mbéshtet
besimet, vlerat dhe opinionet e njé komuniteti.

Palét e interesit jané pérfshiré gé nga fillimi i fazés sé planifikimit pér kété projekt. Projekti u
zhvillua né komunikim pérsérités intensiv me té gjitha palét institucionale pérkatése té interesit
si pjesé e projektit t&¢ WBIF-sé té viti 2018: Studim fizibiliteti pér Korridorin Rrugor Adriatiko-
Jonian (Gjurma 1 dhe Gjurma 2). Mal i Zi dhe Shqgipéri (WB14-REG-TRA-01). Aktivitetet e
kryera té angazhimit té paléve té interesit dhe komunikimi me palét institucionale té interesit
lehtésuan pérzgjedhjen e korridorit té duhur, zgjidhjen e autostradés dhe pérshtatjen e gjurmés
sé projektit né zonén e projektit.

2. Pérmbledhje e ndikimeve té mundshme né mjedis dhe ndikimeve sociale

2.1 Ndikimet né gjeologji dhe toké

Ndikimi i pritshém te strukturat gjeologjike dhe dherat né fazén e ndértimit do té jené kryesisht
né formén e degradimit té formacioneve té caktuara gjeologjike dhe té erozionit té tokés. Gjaté
ndértimit té autostradés, ndikimet do té kufizohen te zona e pérvijimit (zona e interesit), sidomos
né ato vendndodhje ku do té kryhen aktivitete ndértimore mé té médha, si themelet e kolonave
té urés né lumin Buna. Operacionet e pastrimit, hegja e shtresés sé sipérme té dheut dhe punimet
tokésore do té sjellin humbje té dherave pér shkak té erozionit. Risget pér erozion do té mbeten
gjaté gjithé operimit té autostradés nése dherat lihen pa struktura mbrojtése dhe/ose pa bimési.

Nuk pritet efekt i konsiderueshém pér erozion té tokés dhe prodhim té sedimenteve, pérveg
prerjeve térthore dhe prerjeve rrethore. Né themelet e kolonave té urés do té jeté disi i pranishém
efektiv i erozionit, té cilat mund té gérmohen né periudhat e prurjeve hidrologjike maksimale né
lumenjve ose té mbushen nga depozitimet e gérryera. Megjithaté, né pérgjithési, erozioni né kété
zoné nuk do té rritet ndjeshém, dhe sidomos pér shkak té korridorit té rrafshét, numri i prerjeve
do té jeté minimal, por nivelet e pritshme té larta té ujit té& lumenjve pérreth dhe té rrjedhave
ujore do té béjné gé njé pérgindje t€ madhe e autostradés té ngrihet né njé nivel té sigurt. Ky
duhet t€ jet€ problemi kryesor pér t’u zgjidhur, né lidhje me rréshqitjet e pritshme té tokés né
argjinatura. Duke pasur parasysh ményrat e propozuara té ndértimit dhe sistemimit té shpateve,
pritet gé risku pér rréshqitje toke té jeté minimal.

Risku pér kontaminim té dheut gjaté punimeve ndértimore lidhet me rrjedhjet dhe derdhjet
aksidentale té hidrokarbureve nga mjetet dhe makinerité e ndértimit, si dhe pérdorimi i
lubrifikantéve, bojérave, tretésve, rréshirés ose acideve. Gjithashtu, kontaminimi i dherave mund
té ndodhé nése dherat tashmé té kontaminuara ndeshen gjaté punimeve ndértimore.

Né fazén operacionale té autostradés, nuk priten ndikime né strukturat gjeologjike.

2.2 Ndikimet né trupat ujoré
Ndikimet e mundshme té fazés sé ndértimit do té ishin zbatimi i aktiviteteve té projektit prané
ujérave sipérfagésore dhe néntokésore, si dhe prania e punétoréve né kantierin e ndértimit
(gjenerimi i mbetjeve té Iéngéta dhe té ngurta). Si rrjedhojé e aktiviteteve né kantierin e ndértimit,
pritet té gjenerohen ujéra teknike, sanitare dhe té shiut, gé mund té sjellin pérkegésim té cilésisé
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sé ujérave néntokésore dhe té cilésisé sé trupave ujoré sipérfagésoré. Korridori i autostradés
krygézohet disa heré me trupa lumoré dhe kanale kulluese. Ujérat e ndotura sanitare (mbetje té
Iéngéta) do té gjenerohen si rrjedhojé e pranisé sé punétoréve té ndértimit dhe vizitoréve. Gjaté
kryerjes sé aktiviteteve té projektit, manipulimi jo i duhur i materialeve (depozitimi dhe
manipulimi i materialeve té tepérta, Iéndéve té para dhe shtesé, mbetjeve dhe kimikateve, sikurse
jané lubrifikantét, bojérat, tretésit, acidet, rréshira ose betoni i pakuruar) mund té shkaktojé
rrjedhje aksidentale né sipérfage té tokés dhe mé pas té depértojé dhe té bjeré né kontakt indirekt
me ujérat néntokésore dhe direkt me trupat ujoré sipérfagésoré, duke ndikuar késhtu te cilésia e
trupave ujoré néntokésoré dhe e trupave ujoré sipérfagésoré. Léndét e ngurta pezull mund té
krijohen edhe nga produkte si betoni, bentoniti ose finoja gé pérdoren né ndértimin e urave,
mureve mbajtése, etj., gé clirohen ose hidhen aksidentalisht gjaté pastrimit té pajisjeve gé i kané
mbajtur kéto produkte. Ndryshimet né rrjetin kullues ekzistues mund té ndodhin pér shkak té
pengimit ose ridrejtimit té rrjedhave ujore natyrore, me géllim ndértimin e strukturave kulluese
ose té nénstrukturés sé urave.

Né fazén operacionale té autostradés, mund té priten emetime né trupat ujoré sipérfagésoré dhe
néntokésoré. Emetimet e ndotésve né trupat ujoré sipérfagésoré dhe néntokésoré mund té jené
rrjedhojé e ujérave té shiut qé shpélajné autostradén, si rezultat i rrjedhjes sé mundshme té
Iéndéve djegése dhe/ose vajrave nga mijetet gé pérdorin autostradén. Gjaté mirémbajtjes sé
rregullt té autostradés, mund té keté nevojé pér pérdorim té mekanizimit t& ndértimit dhe
mirémbajtjes me ndikim té mundshém né ujérat sipérfagésore dhe néntokésore. Gjithashtu, mund
té priten ndikime nga largimi i bojérave, mirémbajtja e bimésisé dhe punimet riparuese.

2.3 Ndikimet né ajér
Punimet pér zbatimin e kétij projekti mund té cenojné cilésiné e ajrit. Gjaté fazés sé ndértimit,
pritet gé té keté emetime fluturuese té pluhurit si pasojé e lévizjes sé automjeteve, makinerive
dhe punimet tokésore. Gjithashtu, pritet edhe rritje e emetimeve té komponimeve organike té
pagéndrueshme (né pérdorimin e asfaltit dhe bitumit, pra né fazén e asfaltimit).

Pjesa mé e madhe e emetimeve té pluhurit ka té ngjaré té ndodhé gjaté orarit té punés sé aktivitetit
té ndértimit, d.m.th. gjaté zbatimit t& kétyre aktiviteteve. Njé pjesé e vogél e pluhurit mund té
lidhet me zona té hapura té pakontrolluara, zona magazinimi gjithashtu, té konsideruara si
burime té hapura té emetimeve té arratisura ose sasi mbetjesh té pamenaxhuara. Megjithaté, duke
pasur parasysh llojin e aktiviteteve, kéto nuk pritet té kené prodhim intensiv té pluhurit. Né varési
té kushteve klimatike vendore, ka té ngjaré gé pjesa mé e madhe e pluhurit té depozitohet né
zonén e studimit (menjéheré duke rrethuar burimin deri né 200 m larg) me ulje té shpejté té
pérgendrimit mé pas. Prandaj, pronat brenda 200 metrave nga kantieret e ndértimit mund té
konsiderohen si lokacione té ndjeshme dhe kané mé shumé gjasa té pérjetojné shgetésime, pa
masat e duhura zbutése. Pér shkak té natyrés sé pluhurit té ndértimit, efektet jané zakonisht
shgetésuese dhe zvogélimi i dukshmérisé, jo domosdoshmérisht efekte negative pér shéndetin e
njeriut, por kéto té fundit nuk mund té mos konsiderohen plotésisht. Megjithaté, shqetésimi do
té jeté i pérkohshém dhe me kusht gé té zbatohen masat zbutése specifike né vend, nuk duhet té
priten efekte té réndésishme té pluhurit.
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Ekziston risku i mundshém @é transportimi i materialeve té ndértimit ose mbeturinave té
shkaktojé pérkeqésim té cilésisé sé ajrit vendor pérgjaté rrugéve té transportit.

Potenciali mé i madh pér ndikimet né cilésiné e ajrit vendor nga trafiku i lidhur me ndértimin e
Projektit do té jeté né zonat me afersi me rruget kryesore té aksesit pér trafikun e ndértimit. Né
zonat e ndértimit, emetimet vendore té ndotésve té ajrit nga automjetet mund té rriten
pérkohésisht gjaté periudhave mé té ngarkuara té aktivitetit té ndértimit. Megjithaté, ¢do ndikim
né shéndetin e njeriut né lidhje me cilésiné e ajrit do té ishte i pérkohshém (d.m.th. vetém gjaté
periudhés sé punimeve té ndértimit), me kohézgjatje té shkurtra

Né fazén operacionale do té keté ndikime né cilésiné e ajrit si pasojé e lévisjes sé mjeteve rrugore,
pérdorimit té autostradés nga pérdoruesit e saj.

2.4 Ndikimet si pasojé e ndryshimeve klimatike

Burimet e emetimit té karbonit gjaté ndértimit dhe mirémbajtjes sé rrugés pérfshijné materialet
e ndértimit, karburantin e konsumuar nga makinerité e ndértimit, si dhe nga transporti i
materialeve dhe fuqisé punétore, dhe largimi i bimésisé. Megjithaté, edhe pse objekti pérfshin
aktivitete té ndryshme, si pastrimi i terrenit, pérgatitja e tabanit té dheut, prodhimi dhe
transportimi i materialeve té ndértimit, dhe pérdorimi i makinerive té ndértimit,
ndértimi/mirémbajtja e rrugés zé vetém njé pérgindje té vogél té emetimeve totale té gazeve sere
té prodhuara gjaté ciklit té jetés sé projektit rrugor. Kérkuesit kané zbuluar se veté ndértimi
kontribuon né mé pak se 2 deri né 5 pér gind té emetimeve totale gjaté ciklit té jetés sé njé
projekti rrugor.

Operimi i rrugés éshté faza e vetme gé kontribuon mé shumé te emetimet e gazeve sere gjaté
gjithé ciklit té jetés sé projektit rrugor. Kjo mund té lidhet me faktin se rrugét jané zakonisht
funksionale pér dekada, por po aq i réndésishém éshté edhe fakti se pjesa mé e madhe e flotés
aktuale t& mjeteve né vend punon me produkte derivat té naftés sé papérpunuar, si benziné dhe
nafté e pérpunuar.

2.5 Ndikime né zhurma dhe vibrime

Cdo punim ndértimor shogérohet me njé nivel té rritur zhurme. Pérdorimi i makinerive té
ndértimit, si buldozerét, niveluesit, kamionét transportues té materialeve, etj., do té kontribuojé
te niveli i rritur i zhurmés. Punimet ndértimore né disa zona duhet té kryhen gjaté dités, ndérsa
né zona té tjera mund té kryhen ditén dhe natén. Nivelet e rritura t& dridhjeve mund té shkaktojné
démtime né banesave gé ndodhen prané gjurmeés sé autostradés. Nivelet e zhurmés gjaté fazés sé
ndértimit pritet t& ndryshojné né varési té metodave té ndértimit, makinerive té pérdorura,
pércaktimit té objektit té aktiviteteve, vendndodhjes dhe orarit té punés.

Pér ndértimin e autostradés pritet té nevojiten makineri té rénda dhe mjete transporti, pérfshiré
mjetet e rénda té mallrave, gé do té rezultojé né futjen e njé burimi té konsiderueshém zhurme
gé do té rrisé materialisht nivelet ekzistuese té zhurmés né sfond.

Zhurma e ndértimit dhe vibrimi, duke e konsideruar até si afatshkurtér dhe té vazhdueshme,
zakonisht shfaget si njé shgetésim dhe jo njé kércénim potencial negativ pér shéndetin dhe késhtu
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ndjeshmeéria e receptorit konsiderohet té jeté mesatare. Duke pasur parasysh se nivelet e zhurmés
parashikohen té kalojné kufijté e pércaktuar né distanca té tilla, magnituda e ndikimit
konsiderohet té jeté e larté, gjé gé nénkupton ndikim mesatar deri né madhor.

Né fazén operacionale té autostradés, priten dridhje, si rrjedhojé e lévizjes sé pérdoruesve té
rrugés dhe mjeteve té transportit. Zhurma dhe dridhjet pér shkak té rrugés mund té prekin
receptorét e ndjeshém, pra zona do té ekspozohet ndaj zhurmés sé garkullimit. Nivelet e rritura
té zhurmés dhe dridhjeve mund té prekin popullsiné vendase dhe mund té shkaktojné edhe
ndikime te bota e egér.

2.6 Menaxhimi i mbetjeve
Menaxhimi i papérshtatshém i mbetjeve té gjeneruara mund té keté ndikim te cilésia e ajrit duke
gené burim i emetimeve fluruese té pluhurit, te dherat ose te ujérat sipérfagésore dhe néntokésore
népérmjet rrjedhjes dhe kontaminimit me substanca inerte dhe/ose té rrezikshme, te biodiversiteti
népérmjet pengimit té lévizjes, ndikimi pamor dhe higjiena jo e duhur.

Né fazén operacionale té autostradés, do té gjenerohen pjesé té ndryshme mbetjesh si pasojé e
mirémbajtjes sé autostradés, transportit té pasagjeréve dhe mallrave. Menaxhimi i
papérshtatshém i mbetjeve mund té shkaktojé ndikime negative te cilésia e habitateve dhe
mjedisit.

2.7 Ndikimet né biodiversitet
Ndikimet e mundshme kryesore te receptorét e biodiversitetit gjaté fazés sé ndértimit té projektit
pérfshijné:

e Humbjen e habitateve tokésore - shkatérrim direkt dhe ndryshim i habitateve - pér shkak
té kérkesave pér marrje té tokés (duke pérfshiré rrugé lidhése dhe elemente té tjera
shtesé). Pér shkak té pakthyeshmérisé, ky konsiderohet si ndikim ky¢ né biodiversitet. Ai
lidhet edhe me zonat pyjore, habitatet breglumore, ekosistemet ujore dhe ligatinat,
Iéndinat, kullotat, livadhet, etj.

e Humbjen e florés dhe faunés tokésore.

e Shqgetésimin e specieve (shumimi, gjetja e ushgimit, folezimi) pér shkak té punimeve
ndértimore.

e Depozitimi i pluhurit gjaté ndértimit ka mundési gé té shkaktojé ndryshime te
komunitetet e biméve.

e Ndryshimet negative te habitatet ujore pér shkak té ndotjes / punimeve ndértimore (p.sh.
derdhje, depozitim materialesh, vendgrumbullim mbeturinash dhe mbetjesh).

o Riskun pér zjarre né pyje gé sjell shterimin e burimeve té biodiversitetit

Pérrenj té vegjél kalimtaré gé pérshkojné gjurmén e Projektit dhe jané aktivé gjaté sezonit té
lagésht do té devijohen duke pérdorur kanale dhe infrastrukturé tjetér kullimi. Kéto pérrenj nuk
karakterizohen nga habitate dhe specie ujore. Prandaj habitatet ujore dhe speciet gqé dalin nga
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pastrimi i habitatit pritet t& jené té njé réndésie té neglizhueshme. Nuk ka ndryshime té
réndésishme né hidrologjiné sipérfagésore té ligatinave (tipari kritik i kualifikimit té habitatit,
rrugét ujore dhe ligatinat e lidhura brenda Peizazhit t¢ Mbrojtur té Lumit Buna. Prandaj, speciet
kritike té peshkut gé kualifikohen pér habitatin, p.sh. ngjala evropiane) nuk do té preken.

Depozitimi i sedimenteve né mjediset ujore mund té rezultojé né humbje té lokalizuara té
habitateve bentike dhe makrofiteve té cilat mbyten nga sedimentet nése nuk zbuten dhe mund té
démtojné aftésiné biologjike té faunés, p.sh. makro-jovertebrorét dhe disa specie peshqish.

Ekziston gjithashtu risku i ndotjes sé ujérave sipérfagésore dhe néntokésore népérmjet derdhjeve
aksidentale ose rrjedhjeve té substancave té rrezikshme (d.m.th. nafté, karburant, bitum etj.) dhe
sistemet gri ose septike (d.m.th. tualete) gjaté ndértimit mund té kontaminojné habitatet ujore
dhe té pérbéjné risk pér cilésiné e ujit né rrjedhén e poshtme dhe biodiversitetin ujor.

Ndértimi i rrugés mund té ¢ojé né disa ndikime t& mundshme negative né faunén e shpendéve né
zoné. Ndértimi i rrugéve shpesh pérfshin pastrimin e bimésisé dhe ndryshimin e peizazheve,
duke cuar né humbjen e drejtpérdrejté té habitateve té foleve dhe kérkimit té ushqgimit té
shpendéve. Shgetésimi éshté njé nga ndikimet mé té médha né popullatén e shpendéve.

Nuk pritet gé operimi i autostradés té shkaktojé ndikime te nje rendesie te madhe. Ne kete faze
rendesia e ndikimeve konsiderohet te jete e neglizhueshme deri ne e moderuar.

2.8 Ndikimet né pejsazh
Aktivitetet e ndértimit gé do té sjellin ndikime né peizazh dhe pamore, pérvec atyre té ndodhura
gjaté operimit, do té pérfshijné aktivitetet e méposhtme:

e Hapja e guroreve pér nxjerrjen e l&ndés sé paré.

e Kantieret e ndértimit - vendbanime té pérkohshme gé mund té prekin peizazhin pas
pérfundimit té€ punimeve ndértimore (né disa raste).

e Prania e komplekseve té ndértimit, venddepozitimeve dhe vendgrumbullimeve, dhe e
aktiviteteve brenda tyre.

e Lévizja e makinerive té ndértimit, impianteve dhe mjeteve té shpérndarjes né rrjetin
rrugor ekzistues dhe rrugét e pérkohshme té transportit nga zonat e gropave té nxjerrjes.

e Prania e pajisjeve té médha pér lévizjen e dherave.

Sipérfagja brenda zonave té ndértimit, e krijuar né korridorin e propozuar té projektit, do té
ndryshojé pérkohésisht gjaté fazés sé ndértimit. Kéto zona, sé bashku me vendndodhjet ku do té
depozitohen materialet e ndértimit, do té jené té dallueshme vizualisht, dhe do té sjellin ndryshim
né estetikén e zonés. Ndikimi te fushat e pérmbytshme breglumore t€ Bunés dhe te pyjet né
zonén e Bérdicés do té jené mé té larta pér shkak té aktiviteteve té vazhdueshme té ndértimit né
brigjet e lumit Buna, ku do t& ndértohet ura e madhe. Ndikimi i ndértimit t& hekurudhés te
elementet e peizazhit bujgésor do té jeté i konsiderueshém pér popullsiné vendase. Megjithaté,
kéto ndryshime do té jené afatshkurtra (gjaté ndértimit).
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Duke pasur parasysh tokén kryesisht bujgésore pérgjaté pérvijimit té projektit, efektet né zonat
e mbrojtura dhe té réndésishme konservative brenda zonés sé interesit do té jené té njé réndésie
té vogél.

Nisur nga fakti se autostrada éshté mé shumé njé zgjatim i rrugés rajonale ekzistuese sesa njé
strukturé e prezantuar sé fundmi né peizazh, nuk priten ndryshime té konsiderueshme te pamja
fizike e zonés né shgyrtim dhe te objektet e saj funksionale.

2.9 Ndikimet né mjedisin social

Aktivitetet e ndértimit sjellin risge t& mundshme pér mirégenien e punétoréve té ndértimit, nése
nuk menaxhohen si duhet. Ekziston risku pér ndikime negative pér shéndetin dhe siguriné né
puné (ShSP) lidhur me aksidente ose I&ndime personale né kantiere ndértimi té projektit, duke
pérjashtuar ekspozimin ndaj rrezigeve fizike pér shkak té pérdorimit té pajisjeve té rénda,
makinerive dhe vingave; ekspozimin ndaj rrezigeve elektrike pér shkak té pérdorimit té mjeteve
dhe makinerive; rrezigeve té pengimit ose rénies, duke pérfshiré té punuarit né lartési; rreziget
kimike; ekspozimin ndaj zhurmés né ndértim; rénien e objekteve; té punuarit mbi ujé.

Projekti do te sjelle edhe ndikime pozitive ne mjedisin social:

e Mundési punésimi gjaté fazés sé ndértimit (krijimi i vendeve té punés). Gjaté ndértimit,
Projekti do té gjenerojé mundési punésimi té pérkohshme, qofshin ato pozicione per
punonjes té kualifikuar, gjysmé té kualifikuar apo té pakualifikuar.

e Angazhimi i shtuar i kompanive vendore si furnizues pér Kontraktorin (Ekonomia
Vendore dhe Mundésité e Zinxhirit té Furnizimit). Ndértimi i projektit do té ofronte
mundési pér kompanité né nivel kombétar dhe vecanérisht né até rajonal pér ta furnizuar
Kontraktorin me mallra dhe shérbime. Blerjet vendore té mallrave dhe shérbimeve direkt
nga Projekti dhe punétorét gjaté ndértimit do té nxisnin ekonominé vendore.

Shéndeti dhe siguria

Gjaté fazés sé ndértimit, punétorét do té ekspozohen direkt ndaj risqeve lidhur me aktivitetet e
kryera né kantieret e ndértimit. Ndikimet e mundshme mund té pérfshijné, por pa u kufizuar te:

e Risget lidhur me punimet prané ose né rrugét me trafik aktiv mund té pérfshijné pérplasje
ndérmjet mjeteve qé operojné brenda kantierit, pérplasje té mjeteve gé kalojné aty me
makinerité e kantierit, pajisjet dhe punétorét (né rast se kantieri nuk éshté pajisur me
sinjalistikén e duhur dhe nuk éshté mbrojtur fizikisht);

e Léndimet nga makinerité e ndértimit, si¢c jané Iéndimet pér shkak té rrokullisjes sé
pajisjeve dhe objekteve gé bien né pajisje, shembja e pajisjeve né pérdorim pér shkak té
mbingarkesés, dhe avarité pér shkak té teknikave té dobéta té varjes pér pajisjet ngritése;

e Risget e shpérthimit mund té ndodhin nga pérdorimi i tretésve dhe ndezja e shkéndijave,
energjia elektrike statike, atmosferat shpérthyese dhe risget pér zjarr g¢ mund té
shkaktohen nga pérdorimi i Iéngjeve té ndezshme, teknikat e saldimit ose prerjes abrazive
qé pérdoren né vende gé nuk jané pérgatitur posacérisht pér kéto punime, gazet e l1éngéta
gé pérdoren me materiale me flaké té hapur, té ndezshme dhe té djegshme.
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e Aférsia me poligonin e gitjes pér trajnime ushtarake pérbén risk té papérfillshém pér
punétorét e ndértimit.

Zbatimi i Projektit, né ményré té drejtpérdrejté dhe té térthorté, do té kontribuojé né zhvillimin
ekonomik té vendit, pra do t¢ mundésojé lidhjen me Korridorin Rrugor Adriatiko-Jonian (KAJ).

Pérfitime té tjera pozitive sociale dhe socio-ekonomike gjaté fazés operative jané:

e Rrugé vendore té asfaltuara. Disa rrugé té pashtruara gé kalojné népér zoné pér té arritur
né fusha, tani do t& mbulohen me asfalt dhe do té mundésojné transport mé té miré pér
né dhe nga fusha dhe prona té tjera;

e Pérmirésimi i sigurisé sé trafikut né rrugén ekzistuese. Siguria né garkullim né rrugén
nacionale SH1 do té pérmirésohet ndjeshém. Rruga aktuale ofron shpejtési té kufizuar
dhe éshté e ngarkuar me trafik, vecanérisht gjaté periudhés sé verés;

e Koha mé e shkurtér e udhétimit. Koha e udhétimit drejt/nga Shkodra, Lezha dhe
Republika e Malit té Zi do té jeté mé e shkurtér;

e Rritja e punésimeve pér mirémbajtjen e autostradés. Krijimi i vendeve té pérhershme té
punés pér njerézit qé do té mirémbajné autostradén, si dhe pér ata qé do té punojné né
mbledhjen e tarifave té rrugés, vecanérisht pér banorét e vendbanimeve té aférta.

e Pérmirésimi i zhvillimit ekonomik vendor. Mé shumé kompani do t'i afrohen zonés
aktuale pér té ndértuar kapacitetet e tyre prodhuese dhe objektet e tjera pér shkak té
pérmirésimit té rrjetit té rrugéve vendore dhe aksesit t&é mundshém té drejtpérdrejté né
rrugén e shpejté;

e Pérmirésimi i aksesit pér banorét e fshatrave té prekura né zonén sociale té ndikimit té
projektit, dhe rrjedhimisht akses mé i miré né objektet arsimore, shéndetésore dhe
sociale.

Blerja e Tokés, Risistemimi i Pavullnetshém dhe Zhvendosja Ekonomike

Ndikimet né fazén e parandértimit. Pjesa mé e madhe e seksionit té autostradés kalon pérmes
fushave dhe rrjedhimisht shmang prekjen e zonave té populluara. Pritet zhvendosje e ulét fizike
e njerézve, por mund té keté ndikim té dallueshém te mjetet e jetesés.

Ndikimet né fazén e ndértimit. Pritet té keté ndikim negativ né infrastrukturén lokale, sidomos
né rrjetin rrugor ekzistues dhe né sistemin ujités. Pritet qé rrugét lokale té kené shtim té numrit
té mjeteve té transportit me ngarkesé, pér shkak té aktiviteteve té projektit, dhe gé rrjedhimisht
shkaktojné ulje té cilésisé sé shérbimit té rrugéve lokale. Disa nga rrugét do té devijohen dhe
fermerét pronaré té tokés mund té pérballen me humbje ekonomike.

Gjithashtu rreth 10 ose mé shumé kulla té linjave té transmetimit té energjisé bien brenda gjurmés
sé autostradés. Té gjitha kéto kulla té transmetimit té energjisé ka shumé té ngjaré té preken dhe
ato duhet té zhvendosen. Gjithashtu, do té duhet té zhvendosen linjat e prekura té transmetimit
té energjisé dhe kjo do té sjellé shgetésime t€ médha né operatorin e kétyre linjave té transmetimit
té energjisé né vend dhe né téré sistemin energjetik.
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Ekziston njé probabilitet i larté qé projekti i autostradés té pésojé vonesé né fillimin e punimeve
té planifikuara civile. Kjo vjen si rezultat i ¢éshtjes sé pazgjidhur me pronésiné.

Gjaté ndértimit éshté e mundur, né rast té aktiviteteve t€ menaxhimit dhe magazinimit jo té duhur
té mbetjeve, si dhe kryerjes sé papérshtatshme té punimeve civile prané rrjetit té ujitjes dhe
ujémbledhésit né lumin gé pérdoret pér ujitje, mund té keté risk gé té keté ndikim negativ né
sistemin e ujitjes duke ndikuar késhtu dhe cilésiné e ujit qé kalon népér kété rrjet ujités. Ky
ndikim né fazén e ndértimit konsiderohet si rajonal, me kohézgjatje té gjaté, probabilitet té ulét
té ndodhjes, i kthyeshém dhe intensiteti i tij pritet té jeté i ulét. Réndésia e ndikimit do té
konsiderohet si e vogél.

Ndikimet né fazén operacionale.

e Humbja e mjeteve té jetesés pér shkak té ekzistencés sé elementéve té autostradés. Mjetet
e jetesés té bizneseve gé kané pérjetuar efekte negative gjaté ndértimit do té vazhdojné
té kené efekte negative edhe gjaté fazés sé operimit. Ky ndikim né fazén operative
konsiderohet i kufizuar, me kohézgjatje té gjaté, probabilitet té larté ndodhjeje, i
pakthyeshém dhe intensiteti i tij pritet té jeté mé i larté (E). Réndésia e ndikimit do té
konsiderohet si e madhe pér shkak té aspekteve shumé té ndjeshme té té prekurve qé
mund té humbasin mjetet e jetesés.

e Humbja e té ardhurave pér shkak té zhvendosjes (uljes) té trafikut té devijuar né
autostradé. Dytésor, por jo mé pak i réndésishém éshté fakti qé ato biznese gé ndodhen
né rrugén aktuale do té pésojné (pak a shumé) humbje né té ardhurat/mjetet e jetesés pér
shkak té devijimit té trafikut né autostradé, né vend té rrugés aktuale. Ky ndikim né fazén
operative konsiderohet i kufizuar, me kohézgjatje té gjaté, probabilitet té larté té
ndodhjes, i pakthyeshém dhe intensiteti i tij pritet té jeté mé i larté.

2.10 Ndikime né trashégiminé kulturore

Gjaté ndértimit nuk pritet té hasen burime arkitekturore apo kulturore dhe drejtimi i propozuar i
rrugés éshté mjaftueshém i distancuar nga monumentet shpallura té trashégimisé kulturore (si
p.sh nga Rana e Hedhun). Duke gené se zona e projektit ka gené e populluar prej kohésh, gjaté
punimeve ndértimore mund té ndodhin disa zbulime aksidentale té trashégimisé kulturore ose
objekteve gé kané vleré historike. Gjaté punimeve té ndértimit, mund té ndodhin, por jo me
siguri, démtime dhe humbije té zonés sé pazbuluar arkeologjike. Ky ndikim mund té keté ndikim
té drejtpérdrejté dhe vendor, me njé probabilitet té kufizuar ndodhjeje, me pérmasa mesatare por
me efekt té pakthyeshém, i vlerésuar té keté njé réndési té ulét.

Nuk priten ndikime té lidhura me trashégiminé kulturore né fazén operative.

3. Planet pér manaxhimin mjedisor dhe social
Menaxhimi mjedisor dhe social i Projektit pérfshin njé séré masash ose specifikimesh gé jané
krijuar né vijim té rezultateve t6 VNMS-sé sé Projektit, por edhe masa gé konsiderohen se
pasqyrojné GIP.
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ARRSH merr pérgjegjésiné e pérgjithshme pér zbatimin e masave zbutése dhe kompensuese
mjedisore dhe sociale té Projektit. Zbatimi efektiv i kétyre specifikimeve pérpara dhe gjaté fazés
sé ndértimit do t€ mbikéqyret nga njé Konsulent i cili do té emérohet nga ARRSH. ARRSH do
té jeté pérgjegjése dhe do té marré né pronési masat gé lidhen me fazén e operimit dhe
mirémbajtjes sé Projektit.

PMMS pércakton masat e kérkuara gjaté dy fazave kryesore té zhvillimit té Projektit:

e  Para-ndértimi dhe ndértimi; dhe
e  Operimi

Cikli i jetés sé projektit
e Faza para ndértimit

Cdo kérkesé gé rezulton nga procesi i marrjes sé njé vendimi specifik té lidhur me projektin
(miratimi, leja, pélgimi) nga palét e interesit/organet kompetente kombétare dhe/ose vendore
statutore (bashkité, ministrité, agjencité, etj.) dhe/ose Huadhénési(t)/IFN gjaté fazés sé para-
ndértimit, do té pérfshihet né dokumentacionin pérfundimtar pér ndértimin.

e Faza e Ndértimit

Kontraktori(ét) do té zhvillojné Planin e tyre t¢ Menaxhimit Mjedisor dhe Social t& Ndértimit
(PMMSP) i cili do té pérafronet me VNMS/VNM-né e detajuar dhe PMMS-né pérkatése.
PMMSP do té pérfshijé planet shogéruese t€ menaxhimit (nén-plane) ose procedura pér té
adresuar ¢éshtjet MS gjaté periudhés sé ndértimit. Zhvilluesi i Projektit (ose njé Konsulent gé do
té emérohet nga Zhvilluesi i Projektit) do t'i shqyrtojé dhe miratojé kéto dokumente.

Do té jeté detyré e Kontraktorit(ve) té eméruar gé té detajojné mé tej céshtjet e trajtuara né
PMMS, né varési té ecurisé sé planifikimit té projektit, deri dhe gjaté ndértimit (p.sh. Krijimi i
zonave té ndértimit, objektet e pérkohshme pér fuginé punétore, detajet pér ruajtjen e materialeve
té ndértimit dhe té tjera, aspektet e trafikut dhe transportit, céshtjet e mbrojtjes sé mjedisit dhe
menaxhimit t€ mbeturinave, ¢éshtjet e punés, shéndetin dhe siguriné né puné dhe komunitetin,
gatishmériné pér emergjenca, etj).

e Fazae operimit

Faza e operimit do té nisé me vénien né puné té ploté té autostradés. Né até fazé, té gjitha punét
do té jené marré pérsipér nga Kontraktori nga Zhvilluesi / Operatori i Projektit i cili do té zbatojé
shumicén e masave t€ menaxhimit MS pér té siguruar pérputhjen me strategjiné zbutése té
Projektit. Veprimet e menaxhimit MS pér fazén e dekomisionimit t& Projektit nuk mund té
planifikohen né momentin aktual pér shkak té jetégjatésisé sé pritshme té autostradés.

Pas ndértimit, Projekti do té béhet pjesé integrale e rrjetit rrugor shtetéror shqiptar. Si e tillg,
jetégjatésia e autostradés mund té jeté mé e gjaté se koha e parashikuar, né varési té gjendjes sé
saj, rinovimit dhe kérkesave té ardhshme té rrjetit rrugor.

Pérdoruesit
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Qéllimi i kétyre dokumenteve (PMMS, PVMS) éshté t'i komunikojé EKipit té Projektit (pérfshiré
kontraktoréve dhe nénkontraktoréve), céshtjet e mundshme mjedisore, shéndetésore, té sigurisé
dhe sociale (EHSS) gé lidhen me Projektin dhe procedurat dhe masat zbutése gé kérkohet té
zbatohen.

ARRSH do té pérdoré PMMS dhe PVMS gjaté ekzekutimit té projektit pér té arritur menaxhimin
e duhur dhe efektiv t¢ MSHSN. PMMS dhe PVMS duhet té lexohen né lidhje me
dokumentacionin tjetér mbrojtés té MS té pérgatitur si pjesé e kétij VNMS.

ARRSH do té jeté pérgjegjése pér té siguruar gé Kontraktorét e tyre ta zhvillojné kété PMMS né
njé Plan t& Menaxhimit Mjedisor dhe Social t¢ Ndértimit (PMMSP) pér projektin.

Rolet dhe pérgjegjésité

Roli i gjeré i secilés palé té pérfshiré né projekt né lidhje me PMMS dhe PVMS éshté identifikuar
né kéto dokumente dhe burimet minimale t¢ MSHSN gé do t'u kérkohet té caktojné pér té
siguruar zbatimin efektiv té kérkesave té projektit MSHSN.

ARRSH do té keté pérgjegjésiné pérfundimtare pér Projektin dhe do té mbikéqyré zbatimin e
kérkesave té Huadhénésve gjaté ndértimit duke mbikéqyrur kontraktorin e ndértimit,
nénkontraktorét e ndértimit dhe palét e treta té tyre té pérfshira. ARRSH do té jeté pérgjegjése
pér Krijimin e Njésisé sé Zbatimit té Projektit pér zbatimin e Projektit.

“Njésia e Zbatimit t& Projektit - NJZP)

NJZP do té jeté pérgjegjése pér zbatimin, menaxhimin financiar dhe realizimin e pérgjithshém
té Projektit.

Konsulenti mbikéqyrés

ARRSH do té caktojé njé Konsulent Mbikéqgyrés, gé zotéron ekspertizé pér té mbikéqyrur
aktivitetet e Kontraktorit né baza ditore.

Kontraktori

Kontraktori do té jeté kryesisht pérgjegjés pér té siguruar gé e gjithé puna dhe aktiviteti i stafit
té tyre té jené né pérputhje me legjislacionin, politikat dhe standardet pér MSHSN dhe lejet e
dhéna nga rregullatorét kombétaré (dhe vendoré) dhe kérkesat e projektit MSHSN.

Huadhénésit

Huadhénésit do té kérkojné paragitjen e raporteve té progresit gé monitorojné performancén
MSHSN té Projektit kundrejt grupit té Kérkesave té Performancés (PR) / Standardeve specifike
pér fushat kryesore té géndrueshmérisé mjedisore dhe sociale.

Organizimi i Menaxhimit Mjedisor dhe Social

Struktura kryesore (indikative) dhe organizimi i menaxhimit mjedisor dhe social té Projektit
éshté paragitur né Figurén e méposhtme.

Dokumentet burimore pérfshijné:
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e Politikat dhe standardet mjedisore dhe sociale té Huadhénésit(ve)/IFN;

o  Kérkesat ligjore shqiptare;

e Dokumentacioni i detajuar teknik (projektimi i detajuar), i pérgatitur pér géllime té
marrjes sé lejes sé ndértimit dhe dokumenteve té tjera pélqyese;

e Dokumentacioni i detajuar i VNMS/VNM, i pérgatitur pér té pérmbushur standardet
ndérkombétare té€ MS dhe rregulloret shgiptare té VNM.

Dokumentet ge duhen prodhuar jané:

e PMMSP i pérgatitur nga Kontraktori(ét) pér té arritur objektivat e performancés MS gjaté
ndértimit té Projektit;

e  Sistemi i Menaxhimit Mjedisor dhe Social (SMMS) i Pérfituesit té Projektit kérkohet té
zbatojé dhe monitorojé veprimet e menaxhimit té pérshkruara né VNMS/VNM,;

e Planet ose procedurat e detajuara t& menaxhimit MS gé kérkohen pér té adresuar masat
zbutése dhe kompensuese té identifikuara pérmes VNMS/VNM té detajuar; dhe

e Dokumente té ndryshme gé do té prodhohen dhe do té publikohen gjaté rrjedhés sé
zbatimit té Projektit pér t& informuar mbi aktivitetet e ndértimit dhe operimit té Projektit
dhe rezultatet e aktiviteteve t€ monitorimit mjedisor dhe social.

Menaxhimi dhe Realizimi i Projektit

Rolet, pérgjegjésité dhe sistemet e monitorimit pér realizimin e masave té shmangies, zbutjes
dhe menaxhimit detajohen né Planin e Menaxhimit Mjedisor dhe Social (PMMS) té Projektit,
Planin e Veprimit Mjedisor dhe Social (PVMS), VNM, Planin e Monitorimit Mjedisor (PMM)
dhe Planin e Menaxhimit té Biodiversitetit (PMB). Zbatimi i kétyre masave kérkon personel,
burime financiare, pajisje dhe sisteme mbéshtetése té pérshtatshme. Pérgjegjésia e kontraktoréve
dhe furnizuesve té Projektit do té pércaktohet pérmes termave dhe kushteve standarde té
kontratés, konsistente me angazhimet e parashtruara né PMB, PMMS dhe PMM.

Jané zhvilluar masat gé duhen marré gjaté zbatimit té projektit pér té eliminuar ndikimet negative
mjedisore dhe sociale, pér t'i kompensuar ato ose pér t'i reduktuar né nivele té pranueshme. Ai
éshté pérgatitur bazuar né gjetjet e késaj VNMS pér té siguruar gé projekti té zbatohet né
pérputhje me ligjet dhe rregulloret né fugi té Shqipérisé dhe kérkesat mjedisore dhe sociale té
BERZH-it.

PMMS dhe PVMS jané njé dokument ky¢ qé rendit kérkesat dhe veprimet mjedisore dhe sociale,
duke pérfshiré risget shéndetésore dhe té sigurisé, dhe detajon procedurat operacionale té
nevojshme pér menaxhimin e ¢éshtjeve té réndésishme gé lidhen me aktivitetet e Projektit.

PMMS dhe PVMS do té zbatohen gjaté para-ndértimit, ndértimit dhe operimit/mirémbajtjes sé
Projektit. Si té tilla, kéto mund té pérdoren si dokumente té pavarura gjaté fazave té ndryshme té
Projektit nga palét kryesore té interesit té projektit.

Plani i Menaxhimit Mjedisor dhe Social
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Plani i Menaxhimit Mjedisor dhe Social i Projektit po pérgatitet si pjesé e VNM-sé. Ai pérfshin
regjistrin e masave zbutése mjedisore dhe sociale gé do té zbatohen nga Projekti pér reduktimin
e shkallés sé ndikimeve negative té lidhura me projektin ndaj receptoréve mjedisoré dhe socialé.
PMMS-ja éshté e harmonizuar me PMB-né dhe PVMS-né.

Objektivat e kétij Plani t& Menaxhimit Mjedisor dhe Social PMMS jané:

e Pércaktimi i céshtjeve ose ndjeshmérive kryesore mjedisore dhe sociale gé lidhen me
Projektin (si¢ jané identifikuar né VNMS);

e Sigurimi gé Projekti do té jeté né pérputhje me Direktivén e BE-sé pér VNM,
legjislacionin pérkatés shqiptar pér mjedis, shéndetési, siguri dhe social dhe kérkesat e
aplikueshme té Huadhénésve, duke pérfshiré Politikén Mjedisore dhe Sociale (ESP) dhe
Kérkesat e Performancés (PR) dhe Politikén Mjedisore dhe Sociale té BEI-ve (ESP) dhe
standardet MS.

e Pérshkrimi i masave zbutése dhe procedurave té menaxhimit (si¢ jané identifikuar né
VNMS);

e Pércaktimi se si do té monitorohet efektiviteti i masave zbutése dhe procedurave té
menaxhimit;

o Identifikimi i roleve dhe pérgjegjésive pér masat zbutése dhe procesin e menaxhimit;

e Lehtésimi i shqyrtimit t€ vazhdueshém té aktiviteteve té Projektit bazuar né té dhénat e
performancés dhe komentet e konsultimit;

e Zbatimi i veprimeve korrigjuese ose procedurave té menaxhimit adaptiv, sipas nevojés.

Do té jeté detyré e Kontraktorit(ve) té eméruar gé té detajojné mé tej ¢éshtjet e trajtuara né
PMMS, né varési té ecurisé sé planifikimit té projektit, deri dhe gjaté ndértimit (p.sh. Krijimi i
zonave té ndértimit, objektet e pérkohshme pér fuginé punétore, detajet pér ruajtjen e materialeve
té ndértimit dhe té tjera, aspektet e trafikut dhe transportit, céshtjet e mbrojtjes sé mjedisit dhe
menaxhimit t€ mbeturinave, ¢éshtjet e punés, shéndetin dhe siguriné né puné dhe komunitetin,
gatishmériné pér emergjenca, etj).

Plani i Angazhimit té Paléve té Interesit

Pér té pérmbushur kérkesat e BERZH-it, do té pérgatitet Plani i Angazhimit té Paléve té Interesit
pér Projektin. Ai do té ofrojé kuadrin pér konsultimin dhe angazhimin e paléve té interesit.
Zbatimi i planit éshté shumé i réndésishém né ndértimin e marrédhénieve té forta, konstruktive
dhe pérgjigjése ndaj paléve té interesit. Ka shumé réndési gé nevojat, shqetésimet dhe ideté e
paléve té interesit lidhur me Projektin e propozuar té identifikohen, si dhe té karakterizohen dhe
menaxhohen ndikimet mjedisore dhe sociale té Projektit.

Angazhimi i paléve té interesit &shté njé proces i vazhdueshém qgé duhet té pérfshijé hartézimin,
analizimin, planifikimin dhe publikimin apo shpérndarjen e informacionit nga ana e tyre, si dhe
ngritjen e mekanizmit té ankimimit dhe raportimin e komuniteteve té prekura pér gjendjen e
céshtjeve té adresuara pérmes kétij mekanizmi.
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Palét kyce té interesit té Projektit, té identifikuara tashmé, jané bashkia e Lezhés dhe Shkodrés,
AKZM-ja, Ministria e Mjedisit dhe Turizmit, Ministria e Kulturés, Ministria e Infrastrukturés
dhe Energjisé, OJF-té, vendasit dhe pronarét e bizneseve

Mekanizmi i Ankesave

Mekanizmi i Ankimimit té Projektit do té jeté i hapur pér té gjithé palét e interesit dhe do té
lehtésojé trajtimin e shgetésimeve dhe ankesave té tyre, vecanérisht lidhur me performancén
mjedisore dhe sociale té Projektit.

Kontraktori do té sigurojé njé mekanizém té ankesave pér punétorét (dhe organizatat e tyre, aty
ku ato ekzistojné) pér té ngritur shgetésime té arsyeshme né vendin e punés. Kontraktori do té
informojé punétorét mbi mekanizmin e ankesave né kohén e punésimit dhe gasjen per lehtésimin
e tyre. Mekanizmi duhet té pérfshijé njé nivel té pérshtatshém té menaxhimit dhe adresimin e
shqetésimeve menjéheré, duke pérdorur njé proces té kuptueshém dhe transparent, i cili siguron
reagime pér ata qé jané té interesuar pa asnjé ndéshkim. Mekanizmi nuk duhet té pengojé gasjen
né mjetet e tjera gjyqésore ose administrative gé mund té jené né dispozicion sipas ligjit ose
népérmjet procedurave ekzistuese té arbitrazhit, ose zévendésimin e mekanizmave té ankesave
té siguruara népérmjet marréveshjeve kolektive.
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